TAGITID
Atgardsvalsstudie for Varmlandsbanan

2013-04-30

& TRAFIKVERKET @?egion
Vdarmland KARLSTADS KOMMUN




Medverkande

Styrgrupp
Per-Samuel Nisser

Maria Frisk
Hakan Holm
Tomas Riste

Catarina Segersten-Larsson

Bengt Rydhed

Arbetsgrupp
Torbjorn Frykstedt

Klas Jansson

Ulf Johansson
Peter Thérn

Hans Wennerholm
Jonas Zetterberg
Soren Bergerland
Lars Christensen
Marcus Smedman
Tore Olsson

Peter Wretman
Bjarne Danielsen
Yvonne Thorén
Bo Asplind

GO6ran Sewring

Karlstads kommun
Karlstads kommun
Karlstads kommun
Region Varmland
Region Varmland
Trafikverket

Karlstads kommun
Karlstads kommun
Karlstads kommun
Karlstads kommun
Karlstads kommun
Karlstads kommun

Karlstads kommun, Karlstadsbuss

Region Varmland
Region Varmland

Region Varmland, Kollektivtrafikmyndigheten
Region Varmland, Kollektivtrafikmyndigheten

Trafikverket
Trafikverket
Rambodll
Rambodll

Dokumenttitel: Atgardsvalsstudie fér Varmlandsbanan
Dokumentdatum: 2013-03-20
Dokumenttyp: Rapport

Kontaktperson: Yvonne Thorén, Trafikverket
Uppdragsansvarig: Bo Asplind, Rambdll



Forord

Kapacitetshojande atgarder pa Varmlandsbanan och ett regionalt resecentrum i
Karlstad har i tidigare nationell och regional planering lyfts fram som de mest
prioriterade infrastruktursatsningarna i Varmland. | Trafikverkets nyligen genomfdrda
kapacitetsutredning pekas Varmlandsbanan ut som en av de stdrsta bristerna i det
nationella jarnvéagsnatet. Kapacitetshojande atgarder pa Varmlandsbanan har stor
nationell betydelse samtidigt som de spelar en avgdrande roll for regional och lokal
utveckling.

Infor pagdende revidering av Nationell plan for transportsystemet 2014—2025 har
Trafikverket, Region Varmland och Karlstads kommun tillsammans initierat projektet
"Tag i Tid” med syfte att uppna samsyn och ett gemensamt stallningstagande avseende
atgarder pa Varmlandsbanan. Projektet har bedrivits i stort samforstand och mynnat ut
i denna atgardsvalsstudie som alla tre parter staller sig bakom. Atgardsvalsstudien ska
ligga till grund for Trafikverket Region Vasts inspel till nationell plan 2014-2025 samt
for kommande planering och genomférande av atgarder pa Varmlandsbanan och
Karlstad C.

Karlstad och Goteborg april 2013

Tomas Riste Per-SamuelNisser ‘Bengt Ry
Regionstyrelsens ordf. Kommupwstyrelsens ordf. Stf Regional direktor
Region Varmland Karlstads kommun Trafikverket Region Vast
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1. Bakgrund

1.1 Varfor behovs atgarden?

Tagtrafiken pa Varmlandsbanan ar mycket viktig for internationella, nationella och
regionala transportfunktioner. Varmlandsbanan ingar i den Nordiska Triangeln dar den
utgor en vasentlig del av straket Stockholm—Karlstad—Oslo. Den ar ocksa en del av det
utpekade europeiska TEN-T-nétet. | ett storregionalt perspektiv spelar banan en viktig
roll for tdgresor mellan Varmland och Goteborg, Varmland och Orebro samt Varmland
och Norge. Inom Varmland utgér den stommen for det regionala tagsystemet. For
godstrafiken ar Varmlandsbanan mycket betydelsefull for saval nationella som regionala
transporter.

Varmlandsbanan bestar idag av ett hart belastat enkelspar dar sma storningar kan leda
till kraftiga forseningar langs hela strackan Stockholm-Oslo, vilket &ven kan ge stora
negativa foljdverkningar for anslutande banor.

Trafikverket har i sin nyligen genomfdrda kapacitetsutredning pekat ut Varmlands-
banan som ett av de storsta kapacitetsproblemen i det nationella jarnvagsnétet fram till
ar 2025 pa grund av okad efterfragan pa pendlingsmajligheter och godstransporter.

I den regionala systemanalysen for Varmland anges 6kad kapacitet pa Varmlandsbanan
och ett resecentrum i Karlstad vara de mest angelagna atgarderna i jarnvagsnatet.

Varmlandstrafik har utarbetat en tagstrategi med syfte att utveckla den regionala
kollektivtrafiken som stod for regional utveckling och utvidgad arbetsmarknad. Tag-
strategin innebar utokad trafik i flera steg fram till ar 2025 med slutmalet timmestrafik
inom Varmland med max 60 minuters restid fran kommunhuvudorterna till Karlstad.
Strategin staller krav pa atgarder i jarnvagsnatet, framst atgarder for 6kad kapacitet pa
Varmlandsbanan. Tagstrategin utgor underlag for det regionala trafikforsorjnings-
programmet.

Karlstads kommun vill utveckla ett regionalt resecentrum, som dels forbattrar forutsatt-
ningarna for regional och lokal kollektivtrafik, dels bidrar till att utveckla stadscentrum
och forstarker kopplingarna mellan stadsdelarna norr och séder om jarnvéagen.

Infor pagdende revidering av Nationell plan for transportsystemet 2014—2025 har
Trafikverket, Region Varmland och Karlstads kommun startat ett gemensamt projekt
under benamningen "Tag i Tid” med syfte att skapa samsyn om behovet av atgarder pa
Varmlandsbanan. Inom projektet har en dverenskommelse (avsiktsforklaring) om en
gemensam atgardsvalsstudie traffats.

1.2 Arbetsprocessen och organisering av arbetet
Projektet "Tag i Tid” startades varen 2011. Arbetet har bedrivits stegvis enligt metodiken
for atgardsvalsstudier.

_ . Forma inriktning
Initiera Forsta Prova tankbara och rekommendera

situationen [8sningar o
atgérder

Principiell metodik for atgardsvalsstudier



Projektet har initierats av Trafikverket, Region Varmland och Karlstads kommun med
syfte att uppna samsyn och ett gemensamt stallningstagande avseende behovet av
atgarder pa Varmlandsbanan. Nuvarande situation och tankbara losningar har analy-
serats i fyra delprojekt, vilka legat till grund fér denna atgardsvalsstudie. De fyra del-
projekten har varit:

» Spar, plattformar och kapacitet — beskrivning av mojliga atgarder langs
Varmlandsbanan.

» Kapacitetsanalys av godsstrommarna genom Varmland med fokus pa Karlstad C.
e Detaljplan — funktioner och stadsutveckling i anslutning till Karlstad C.
e Finansieringslésningar.

Trafikverket har haft huvudansvaret for delprojekten ”Spar, plattformar och kapacitet”
och "Kapacitetsanalys av godsstrémmarna genom Varmland”. Karlstads kommun har
ansvarat for delprojekt "Detaljplan” och Region Varmland har ansvarat for delprojekt
“Finansieringslosningar”. Kollektivtrafikmyndigheten och Karlstadsbuss har medverkat
med kompetens inom regional och lokal kollektivtrafik.

Projektet har bedrivits i stort samforstand och har organiserats i en styrgrupp med
politiker fran Karlstads kommun och Region Varmland samt en arbetsgrupp med
tjansteman och konsulter. Samrad har hallits med tagoperatorer, Vanerhamn och
naringslivet.

Arbetsgruppen har haft manatliga méten fran juni 2012 till februari 2013. Pa métena
har nuvarande situation, malsattningar och forslag till atgarder diskuterats. Del-
projektens arbete har redovisats fortldpande fér arbetsgruppen och tédnkbara l6sningar
har diskuterats med utgadngspunkt fran en helhetssyn pa nationella, regionala och lokala
person- och godstransporter.

Styrgruppen har haft regelbundna méten fran januari 2012 till februari 2013. Pa métena
har det pagaende utredningsarbetet fortlopande redovisats och diskuterats. Styrgruppen
har tagit stéallning till fragestallningar fran delprojekten och arbetsgruppen samt fattat
beslut om mal och inriktningar for projektet.

Inom delprojektet ”Spar, plattformar och kapacitet” har tva samradsmaten hallits med
tagoperatorerna pa Varmandsbanan. Vid det forsta motet diskuterades nuvarande
problem och vid det andra motet diskuterades tankbara I6sningar pa dessa problem.

Inom delprojekt "Kapacitetsanalys av godsstrommarna genom Varmland” har en enkét
skickats ut till féretag med stora transportvolymer, bland annat Stora Enso, Billerud,
Volvo och Tetra Pak. Enkaten har i nagra fall foljts upp med telefonintervjuer. Resul-
taten fran enkatundersokningen har analyserats och inarbetats i delprojektets rapport.



1.3 Tidigare planeringsarbete
Planeringen for kapacitetshdjande atgarder pa Varmlandsbanan och ett resecentrum i
anslutning till Karlstad C har pagatt under lang tid.

Davarande Banverket upprattade ar 2001 en forstudie for Karlstad C som behandlar
alternativa utformningar av bangarden med syfte att mojliggora en bussterminal och fler
plattformsléagen. | forstudien identifierades foljande atgarder:

» Ombyggnad av bangarden vid Karlstad C for persontrafik.
« Komplettering med ett andra spar mellan Karlstad C och Karlstad Ostra.
« Utbyggnad av bangarden vid Karlstad Ostra for godstrafik.

» Komplettering med ett andra spar éver dstra alvgrenen.

Mot bakgrund av forstudien beslutade Banverket att en jarnvagsplan omfattande
Karlstad C, Karlstad Ostra och motesspar dver Pramkanalen skulle uppréttas.

Karlstads kommun uppréattade samtidigt en detaljplan for Karlstad C m.m. Planen, som
omfattade omradena norr och séder om bangarden och innehdll bland annat en buss-
terminal, parkeringsytor och kompletterande bebyggelse, antogs av kommunfullméktige
i december 2002.

Projektering av Resecentrum pabdrjades ar 2003 men avbrots kort darefter pa grund av
att ombyggnaden av bangardarna inte var finansierade i Banverkets budget.

I samband med uppréattande av nationell plan for ar 2010-2021 uppréattades en avsikts-
forklaring avseende finansiering av Karlstads Resecentrum mellan Banverket, Region
Varmland, Karlstads kommun och Jernhusen. Senare tecknades ocksa ett genom-
forande- och finansieringsavtal mellan samma parter. Da projektet inte kom med i den
slutliga atgardsplanen har statlig finansiering hittills saknats.

Trafikverket uppréattade ar 2011 en idéstudie ("Tag i Varmland”) med syfte att ta fram ett
kunskapsunderlag for den framtida utvecklingen av Varmlandsbanan. Idéstudiens
viktigaste slutsats ar att den samlade efterfragan av jarnvagstrafik pa Varmlandsbanan
redan pa kort sikt markant éverstiger tillganglig bankapacitet. Konsekvensen blir att alla
behov inte kan tillgodoses eller att stora kapacitetsproblem uppstar med negativa foljder
for restider, punktlighet och palitlighet. Idéstudien rekommenderar en kombination av
atgarder enligt fyrstegsprincipen och att strackan Kristinehamn-Kil prioriteras nar det
galler kapacitetshojande atgarder.

FOr narvarande pagar arbete med en forstudie for motesstationer pa strackan Kristine-
hamn—Karlstad. Projektet (Motesstationer Laxa—Kil) ingar i befintlig nationell plan
2010-2021.

Redan beslutade projekt ar forlangning av befintlig motesstation i Skare (jarnvagsplan
pagar 2012-13), ombyggnad av befintlig motesstation i Skattkarr (byggnation och
ibruktagande 2013) samt mellanblocksignaler pa strackorna Kristinehamn—Vase och
Kil-Hogboda. Samtliga atgarder innebar 6kad kapacitet pa Varmlandsbanan.

Under ar 2012 har ett motesspar byggts och tagits i drift pa strackan Klingerud—Sten-
asen strax soder om Kil.



1.4 Anknytande planering

Regionalt trafikférsérjningsprogram (Region Varmland)

Tagstrategi (Varmlandstrafik)
« Oversikts- och detaljplaner (Karlstads kommun)

e Utredning om Véanersjofarten (Trafikverket), en trafikslagsévergripande studie av
godstrafiken pa Gota alv och Vanern.

* Revidering av nationell och regional infrastrukturplan.

1.5 Overgripande syfte med de &tgarder som studeras

Det 6vergripande syftet med projektet Tag i Tid ar att forbattra kapaciteten for nationell
och regional trafik pd Varmlandsbanan samt att forbattra samverkan mellan nationell,
regional och lokal kollektivtrafik genom att utveckla ett resecentrum i anslutning till
Karlstad C.

1.6 Ramar for atgardskostnad

I gallande Nationell plan for transportsystemet 2010—2021 finns 210 miljoner kronor
avsatta for kapacitetshojande atgarder (métesstationer) pa Varmlandsbanan, delen
Laxa—Kil. Darutover finns 40 miljoner kronor avsatta i lansplanen for samfinansiering
av Karlstad C.

Med hénsyn till att Varmlandsbanan ar utpekad som en stor brist i det nationella jarn-
vagsnatet bor ytterligare atgarder provas i den reviderade planen for perioden 2014-
2025. Utveckling av ett resecentrum vid Karlstad C kan ocksa motivera regional och
lokal medfinansiering.



2. Avgransningar

2.1 Geografisk avgransning

Projektet Tag i Tid omfattar hela Varmlandsbanan mellan Laxa och Charlottenberg med
tyngpunkt pa strackan Kristinehamn — Kil dar bristen pa kapacitet ar storst. Delprojekt
"Spar, plattformar och kapacitet” redovisar mojliga atgarder pa hela strackan. |
delprojekt "Kapacitetsanalys av godsstrommarna genom Varmland” redovisas mojliga
lokaliseringar av en ny godsterminal inom Varmland.

Delprojekt "Detaljplan” omfattar hela stationsomradet for Karlstad C fran Valsviken till
Vaxnas men har fokuserat pa gallande detaljplan for Karlstad C, som omfattar omra-
dena narmast séder och norr om bangarden.

L

Gallande detaljplan fér Karlstad C.

2.2 Avgransning av innehall och omfattning

Atgardsvalsstudien behandlar framst kapacitetshéjande atgarder som kan vara aktuella
att genomfora fram till ar 2025 medan delprojekten d&ven omfattar langsiktiga atgarder
pa Varmlandsbanan. Studien omfattar bade person- och godstrafik.

En utgangspunkt for projektet Tag i Tid har varit att prova enklare och mindre kost-
samma atgarder for Karlstad C an vad som tidigare foreslagits och att sa langt som
mojligt anvanda atgarder enligt steg 2—3 i fyrstegsprincipen.

Atgardsvalsstudien behandlar alla trafikslag med ambitionen att skapa effektiva trans-
porter for bade manniskor och gods. Vid Karlstad C ska byten mellan tag, buss, bil, cykel
och gang enkelt kunna goras och en ny godsterminal ska mojliggora trafikslagsover-
gripande godshantering. Atgardsforslagen omfattar framst atgarder inom jarnvags-
systemet samt atgarder som framjar samverkan med 6vriga trafikslag vid och i anslut-
ning till Karlstad C.

2.3 Tidshorisont for atgardernas genomforande

Atgardsvalsstudien behandlar i férsta hand atgarder som bedéms vara rimliga att
genomfora fore ar 2025, vilket ar tidshorisonten for kommande nationell plan for trans-
portsystemet. Ar 2025 &r ocksé en tidshorisont som Region Varmlands trafikforsorj-
ningsprogram och Trafikverkets kapacitetsutredning omfattar.
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3. Problembeskrivning, forutsattningar och mal

3.1 Behov, brister och problem

I Trafikverkets Kapacitetsutredning (Transportsystemets behov av kapacitetshojande
atgarder) redovisas identifierade kapacitets- och punktlighetsbrister i jarnvagssystemet.
Bristerna pa Varmlandsbanan beskrivs i utredningen som stora i ett nationellt
perspektiv. Foljande beddmning gors av bristerna pa Varmlandsbanan fram till ar 2021:

e | nuléget finns stora begransningar i kapaciteten pa strackan Kristinehamn—
Karlstad—Kil, vilket medfor bristande punktlighet for hela straket Stockholm—
Karlstad—Oslo. Aven godstrafiken drabbas ofta av forseningar.

o Det nya motessparet pa stracka Karlstad—Kil (Klingerud—Stendasen) hjalper upp
situationen pa kort sikt men stora problem kvarstar da det finns behov av 6kad
trafik. Trafikokningen medfor ocksa problem pa delen Kil—Arvika som har langa
avstand mellan motesstationerna. Karlstads bangard utgor ocksa en flaskhals.

o Ar 2021, da flera motesspar byggts pa strackan Laxa—Kil, behdvs fortfarande fler
atgarder for att ta emot den okade trafiken. Karlstad bangard kommer fortfarande
att vara en flaskhals.

GOTEBORG &

Kapacitetsbegransningar

- Stora

Medelstora

.

Kapacitetsbegransningar histen 2012, dygnstrafik (Trafikverket).
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Punktligheten for tagtrafiken pa Varmlandsbanan ar under genomsnittet for hela landet.
Endast trafiken till och fran Norrland har samre punktlighet.

Den begransade kapaciteten pa Varmlandsbanan drabbar ocksa den regionala tagtrafi-
ken for vilken stréackan Kristinehamn — Karlstad — Kil utgor flaskhalsen. Darutéver finns
féljande allvarliga brister vad avser funktioner i de regionala och lokala transportsyste-
men:

e Kopplingen mellan olika trafikslag vi Karlstad C fungerar daligt, framst pa grund av
att varken den regionala eller lokala busstrafiken har hallplatser i anslutning till
jarnvégsstationen.

e Jarnvéagen utgor en stor barriér i centrala Karlstad som hindrar édnskvard stads-
utveckling och sammanlénkning av stadsdelarna norr och séder om stations-
omradet.

e Attraktiv mark for stadsutveckling i centrala Karlstad anvands idag for rangering och
uppstéllning av tag.

Central hallplats
lokala linjer

Den regionala och lokala busstrafiken har dalig koppling till tagtrafiken vid
Karlstad C.

12



3.2 Befintliga forhallanden och utveckling

3.2.1 Nulage

Varmlandsbanan ar en enkelsparig och elektrifierad jarnvag mellan Laxa och
Charlottenberg vid norska gréansen, en stracka pa 202 km. Banan ansluter via ett
triangelspar till Vastra Stambanan vid Laxa. Anslutningen till Vastra Stambanan ligger
norr om Laxa, vilket innebér att tdg pa Varmlandsbanan inte stannar vid Laxa station.

Kil & en knutpunkt dar Bergslagsbanan, Norge-Véanerbanan och Fryksdalsbanan
ansluter till Varmlandsbanan.

Varmlandsbanan har genomgaende relativt god hastighetsstandard, dar stérsta STH ar
200. Mellan Laxa och Kil varierar den tillatna hastigheten (STH) fran 140 till 200 km/h,
bortsett fran enstaka punkter med hastighetsnedsattningar. Langre stora lutningar, som
ar besvarande for godstrafiken, finns framst pa delstrackan Karlstad—Kil. Fran Kil till
Charlottenberg har banan lagre hastighetsstandard déar varierar den tillatna hastigheten
mellan 110 och 160 km/h.

Mangden trafik varierar ganska kraftigt langs banan. Trafiken ar storst pa strackan
Karlstad—Kil och minst mellan Arvika och Charlottenberg. | tabellen nedan redovisas
trafiksituationen ar 2011 och enligt planprognos for ar 2021.

Stracka

Laxa- 31 8 12 20 51 35 8 16 24 59
Kristinehamn

Kristinehamn- 24 8 a4 52 76 29 8 48 56 85
Karlstad

Karlstad-Kil 28 2 63 65 93 28 0 82 82 110
Kil-Arvika 19 2 28 30 49 20 0 a4 a4 64
Arvika-

Charlattenberg 19 0 24 24 43 20 0 28 28 48

Antal tag pa olika delstrackor av Varmlandsbanan ar 2011 och enligt planprognos ar
2021.
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Nuvarande godstrafik pa Varmlandsbanan och anslutande banor samt befintliga
terminaler framgar av nedanstaende bild.

mot Borldnge

Torsby Godstagsrelationer i Virmland

Norge-Hallsherg/Laxa 13,8 tag/dygn
Norge-Karlstad 2,6 tag/dygn
Arvika-Kil 1,2 tdg/dygn

Norge-Kil 1,0 t3g/dygn
Norge-Kristinehamn 0,6 tag/dygn
Rottneros-Kil 2,0 tag/dygn
Torsby-Karlstad 0,8 tag/dygn

Mot Norge

Sunne

Hillefors

Rottneros |

Grums-Borlange 3,8 tag/dygn
Borldnge-Goteborg 2 tag/dygn
Kristineh.-Hillefors 2 tag/dygn

Kristineh.-Insjon 1,8 tag/dygn
: Kristineh.-Filipstad 1tag/dygn
Nykroppa Filipstad-Storfors 1 tag/dygn

Storfors

Filipstad

Arvika .

Karlstad-Goteborg 6 tag/dysgn
Grums-Kil 4,2 tag/dygn
Grums-Borldnge 3,8 tag/dygn
Grums-Falkoping 2 tag/dygn
Goteborg-Hallsb. 2 tég/dygn
Borldnge-Géteborg 2 tag/dygn
Grums-Kristineh. 1,6 tag/dygn
Kil-Géteborg 1,2 tag/dygn

Norge-Halls./Lax& 13,8 tag/dygn
Kristinehamn Kristineh.-Hallsberg 4,6 tdg/dygn

L\
3 " Karlstad-Hallsberg 3 tag/dygn
/Bofors Kristineh.-Goteborg 2,4 tag/dygn

Goteborg-Hallsberg 2 tag/dygn
Grums-Falképing 2 tag/dygn
Stromtorp-Hallsberg 2 tag/dygn

Karlstad-Skoghall 14,4 tag/dygn \

Norge-Hallsb./Lax 13,8 tag/dysn ’

Karlstad-Hallsherg 3 tag/dygn -

Grums-Falkoping 2 tag/dygn Hallsberg

Goteborg-Hallsh. 2 tag/dygn

Grums-Kristineh. 1,6tag/dygn

Norge-Kristinehamn 0,6 tag/dygn Laxa

mot Goteborg

Godstagsrelationer i Varmland.
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Befolkningsstrukturen i straket har en stark tyngdpunkt i Karlstad. | nésta storleksklass
aterfinns Kristinehamn och Arvika som ar relativt jamnbordiga befolkningsmassigt.

| stationsorterna pa strackan Laxa—Charlottenberg bor det totalt ca 115000 personer (ar
2010). Kommunerna i straket har en sammanlagd befolkning pa ca 170000 personer.

En bild av nuvarande resande pa Varmlandsbanan har konstruerats utifran uppgifter
fran SJ och Varmlandstrafik. Manga tagresor har start- eller malpunkt utanfér Varm-
landsbanan. En stor del av resorna éster om Karlstad gar till och fran Stockholm.

% if: Antal tdgresor 2012

a Surnne

Laxa

Antal tagresor per ar pa Varmlandsbanan. Siffrorna anger tusental resenarer under
2012 baserat pa uppgifter fran Varmlandstrafik och SJ. Aven resor med en start- eller
slutpunkt utanfor Varmlandsbanan samt med andra tagoperatorer ar medraknade.

Pa grund av Varmlandsbanans strackning avspeglar inte tagresandet det underliggande
totala resmonstret. Som exempel kan ndmnas att det storsta interregionala resandet i
straket forekommer mellan Karlstad och Orebro. En tagresa mellan dessa orter innebar
en omvdg via Hallsberg vilket i dagslaget gor resor pa vag mycket konkurrenskraftiga.

| ett scenario med kraftigt forbattrade restider pa jarnvag mellan Varmland och Orebro
skulle antalet tagresor i denna relation 6ka betydligt.

Restiderna i olika relationer varierar med fordonstyp och kapacitetsbegransningar, som
i vissa fall ger langa vantetider vid tigméten. | nedanstaende tabell redovisas restider
med tag, buss och bil i ett urval av reserelationer. De kortaste restiderna for tag avser
snabbtag.
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RESTIDER DECEMBER 2012

Regionala resor Flyg
(tider i minuter) e utan
transfer transfer

Karlstad-Kristinehamn 18-36 45 35 - -
Karlstad-Kil 12-21 25 20 - -
Karlstad-Arvika 38-58 75 60 - -
Karlstad-Charlottenberg 68-91 - 90 - -
Karlstad-Saffle 46-58 55 45 - -
Karlstad-Amal 57-111 80 60 - -
Karlstad-Torsby 88-99 115 90 - -
Karlstad-Orebro 96-105 100 80 - -
Karlstad-Skovde 95-98 155 130 - -
Karlstad-Kongsvinger 92-118 - 120 - -

Langvaga resor
(tider i tmmar)

Karlstad-Stockholm 2:15-2:55 4:15 3:15 2:40 0:50
Karlstad-Géteborg 2:21-3:13 4:05 3:15 - -
Karlstad-Oslo 2:55-3:05 3:10 2:45 2:30 0:35
Arvika-Oslo 2:07-2:24 - 2:15 - -
Stockholm-Oslo 5:48-5:59 7:30 6:00 3:30 1:00

Restider for ett urval av regionala och langvaga reserelationer. Restiderna for tag,
buss och flyg ar hamtade fran aktuella tidtabeller i december 2012. Restiderna for bil

ar hamtade fran Eniro och Google Maps.

Taget kan redan idag ge kortare restider an buss och bil i de flesta relationer med

undantag for Karlstad—Orebro och Karlstad - Oslo. Dock finns det ett stort spann i
tagrestiderna som innebar att buss eller bil i vissa fall &nda kan vara snabbare &n tag.

I relationen Stockholm—Oslo ger flyget kortare restid an taget. Detta galler aven resor
fran stadskéarna till stadskarna. Det tar i basta fall cirka 2,5 timmar langre tid att resa

med tag jamfort med flyg. Vid ett eventuellt forandrat konkurrenslage mellan flyg och
tag, till exempel pa grund av okat biljettpris for flyg eller kortare restid for tag, bor det
finnas stor potential for utokat antal avgangar med tdg mellan Stockholm och Oslo.

Antalet turer pa olika delstrackor framgar av nedanstaende tabell.

ANTAL DUBBELTURER PER VARDAGSDYGN DECEMBER 2012

Regionala resor Tag Buss Flyg
Karlstad-Kristinehamn 25 33 -
Karlstad-Kil 38 17 -
Karlstad-Arvika 16 2 -
Karlstad-Charlottenberg 15 - -
Karlstad-Saffle 9 15 -
Karlstad-Amal 9 9 -
Karlstad-Torsby 8 1 -
Karlstad-Orebro 3 3 -
Karlstad-Skovde 2 3 -
Karlstad-Kongsvinger 5 - -

| Langvaga resor

Karlstad-Stockholm 8 5 1
Karlstad-Géteborg 9 1 -
Karlstad-Oslo 2 4 2
Arvika-Oslo 2 - -
Stockholm-Oslo 2 3 15

Antal resmojligheter med olika fardmedel i ett urval av regionala och

langvéaga reserelationer.
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3.2.2 Framtida utveckling

Trafikverket foreslar i Kapacitetsutredningen att utvecklingen av jarnvéagssystemet
fram till a&r 2025 framst inriktas pa atgarder enligt steg 1-3 samt ett fatal angelagna steg
4-atgarder. Som en tankbar steg 2-atgard namns jamnare taghastigheter. Behovet av
reinvesteringar i Vastsverige (steg 3) uppskattas till 12,7 miljarder kronor. for perioden
2012-2021. Mindre investeringsatgarder (steg 3) kan vara motesspar, sparbyte och upp-
gradering av stéllverk. For Varmlansbanan foreslas att en métesstation pa strackan
Kristinehamn—Kil fardigstéalls senast ar 2015 och att atgarder for 6kad kapacitet pa
stréackan Laxa—Arvika utreds och genomfors fram till ar 2021. Detta innebar att en
motesstation pa strackan Laxa—Kil tidigarelaggs och att ytterligare en métesstation
utreds och byggs pa strackan Kil—Arvika fore ar 2021.

Region Varmland anger i sitt trafikférsérjningsprogram 2014—2018 foljande inrikt-
ningar for utveckling av den regionala kollektivtrafiken:

o Utveckla hela trafiksystemet baserat pa resenarsperspektivet och hela resan.

e Utveckla den regionala tag- och busstrafiken for att mojliggora arbets- och studie-
pendling mellan samtliga kommunhuvudorter och Karlstad.

e Vidmakthalla och utveckla matarlinjer pa lokal niva med anslutning till stomlinjer
for arbets- och studiependling.

e Utveckla trafiken for att tillvarata det stora behovet av arbets- och studiependling i
Karlstad och kranskommunerna.

e Forbattra mojligheterna till dagsresor till storstadsomradena Stockholm, Goteborg
och Oslo.

e Tillvarata mojligheterna till samordning av samhéllsbetalda persontransporter.

e Utveckla lansgemensamt system for servicetrafik i omraden med begréansade mojlig-
heter till linjelagd kollektivtrafik som tillgodoser behov av serviceresor.

e Verka for framkomligheten for kollektivtrafikens fordon i vag- och jarnvagsnatet.

I trafikforsorjningsprogrammet framhalls att kapacitetsbristerna pa Varmlandsbanan
och Karlstad C ar ett hinder for utvecklingen av det kollektiva resandet.

I Varmlandstrafiks tagstrategi, som utgor underlag for trafikforsorjningsprogrammet,
anges foljande trafikerings- och restidsmal for ar 2025:

e Regionaltagstrafik med 1-timmes dubbelriktad frekvens, i styv tidtabell, inom Varm-
land och med hogst 60 minuters restid. Viss fortatning till 30-minutersfrekvens
morgon och eftermiddag. Baserat pa 18-timmars trafikdygn.

e Interregional trafik med 2-timmars dubbelriktad frekvens till angransande arbets-
marknadsregioner, med hdgst 90 minuters restid. Samma stoppstruktur som den
regionala trafiken. Baserat pa 18-timmars trafikdygn.

e Hogst 2 timmars restid till Stockholm, Oslo och Gdteborg med 2-timmars dubbel-
riktad frekvens. Baserat pa 18-timmars trafikdygn.
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Utover redan beslutade atgarder i form av nya och upprustade motesspar mellan
Kristinehamn och Kil redovisar tagstrategin foljande behov av atgarder pa Varmlands-
banan:

e Ombyggnad av Karlstad C med parallellspar, plattformar och stéllverk.

e Nya motesstationer i Brunsberg och Valsviken.

e Dubbelspar Karlstad—Kil.

Karlstads kommun anger i sin éversiktsplan fran ar 2012 att man vill utveckla ett
resecentrum for att férbéattra forutsattningarna for kollektivtrafiken i regionen samt for
att stérka kopplingarna mellan nuvarande centrum och stadsdelarna séder om jarn-
vagen. Kommunens utgangspunkter for utveckling av ett resecentrum vid Karlstad C &r:

e Stationen kompletteras med fler plattformslagen for tag.

e Bytet mellan buss och tag forbattras genom en ny bussterminal i direkt anslutning
till stationen.

e Sparomradets barriareffekt minskas genom nya forbindelser under sparomradet
som samtidigt forsorjer nya plattformar.

e Utvecklingen sker inom géllande detaljplan.

3.3 Tidigare utpekade funktioner i transportsystemet

I den regionala systemanalysen for Varmland, som uppréattades ar 2008, redovisas

foljande funktioner for Varmlandsbanan:

Kundanpassade och samordnade persontransporter som ger mervéarde for

kunden

Delfunktioner

o Tillgangliga, bekvama, trygga och sakra bytespunkter mellan cykel/bil-buss-tag.

e Transportsystemet ska vara anvandbart for alla.

e Kundanpassad kollektivtrafik vad avser utbud, information, biljettsystem tidtabeller
och fordon.

God samverkan mellan transportslagen som tillgodoser féretagens transport-
behov

Delfunktioner

o Effektiva omlastningsterminaler och anslutningar mellan lastbil-tag-fartyg.

e Transporter pa jarnvag ska avlasta vagnatet.

Helhetssyn och god samverkan mellan transportplanering och bebyggelse-

planering

Delfunktioner

e Samhalisplaneringen ska medverka till att transportbehovet minimeras.

e Transportsystemet ska medverka till attraktiva livsmiljoer i tatorter och pa
landsbygden.
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Tillgangliga och snabba persontransporter i de viktigaste regionala kommunik-

ationsstraken

Delfunktioner

e Tagtrafiken, i form av ett regionalt jarnvéagsnat i fem strak med Karlstad som knut-
punkt, ska ge forutsattningar for en gemensam arbetsmarknad i Varmland. For att
detta ska fungera bor pendlingstiden mellan Karlstad och de flesta 6évriga kommun-
centra inte 6verstiga 45-60 minuter. Restiden for arbetspendling med tag bor vara
kortare an restiden med bil. Det ska vara latt att resa dver lansgréansen.

Tillgangliga och snabba persontransporter till de ndrmaste storstadsregionerna i

Sverige och Norge

Delfunktioner

e Tagforbindelser mellan Karlstad och Géteborg/Oslo/Stockholm pa mindre an tva
timmar.

God framkomlighet for godstransporter till, fran och genom Varmland
Delfunktioner
e HOg kapacitet pa Varmlandsbanan.

3.4 Overgripande mal for Varmlandsbanan

Mot bakgrund av nuvarande situation och planerad utveckling har féljande langsiktiga
mal formulerats for Varmlandsbanan:

Nationella mal

e Kapaciteten for nationella person- och godstransporter i straket Stockholm- Oslo
(Nordiska triangeln) ska forbéattras sa att den svarar mot nuvarande och framtida
transportbehov.

e Forutsattningarna for trafikslagsévergripande godshantering ska forbéattras.

Regionala mal

o Kollektivtrafiken ska starka regionens tillganglighet och utveckling med Karlstads
central som knutpunkt for nationell, regional och lokal trafik.

e Godshanteringen ska lokaliseras sa att den ger goda forutsattningar for det regionala
naringslivet.
Lokala mal

e Omradet kring Karlstads central ska utvecklas till en attraktiv knutpunkt for
kommunikationer med en blandad stadsbebyggelse som binder samman befintligt
centrum med nya centrumkvarter sdder om jarnvégen.

o Den fysiska och upplevelsemassiga barriaren av Hamngatan och jarnvagsomradet
ska minskas och framkomligheten for kollektivtrafiken utmed Hamngatan ska for-
battras.
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3.5 Funktionsmal
Med utgangspunkt fran de 6vergripande malen och tidigare utpekade funktioner har
foljande funktionsmal formulerats for projektet Tag i Tid:

e Hogst en timmes restid med tag fran Karlstad till 6vriga stationsorter inom
Varmland med minst en timmes turtathet.

e HOgst 90 minuters restid med tag fran Karlstad till angransande arbetsmarknads-
regioner (Orebro, Skévde och Kongsvinger) med tva timmars turtathet.

e Hogst tva timmars restid med tag fran Karlstad till Stockholm, Géteborg och Oslo
med tva timmars turtathet.

o Effektiv omlastning av gods mellan jarnvag, lastbil och fartyg ska kunna goras i
narheten av Karlstad, som ar tyngdpunkt for regionens naringsliv.

e Karlstad C ska vara en effektiv och attraktiv knutpunkt for byten mellan tag, buss,
bil, cykel och gang.

o Det ska finnas en saker och bekvam passage for gaende och cyklister mellan stads-
centrum, resecentrum och stadsdelarna séder om jarnvéagen.
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4. Alternativa l6sningar

4.1 Tankbara atgardstyper
Tankbara atgarder har identifierats enligt fyrstegsprincipen. Flera av atgarderna har
aven redovisats i tidigare utredningar, bland annat i "Tag i Varmland — Idéstudie”.

Mojliga atgarder steg 1

 Overflyttning av resor fran tag till buss.

 Overflyttning av gods fran tag/lastbil till sjofart.

« Overflyttning av anslutningsresor fran bil till buss och cykel ("hela resan”).
« Overgripande samhéllsplanering som medverkar till minskat resande.

Kommentar: Malet att starka tillgangligheten och utvecklingen i regionen innebar
okad rorlighet och arbetspendling. Tag ar ett snabbt och bekvamt fardmedel som
mojliggor arbetspendling pa langre strackor. Att erbjuda buss istéallet for tdg bedoms
ge en samre och mindre hallbar utveckling av den regionala arbetsmarknaden pa
grund av langre restider och samre bekvamlighet. Pa kort sikt, och i vantan pa okad
kapacitet pa Varmlandsbanan, kan dock tagtrafiken kompletteras med busstrafik for
att 6ka antalet turer.

For att minska de langvaga transporterna med lastbil behover bade jarnvags- och
sjotransporterna utvecklas och samverkan mellan trafikslagen behéver forbattras
med utgangspunkt fran kundernas behov. Enligt den nyligen genomférda utredningen
om Véanersjofarten kommer ett beslut om inre vattenvégar att medfora 6kade majlig-
heter till intermodala transporter dar bade sjofart och jarnvag utgor viktiga delar av
transportsystemet.

Mojliga atgarder steg 2

» Fordjupade studier av kapacitetsbegransande faktorer.

» Kvalitetsmoten med tagoperatorer.

» Utokad tagtrafik till foljd av forbattrad kapacitet pa banan.

» Battre och snabbare fordon.

« Oversyn av hastighetsgranser.

» Kuvalitetssdkring av tidtabeller.

» Trangsektorplan (6kad styrning vid tilldelning av taglagen).

» Farre tadgstopp pa mindre stationer.

» Samordnad och forbattrad information till resenarerna.

» Samordnade tidtabeller for tdg- och busstrafik vid Karlstad C.

« Andrade striackningar for regionala och lokala busslinjer vid Karlstad C.
e Stadsplanering som stddjer utvecklingen av ett regionalt resecentrum.

Kommentar: Det finns ett flertal atgarder som kan vidtas for att effektivisera tag-
trafiken p& Varmlandsbanan samt anslutande busstrafik vid Karlstad C. Atgarderna
bor planeras och genomféras i samverkan mellan aktérerna for att storsta mojliga
effekt ska uppnas.

Angransande trafik-och stadsplanering kan stddja utvecklingen av en attraktiv och
effektiv bytespunkt for kollektivtrafiken vid Karlstad C.

21



Mojliga atgarder steg 3

* Mellanblocksignaler.

» Kryssvaxel pa partiella dubbelspar (Klingerud—Stenasen).

» Ny vaxel for att skapa utfart fran Kristinehamns godsbangard mot vaster.
» Vidgade tunnlar pa strackan Kil—Arvika.

e Forlangning av befintliga métesstationer och samtidig infart.
 Elektrifiering av hamnsparet i Karlstad.

» Signalreglering av Skoghallsbanan.

» Forbéattrade busshallplatser i anslutning till Karlstad C.

Kommentar: Det finns ett flertal trimnings- och mindre ombyggnadsatgarder som
pa kort sikt kan forbattra kapaciteten pa Varmlandsbanan, bland annat mellanblock-
signaler, som mojliggor tatare trafik i en riktning, samt férlangning av befintliga
motesstationer och samtidig infart, som mojliggor snabbare tdgmoten. Dessa atgar-
der ar dock langt ifran tillrackliga for att funktionsmalen for Tag i Tid ska uppnas.

Mojliga atgarder steg 4

» Nya métesstationer pa strackan Kristinehamn—Karlstad—Arvika.

 Partiella dubbelspar.

 Fler plattformslagen pa Karlstad C.

* Byte av stéllverk.

» Ny godsbangard som ersattning for Karlstad C.

« Atgarder for att hantera korsande godstrafik pa Kils bangard.

» Genande spar mellan Varmlandsbanan och Vastra Stambanan (Porlasvéangen).

e Bjorneborgspassagen (kurvratning och ny motesstation).

» Valbergsrakan (ny genande jarnvag mellan Varmlandsbanan och Norge-Véaner-
banan).

Kommentar: Det kravs flera atgarder enligt steg 4 for att funktionsmalen for Tag i
Tid ska uppnas. Dessa storre investeringsatgarder behéver dock kombineras med steg
2-3 atgarder for att en samhallsekonomisk effektiv och langsiktigt hallbar 16sning ska
uppnas.
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4.2 Studerade atgardstyper och alternativa I6sningar

4.2.1 Spar och plattformar
I delprojekt "Spar, plattformar och kapacitet” beskrivs tankbara atgarder for att 6ka
kapaciteten pa Varmlandsbanan.

Allméanna atgarder for 6kad kapacitet pa enkelspariga jarnvagar

Bygg inte motesstationer med kortare avstand &n ca 5 km.

Bygg fler métesstationer for att 6ka kapaciteten (lite) pa banan, annars bygg partiella
dubbelspar eller langre dubbelspar.

Bygg fler méotesstationer om punktligheten pa banan ar dalig, for att battre kunna
hantera forseningar och dndrade motesmonster.

Bygg partiella dubbelspar om punktligheten ar god sa att tagen som mots prickar
dubbelsparsdelen. Bygg garna plattformar langs partiella dubbelspar, och da helst i
andarna dar tagen anda maste sakta in for att ga i vaxeln. Partiella dubbelspar ger
battre forutsattningar for framtida dubbelsparsutbyggnad och kan byggas med véaxlar
pa mitten for tretdgsmoten.

Partiella dubbelspar bor byggas pa de stationer dar flest tdg mots och for att kunna
planera for flygande tagmoten (helt utan gangtidsforlust) maste punktligheten vara
god och langden pa det partiella dubbelsparet ca 5-10 km.

Forsok forkorta de langsta sammanhéngande enkelsparsdelstrackorna, antingen
genom att bygga nya motesstationer mellan de motesstationer som ar langst isar (om
strackan &ar >10 km) eller férlanga de befintliga motesstationerna till langre partiella
dubbelspar sa att enkelsparsstrackan krymper.

Bygg langre motesstationer dar banan har stora lutningar, sa att tag (godstag) kan
rulla en langre stracka utan att behéva stanna.

Bygg motesstationer pa lokala maxpunkter (lutningsmassigt) och garna minst ca 700
meter fran langre stora (>5—10 %o) lutningar, sa godstag hinner upp i ca 60 km/h
innan backen (ungefar det vardet normala godstdg med Rc-loks hastighet korrelerar
mot i 10 %o lutning).

Studerade atgarder pa delen Laxa—Kristinehamn

Porlasvangen, ny anslutning mot Véastra stambanan

Hasselfors, partiellt dubbelspar

Svarta, partiellt dubbelspar

Degefors, forlangning av motesspar

Stromtorp, forlangning av motesspar

Bjorneborgspassagen, kurvratning och nytt moétesspar

Kristinehamn, ny sparforforbindelse for utfart fran bangarden mot vaster

Studerade atgéarder pa delen Kristinehamn-Valsviken

Olme, partiellt dubbelspar
Vase, partiellt dubbelspar/forlangning av motesspar
Skattkarr, kurvratning
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Studerade atgéarder pa Karlstad C (Valsviken-Vaxnas)

» Valsviken, ny motestation, godsbangard och forbindelsespar till hamnen

» Karlstad C, mellanplattform, nytt spar 6ver Pramkanalen och nytt stallverk
 Karlstad C, partiellt dubbelspéar éver Ostra alvgrenen till Valsviken

» Karlstad C, Partiellt dubbelspar 6ver Vastra alvgrenen till Vaxnas

» Karlstad C, triangelspar till Skoghallsbanan

Studerade atgéarder pa delen Vaxnas—Kil
» Vaxnas—Kil, dubbelspar
 llanda, ny motestation och kombiterminal (tva spar)

Studerade atgéarder pa Kils station

« Kil, forlangning av spar mot Varmlandsbanan (Stenasen) och Bergslagsbanan
 Kil, ombyggnad av bangarden, nytt stallverk

« Kil, triangelspar mellan Vanerbanan, Varmlandsbanan och Fryksdasbanan

Studerade atgéarder pa delen Kil-Charlottenberg
e Brunsberg, ny motesstation
» Arvika, forlangning av motesspar mot oster

Sammanfattande bedémning och urval av alternativ
Delstrackorna Karlstad—Kil och Kristinehamn—Karlstad har klart mest trafik och bér
darfoér ha hogst prioritet vid investeringar for 6kad kapacitet.

Avstanden mellan motesstationerna pa strackan Kristinehamn—Kil varierar mellan 6,5
och 12, 0 kilometer. De langsta avstanden finns pa delstrackorna Vase—Skattkarr,
Skattkarr—Karlstad och Skare—Klingerud.

Stracka Avstand
(km)
Kristinehamn-Olme 6,8
Olme-Vase 7,8
Vase—Skattkarr 12,0
Skattkarr—Karlstad C 9,5
Karlstad C—Skare 6,5
Skare—Klingerud 8,5
Stenasen—Kil 0,5

En forlangning av befintlig motesstation i Vase ar intressant for att den ligger mitt pa
delstrackan Kristinehamn—Karlstad och &r den motesstation pa strackan som i dagslaget
har flest planerade tdgmoten. Vase ingar dven i delstrackan Skattkarr—Vase, den langsta
delstrackan mellan Kristinehamn—Kil utan motesspar. Darfor bor forlangningen av
befintligt motesspar goras mot vaster. En alternativ atgard kan vara en ny motesstation
mellan Skattkarr och Vase. Valsviken ligger strategiskt mellan Skattkarr och Karlstad C.
Omradet ar aven utpekat som intressant for framtida godshantering, for ytterligare
taguppehall och for vandande tdg som ankommer vasterifran.

Pa delen Karlstad—Kil bor i forsta hand stationerna i Skare och Kil byggas ihop med det
nya dubbelsparet pa strackan Stenasen - Klingerud.
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4.2.2 Godshantering

I delprojekt "Gods” har godsfloden och godshantering inom och till/fran Varmland
analyserats. Analyserna har omfattat:

 Start- och malpunkter for godset

» Befintliga och framtida godsvolymer

e Trafikslag

* Rangeringsmojligheter

» Omlastningspunkter, befintlig och nya, dar tva eller tre trafikslag mots

e Naturliga knutpunkter for utveckling

* Transittrafik

En allmén bedémning &r att godsflédena i Varmland inte kommer att 6ka mer &n riks-
genomsnittet. Transporter pa jarnvag bedoms dock dka nagot, bl.a. pa grund av investe-
ringar i straket vaster om Vanern fran Bergslagen till Goteborg och Norge. I prognos-
erna forvantas en stor 6kning av sjotransporter. Framkomligheten pa Gota alv ar av
avgorande betydelse for om den prognostiserade 6kning aven kommer att galla for
Varmland.

Konkurrensytan mellan jarnvag och sjofart ar liten och utbudsférandringar far darfor
inte ndgon storre inverkan pa valet av transportmedel. Den nyligen genomférda studien
om Vanersjofarten pekar pa att merparten (cirka 80%) av det gods som idag transporte-
ras med fartyg kommer, om Véanersjofarten upphor, att flyttas dver till vagsystemet och
ga till ndgon annan terminal eller hamn fér omlastning. En 6kning av Vanersjofarten far
pa motsvarande vis mest effekt genom éverflyttning fran vag och andra hamnar/termi-
naler. Den storsta brytpunkten utanfor Varmland ar Goteborg och framst Goteborgs
hamn. D& Norge/Vanerbanan och Géteborgs hamnbana byggs ut kommer jarnvags-
transporterna mellan Varmland och Goteborg sannolikt att dka.

Godshantering pa Karlstad C

Pa Karlstad C &r det inte de passerande godstagen som skapar de storsta kapacitets-
problemen utan bangardens roll som nod for de olika lastplatserna i Karlstad och
Skoghall. Med en modern bangardsutformning och nuvarande godsfléden behovs tre
godstagsspar pa Karlstad C. Om det i framtiden endast ska finnas ett godstagsspar pa
Karlstad C bor detta enbart anvandas for rundgang och for tag som star pa stationen i
hogst en timme.
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Gemensamt
nylttjande gods-
oech persontralik

Karlstad C

Gemensarmt
nytifande
gods- och

crsortrafik

Spar 1, 2, 20, 21: Persontrafik

Spar 3-5: Godstrafik och vixling

Getra utdragsspiret:
wixling — mest gods

— — -
——_‘-‘
. Gamla kajspar:
Uppstallning av lok
Spar 6-8: Uppstdllning av persontag

Tankning av diesellok

Vistra utdragsspiret:
véxling — mest parsentig
till/frAn uppstilining

—

Sparanvandning pa Karlstad C. Gront= godsvaxling. Gult= persontrafik och
passerande godstrafik. Orange= uppstéallning av persontag.
(Kalla: Godshantering i Karlstad, Banverket projektering)

Atgérder som kan kompensera borttagning av godsspar pé Karlstad C har analyserats
enligt fyrstegsprincipen. Tankbara sadana atgarder ar:

« Nytt spar mellan Karlstad Ostra och Karlstad C (Prdmkanalen). Godstag kan vaxlas
ihop och sparet kan anvandas utan att paverka persontrafiken.

« Upprustning av spar pa Karlstad Ostra for vaxling och uppstéllning. Spar pa Karlstad
C avlastas och kan anvandas som tagspar.

» Trimningsatgarder pa sparen till hamnterminalerna sdsom signalreglering. Godstag
kan avga direkt fran hamnomradet (Herrhagsbangarden).

» Elektrifiering av sparen till hamnomradet. Godstag kan vaxlas med linjeloket dven
om det &r eldrivet.

» Ny forbindelse fran hamnsparen till Valsviken over Klarélvens 6stra gren. Tag 6sterut
kan avga utan att behdéva géra rundgang pa Karlstad C.

Lokalisering av ny godsterminal

Foljande alternativa lokaliseringar av ny godsterminal har studerats:
» Valberg

* Kil

* llanda

» Valsviken

* Kristinehamn

* Molkom

e Skogshall

* Grums
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En analys av det samlade godsflodet visar att straket mellan Kristinehamn och Kil &ar
mest lampligt for lokalisering av en regional godsterminal. De stdrsta godsvolymerna
och bredaste sortimentet hanteras i Karlstad. Aven Kristinehamn har visst évrigt gods
vid sidan om skogsprodukter. Ovriga hamnar och jarnvagsterminaler &r mer inriktade
pa specifika godsslag och verksamhet, framst inom skogsbranschen.

Sammanfattande bedémning och urval av alternativ

Flera atgarder kan vidtas for att reducera godshanteringen inom Karlstad C. Den atgard
som bedoms ge storst effekt ar ett nytt spar éver Pramkanalen. Samtidigt behéver
Karlstad O rustas upp sa att mojligheterna till vaxling och uppstallning av tag forbattras.
For ett effektivt utnyttjande av Karlstad C kravs ocksa ett nytt signalstallverk. Ytterligare
effektiviseringar kan dstadkommas genom trimningsatgarder och elektrifiering av
befintligt hamnspar. Den slutliga I6sningen bor omfatta en ny godsbangard (Véalsviken)
samt ett forbindelsespar till hamnen.

Nér det galler lokaliseringen av en ny godsterminal beddms Valsviken strax 6ster om
Karlstad vara det béasta alternativet. En stor del av godset har start- eller malpunkt i
Karlstad och en terminal i Valsviken kan anslutas till sdvél det 6vergripande vagnatet
(E18) som till Karlstads hamn.

4.2.3 Resecentrum

I delprojekt "Detaljplan” har en tankbar utformning av resecentrum i anslutning till
Karlstad C studerats. En viktig slutsats ar att detta kan rymmas inom gallande detalj-
plan.

Fysiskt innebar projektet att bangardsomradet och Hamngatan byggs om for att ge plats
for en bussterminal 6ster om befintligt stationshus. Dessutom byggs en ny gang- och
cykeltunnel under bangarden i Vastra Torggatans forlangning. Tunneln binder samman
den befintliga innerstaden med Inre hamn och Viken. Den nya kopplingen férandrar
stadens struktur genom att en ny axel skapas langs Vastra Torgatan, fran Sandgrunds-
parken i norr till Stadstradgarden i soder. Tack vare den forbattrade kopplingen till Inre
hamn och Viken Okar dven stadens vattenkontakt. Attraktiv mark i centralt 1age, och
med direktkontakt med stora resandestrémmar, kan exploateras och skapa mervarden i
projektet. Befintliga fastigheter dra fordel av det férbattrade kommersiella laget och
utvecklas. Karlstads centrum kan tack vare de minskade barridrerna som resecentrum
medfor vaxa soderut mot Viken, stadstradgarden och Inre hamn. Férandringarna av
Hamngatan medfor att gatan forvandlas fran att vara stadens baksida till att bli en
stadsmassig gata.

Ytterligare atgarder inom Karlstads kommun som t.ex. dubbelspar 6ver Pramkanalen
och utveckling av Karlstads Ostra ryms ocksa inom gallande detaljplaner. En ny gods-
bangard i Valsviken finns med i dversiktsplanen och i programarbetet for Valsviken.
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Principskiss for utveckling av Karlstad C.

Sammanfattande beddmning och urval av alternativ

Ett gemensamt resecentrum for tag och buss innebar minskade restider och 6kad
bekvamlighet for resenarerna, vilket kommer att medverka till 0kat kollektivresande.
Forbattrade resmojligheter mellan Karlstad och 6vriga delar av Varmland innebar att
den regionala arbetsmarknaden utvidgas.

Resecentrum ska innehalla l6sningar for bekvama byten mellan tag, buss, cykel och bil.
Utformningen av resecentrum ska ocksa medverka till att utveckla Karlstad centrum och
starka kopplingen mellan stadscentrum, Viken och Inre hamn. Ett resecentrum vid
Karlstad C forutsatter att bangardsomradet byggs om och att delar av godshanteringen
flyttas till annan plats.

4.2.4 Forslag till atgarder och etapper

Med utgangspunkt fran de forslag till I6sningar som tagits fram i de olika delprojekten
har ett antal atgarder som behdver genomfdras fram till &r 2025 valts ut. Atgarderna har
delats in i fyra strategiska etapper, som innebar att kapacitetsforstarkningar pa strackan
Kristinehamn—Karlstad—Kil—Arvika prioriteras och genomfors i etapp 1. | etapp 2 gors
en kraftfull satsning pa persontrafiken med ett regionalt resecentrum i Karlstad, vilket
aven mojliggor utveckling av stadscentrum och angréansande stadsdelar. Etapp 3 och 4
innebar att godshanteringen effektiviseras och flyttas fran Karlstad C, vilket mojliggor
utokad och forbattrad regionaltagtrafik samt fortsatt stadsutveckling i Karlstad.

Utover de foreslagna investeringsatgarderna finns ett flertal steg 2-atgarder som kan
vidtas for att effektivisera tagtrafiken pa Varmlandsbanan samt anslutande busstrafik
vid Karlstad C. Atgarderna bor planeras och genomféras i samverkan mellan aktérerna
for att storsta mojliga effekt ska uppnas. Detta kan bland annat goras inom Driftforum
Varmland dar Trafikverket, Varmlandstrafik och tagoperatérerna medverkar.
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Det finns ocksa flera steg 3-atgarder i form av trimnings- och mindre ombyggnads-
atgarder som pa kort sikt kan forbéattra kapaciteten pa Varmlandsbanan.

Etapp 1 — Motesspar

» Vase, forlangt motesspar (mojliggér moten mellan tre tag)

e Pramkanalen, motesspar

» Brunsberg, motesspar (upprustning av gammalt spar och tunnel)

Brunsberg bedoms vara en kostnadseffektiv atgard da befintligt aldre spar och tunnel
kan rustas upp och anvandas som métesspar (steg 3-atgard). Ytterligare lagen for
motesstationer pa strackan Kil-Arvika bor dessutom utredas.

Steg 2-atgarder planeras och genomfors i samverkan mellan aktérerna. Tankbara
atgarder ar:

» Fordjupade studier av kapacitetsbegransande faktorer.

» Kvalitetsmoten med tagoperatorer.

» Utokad tagtrafik till foljd av forbattrad kapacitet pa banan.

» Battre och snabbare fordon.

« Oversyn av hastighetsgréanser.

e Kuvalitetssdkring av tidtabeller.

» Trangsektorplan (6kad styrning vid tilldelning av taglagen).

» Farre tadgstopp pa mindre stationer.

Etapp 2 —Karlstad C

Jarnvagsanlaggningar

e Karlstad C, mellanplattform (1-2 nya lagen)

 Karlstad C, nytt stallverk och trimning av befintliga anlaggningar pa Karlstad Ostra
och Herrhagsbangarden

Ovriga trafikanlaggningar (Resecentrum)

Bussterminal

Angoring och parkering (cykel och bil) norr och séder om bangarden
Ombyggnad av Hamngatan och Jarnvégsgatan

Gang- och cykelpassage under bangarden med anslutning till plattformar

Steg 2-atgarder planeras och genomfors i samverkan mellan aktorerna. Tankbara
atgarder ar:

o Utokad tagtrafik till foljd av forbattrad kapacitet pa Karlstad C.

e Samordnad och forbattrad information till resenérerna.

e Samordnade tidtabeller for tag- och busstrafik vid Karlstad C.

e Andrade strackningar for regionala och lokala busslinjer vid Karlstad C.

» Stadsplanering som stddjer utvecklingen av ett regionalt resecentrum.

Etapp 3 — Motesspar
» Valsviken, motesspar (forbereds for flera spar)

Etapp 4 — Ny godsbangard

» Valsviken, godsbangard
» Forbindelsespar Valsviken-Hamnen
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Atgarder som kan behova genomforas efter &r 2025 for att funktionsmélen ska uppnéas
ar:

e Karlstad C; fler plattformar

 Kils bangard; 6kad kapacitet for korsande godstrafik

e Kristinehamn; ny godsterminal med forbindelse till hamnen

» Kristinehamn—Karlstad; dubbelspar

» Karlstad—Kil; dubbelspar

» Laxd—Kristinehamn; partiella dubbelspar och forbindelsespar

» Kil-Charlottenberg; partiella dubbelspar

4.3 Potentiella effekter och konsekvenser av foreslagna atgarder

Etapp 1

Framkomligheten forbattras pa delen Kristinehamn-Karlstad C-Arvika (fler tag far plats
i tidtabellen). Persontagsmdoten med stationsuppehall samtidigt med godstagsmote
mojliggors i Vase. Godstagen fran hamnomradet kommer lattare fram och kan fasas in i
Varmlandsbanans trafikforing. Vidare kan vaxlingsrérelser mellan Karlstad C och
hamnomradet géras utan att stora linjetrafiken pa Varmlandsbanan.

Etapp 2

Kapaciteten forbéattras for persontrafiken med fler plattformslagen. Godstrafiken tappar
1-1,5 spar pa Karlstad C, vilket delvis kompenseras av effektivare sparanvandning da fler
spar signalregleras. Trimningsatgarder, framst i form av signalatgarder, pa Herrhags-
bangarden och hamnsparen medfor att vissa godstag kan avga direkt fran hamnomra-
det. Nettoeffekten for godstrafiken pa Karlstad C beddms bli ungefar oférandrad jamfort
med idag under forutsattning att uppstallningen av persontag flyttas, forslagsvis till
Karlstads Ostra.

Utbyggnad av bussterminal, ny gang- och cykeltunnel m.m. mojliggor utveckling av ett
regionalt resecentrum och stadsmiljon i centrala Karlstad. Resecentrum tillsammans
med forbattrad regional tdg- och busstrafik skapar forutsattningar for en vidgad regional
arbetsmarknad. Ombyggnaden av Hamngatan och den nya gang- och cykelférbindelsen
forbattrar kopplingen mellan centrum och den “nya staden” séder om jarnvagen, vilket
skapar forutsattningar for centrumnéra stadsutveckling.

Etapp 3
Framkomligheten forbattras ytterligare pa strackan Kristinehamn— Karlstad C (fler tag
far plats i tidtabellen).

Etapp 4

Godstrafiken i Karlstad separeras fran Karlstad C och all vaxling och tagbildning gors pa
den nya godsbangarden avsedd for 750 m langa tag. Kapaciteten forbattras for bade
person- och godstrafik. En ny bangard med koppling till Hamnen mojliggor en effektiv
och langsiktigt hallbara regional och lokal godshantering. Flyttningen av godshante-
ringen fran Karlstad C mojliggor en utokad och forbattrad regionaltagtrafik samt fortsatt
stadsutveckling. Med ett nytt foérbindelsespar till Hamnen minskar dessutom storning-
arna fran godstrafiken pa Herrhagsbangarden.
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4.4 Uppskattning av kostnader for foreslagna atgarder
Kostnaderna for de foreslagna atgarderna har bedomts oversiktligt. Successiva kalkyler
har utforts for motesspar Vase och Pramkanalen, som ingar etapp 1.

Beddmda kostnader (miljoner kronor)

Etapp 1 250-350 (beroende pa vilka losningar som valjs i Vase och Brunsberg)
Etapp 2 200 (jarnvagsanlaggningar)
500 (6vriga trafikanlaggningar)

Etapp 3 150
Etapp 4 300-400

4.5 Bedomd samhallsekonomisk nytta av féreslagna atgarder

Forutsattningar

Samhallsekonomisk analys (dven kallad samhéllsekonomisk I6nsamhetsbedémning eller
kostnads-nytto-analys) innebar att man med metoden CBA (cost-benefit analysis) for-
soker gora en ekonomisk vardering och sammanvégning av samtliga 6verblickbara
effekter av en atgard. Varderingen av effekterna utgar fran malet om och principerna for
samhaéllsekonomisk effektivitet. Vissa effekter hanteras pa marknader och varderas
genom marknadspriser. Andra effekter, som inte ar prissatta, varderas genom berak-
nade priser (s.k. skuggpriser) framtagna genom speciella varderingsstudier. De effekter
som ar prissatta, med faktiska eller berdknade priser, sammanstélls i den samhéllseko-
nomiska kalkylen. For en fullstandig analys maste kalkyldelen kompletteras med en
beskrivning av de svarvarderade effekterna, det vill sdga de effekter som inte praktiskt
mojliga att vardera i ekonomiska termer. De icke-prissatta effekterna beskrivs i manga
fall endast verbalt men de kan aven kvantifieras. Vissa effekter kan vara varderade men
far inte inga i den samhallsekonomiska kalkylen pa grund av bristande vetenskaplig
underbyggnad av varderingen.

Jamfdrelsealternativet

Utredningsalternativen stélls samhallsekonomiskt mot ett jamforelsealternativ som
bygger pa att investeringarna inte genomférs men basprognosens trafik ar oférandrad.
Detta medfor stora kapacitetsuttag och mer personella resurser for trafikledningen.

Samhaéllsekonomisk kalkyl

Den samhéllsekonomiska kalkylen redovisar den samhallsekonomiska investerings-
kostnaden i relation till drifts- och underhallskostnader samt nyttor.
Diskonteringsaret ar 2012, byggtid 2-3 ar, prisniva ar 2010, kalkylrénta 3,5 % och
prognosaret 2030.

Etapp 1

Objekten nytt motesspar Vase och Prdmkanalen ar tillsammans kostnadsberaknade till
265 mkr i 2012 ars prisniva genom en succesiv kalkyl. Métesspar vid Brunsberg, som
omfattar upprustning av den gamla tunneln, ar kostnadsbeddmt till cirka 60 mkr i 2012
ars prisniva. Kalkyler pa respektive delstracka beskriver nyttan av dessa investeringar i
form av 6kad bankapacitet. Tidsvinsten pa grund av 6kad kapacitet bedéms till 3,5
minuter pa strackan Kristinehamn-Karlstad C och till 1 minut pa strackan Kil-Arvika.
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Etapp 2

Argérderna ar kostnadsbedémda till cirka 200 mkr i 2012 ars prisniva. Nettoeffekten &r
att tre nya tagspar med plattformar skapas. Varje tagspar bedoms ge 0,5 minuter i kapa-
citetstidsvinst, vilket innebér totalt 1,5 minuter. Fjarrstyrning av stallverket minskar
behovet av manuell styrning.

De totala nationella, regionala och lokala nyttorna for hela etapp 2 har bedémts éver-
siktligt i Fordjupad nyttoanalys Karlstad C” (Vectura 2012-12-11). Sammantaget
beddms nyttorna uppga till 800-1000 mkr. Investeringen for hela etapp 2 bedéms
uppga till cirka 700 mkr.

Etapp 3
Atgarden &r kostnadsbeddmd till 150 Mkr i 2012 &rs prisniva. Tidsvinsten &r 1,5 minu-
ter for samtliga tag.

En mojlig nyttoeffekt ar att motessparet kan anvandas for vandande tag véasterifran till
Karlstad for att avlasta plattformssparen pa Karlstad C.

Etapp 4

Anlaggningen bestar av en godsbangard med tre tagspar for taglangd 750 meter. Det
forutséatts att motesstation i Véalsviken, etapp 3, ar forberedd for en inkoppling av gods-
bangarden. For att fa en bra effekt av godsbangarden bor ett forbindelsespar byggas fran
hamnen till Valsviken. Forbindelsen kan anvandas av alla tdg som inte skall ga direkt
vasterut. Herrhagsbangarden kan slopas. Om ett forbindelsespar (triangelspar) dess-
utom anldggs i anslutningen vid Valsviken kan det befintliga sparet mellan Herrhagen
och Karlstad O tas bort. Hela sparomradet pd Herrhagen frigérs da for exploatering och
befintliga plankorsningar kan slopas. All godstrafik pa Karlstad C kan flyttas med
undantag av tag fran Skoghall som skall vasterut (lokrundgang pa Karlstad C).

Okad fyllnadsgrad med 750 meter l&nga godstag:

Ca 10 godstag berdrs. Vi antar att halften av dessa tag kan nyttja en forlangning av tagen
med 100 meter. Motsvarande nettoton gods flyttas dver fran vag till jarnvag. Vi antar att
nettolasten i varje tag ar i genomsnitt 100 000 ton per ar, inklusive tomtransporter.
Genomsnittavstandet for ett godstag antas till 500 km med héansyn till att allt fler gods-
tag gar langre vag utan omrangering.

Minskad véxling:

Fler tag kan tagbildas vid hamnen vilket medfor att vaxlingsrorelse till och fran Karlstad
C kan minskas, vilket medfor positiva miljoeffekter och minskad barriar for vagtrafiken
vid Herrhagen mm.

Annan sparanvandning pa Karlstad C:
Minst tva tagspar frigors fran godstrafiken. Detta motsvarar en tidsvinst for person-
trafiken pa motsvarande 1 minut.

Markanvandning i Herrhagen och plankorsningar:

Ett slopande av Herrhagsbangarden frigér mark motsvarande ca 20 000 m3 och ger
positiva miljoeffekter. Ett slopande av alla spar vid Herrhagen frigér mark motsvarande
ca 30 000 m3 med ett hogre markvarde eftersom omradet blir mer stérningsfritt. Denna
effekt tas inte med i nedanstaende kalkyl.
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Etapp 1
Objekt

Beddmd anlaggningskostnad
Samhallsekonomisk anlaggnings-
kostnad

Infrastrukturhallaren
Trafikoperatdrerna

Kunden

Budgeteffekter

Miljo och sékerhet

Summa nyttor

Netto

Nettonuvéardekvot

Objekt

Beddmd anlaggningskostnad
Samhallsekonomisk anlaggnings-
kostnad

Infrastrukturhallaren
Trafikoperatdrerna

Kunden

Budgeteffekter

Miljo och sékerhet

Summa nyttor

Netto

Nettonuvardekvotkvot

Etapp 2 - jadrnvagsanlaggningar

Objekt

Beddmd anlaggningskostnad
Samhallsekonomisk anlaggnings-
kostnad

Infrastrukturhallaren
Trafikoperatdrerna

Kunden

Budgeteffekter

Miljo och sékerhet

Summa nyttor

Netto

Nettonuvéardekvot

Nya motesspar Vase vasterut samt
mellan Karlstad C och Karlstad O
-265

-326

0
196
343

-21

520
194
0,3

Nytt motesspar i Brunsberg
-60
=77

-5
22
75
-2

1
91
15
0,2

Karlstad C nytt stallverk och nya
plattformsspar

-200

-256

88
70
189
-5

2
343
88
0,3
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Etapp 2 — samtliga delar
Objekt

Beddmd anlaggningskostnad
Samhallsekonomisk anlaggnings-
kostnad

Nationella trafiknyttor

Regionala trafiknyttor

Lokala trafiknyttor
Budgeteffekter, EU-stdd
Fastigheter

Exploatering

Summa nyttor

Netto

Nettonuvéardekvot

Etapp 3 — MdOtesstation Valsviken
Objekt

Beddmd anlaggningskostnad
Samhallsekonomisk anlaggnings-
kostnad

Infrastrukturhallaren
Trafikoperatdrerna

Kunden

Budgeteffekter

Miljo och sékerhet

Summa nyttor

Netto

Nettonuvéardekvot

Etapp 4 — Ny godsbangard i Valsviken
Ny godsbangard i Valsviken och

Objekt

Beddmd anlaggningskostnad
Samhallsekonomisk anlaggnings-
kostnad

Effektivare godstagsbildning
Minskad véxling

Frigérande av spar pa Karlstad C.
Exploateringseffekter Herrhagen
Miljo och sékerhet, dvrigt
Summa nyttor

Netto

Nettonuvéardekvot
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Resecentrum Karlstad C
-700
-844

350
180
284
88
78

75
1055
211
0,25

Nytt motesspar Valsviken
-150
-185

-14
60
174
-5

2
217
32
0,2

nytt forbindelsespar fran hamnen

till Valsviken
-350
-435

150
50
150
50
50
450
15
<0,1



Slutsatser samhallsekonomi

De samhaéllsekonomiska kalkylerna visar pa Ilonsamhet for etapp 1 (Vase, Pramkanalen
och Brunsberg), jarnvéagsanlaggningarna i etapp 2 (Karlstad C) samt etapp 3 (Véls-
viken). Oversiktliga bedémningar visar att ocksa hela etapp 2 ar samhallsekonomiskt
I6nsam. Nettonuvardeskvoterna for etapp 1, 2 och 3 uppgar till mellan 0,2 och 0,3.
Etapp 4 (godsterminal i Vélsviken mm) har bedomts dversiktligt. Beddmningen visar att
en ny godsbangard och ett nytt forbindelsespar fran hamnen till Véalsviken kan vara
samhallsekonomiskt Il6nsamma investeringar som bér studeras vidare.
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4.6 Utvardering av foreslagna atgarder

Nedan redovisas en bedémning av maluppfyllelsen for respektive etapp och totalt.
Staplarna visar hur stor del av respektive funktionsmal som uppnas i forhallande till
nulaget. For bedomning av malen om restid och turtathet har forbattringar av restiden
respektive turtatheten viktats lika.

Hogst en timmes restid och en timmes turtathet inom Varmland 1)

0 50% 100%

Ho6gst 90 minuters restid och tva timmars turtathet till angransande regioner

0 50% 100%

Hogst tva timmars restid och tva timmars turtathet till Stockholm

0 50% 100%

Hogst tva timmars restid och tva timmars turtathet till Goteborg

0 50% 100%

Hogst tva timmars restid och tva timmars turtathet till Oslo

50%

Effektiv och intermodal godshantering

0 50% 100%

Effektiv och attraktiv bytespunkt vid Karlstad C

| | |

0 50% 100%

Saker och bekvam gc-passage tvars jarnvagen vid Karlstad C

0 50% 100%

[ Jetapp1 [_Jetapp 3
[ Jetapp2  [Etapp 4

1) Foér kommunerna utmed Varmlandsbanan ar maluppfyllelsen cirka 85.

Bedomning av maluppfyllelse for respektive etapp och totalt.
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Funktionsmalen uppfylls inte helt av de foreslagna atgarderna. Framst ar det restids-
malen som inte uppfylls. Inom Varmland ar det restiderna till Torsby och Charlotten-
berg som fortfarande kommer att dverstiga en timme. Nar det galler storstaderna
kommer restiderna till Stockholm och Géteborg att vara strax 6ver tva timmar medan
restiden till Oslo fortfarande kommer att uppga till narmare tre timmar. Restiden till
Oslo kan bara delvis paverkas genom atgarder pa det svenska jarnvagsnatet.

Tankbara atgarder for att hel maluppfyllelse ska uppnas

Hogst en timmes restid och en timmes turtathet inom Varmland

» Dubbelspar Karlstad—Kil.

 Partiella dubbelspar Kil-Charlottenberg.

e Hastighetsanpassning av Fryksdalsbanan (anslutande bana med regional trafik).

Hogst 90 minuters restid och tva timmars turtathet till angransande arbetsmarknads-
regioner

» Dubbelspar Kristinehamn-Kil.

 Partiella dubbelspar och forbindelsespar Laxa-Kristinehamn.

 Partiella dubbelspar Kil-Charlottenberg.

Hogst tva timmars restid och tva timmars turtathet till Stockholm, Goteborg och Oslo
» Dubbelspar Kristinehamn-Kil.
 Partiella dubbelspar Laxa-Kristinehamn och Kil-Charlottenberg.

Effektiv och intermodal godshantering
» Forbéttring av befintliga godsterminaler i Kristinehamn, Kil och Arvika.

Effektiv och attraktiv bytespunkt vid Karlstad C
» Farre spar pa Karlstad C, vilket mojliggor stadsutveckling séder om bangarden.
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5. Forslag till inriktning och rekommenderade
atgarder

5.1 Beskrivning av 6vergripande inriktning

Goda kommunikationer mellan Stockholm och Oslo gagnar hela Sveriges tillvéxt. Den
flaskhals som den hart belastade Varmlandsbanan utgor behéver darfor byggas bort.
Genom samverkan mellan nationella, regionala och lokala intressen 6kar férutsattning-
arna for samhéallsekonomiskt effektiva transportlosningar, som framjar utvecklingen i
saval Varmland som andra regioner i Sverige.

Den 6vergripande inriktningen for utbyggnad av Varmlandsbanan ar att forbattra
jarnvagskapaciteten pa strackan Stockholm—Karlstad—Oslo. Detta ska goras med effek-
tiva och vél avvagda atgarder som dven gynnar utvecklingen av den regionala tagtrafiken
och medverkar till ett Iangsiktigt hallbart resande. Atgarder enligt fyrstegsprincipen
samtliga steg ska utnyttjas.

5.2 Rekommenderade atgarder och etapper
Varmlandsbanan foreslas bli utbyggd i fyra etapper fram till ar 2025:

Etapp 1 — Motesspar

» Vase, forlangt motesspar (mojliggér moten mellan tre tag)

e Pramkanalen, motesspar

» Brunsberg, motesspar (upprustning av gammalt spar och tunnel)

Etapp 2 —Karlstad C

Jarnvagsanlaggningar

e Karlstad C, mellanplattform (1-2 nya lagen)

 Karlstad C, nytt stallverk och trimning av befintliga anlaggningar pa Karlstad Ostra
och Herrhagsbangarden

Ovriga trafikanlaggningar (Resecentrum)

* Bussterminal

» Angoring och parkering (cykel och bil) norr och séder om bangarden

* Ombyggnad av Hamngatan och Jarnvéagsgatan

» Gang- och cykelpassage under bangarden med anslutning till plattformar

Etapp 3 — Motesspar
» Valsviken, motesspar (forbereds for flera spar)

Etapp 4 — Ny godsbangard
» Valsviken, godsbangard
» Forbindelsespar Valsviken-Hamnen

Utover de foreslagna investeringsatgarderna vidtas steg 2 och 3-atgarder for att effekti-
visera tagtrafiken pa Varmlandsbanan samt anslutande busstrafik vid Karlstad C.
Atgarderna planeras och genomfors i samverkan mellan aktérerna sa att storsta mojliga
effekt uppnas.
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Genom den foreslagna utbyggnadsordningen prioriteras kapacitetsforstarkningar pa
strackan Kristinehamn—Karlstad—Kil—Arvika. Darefter gors en kraftfull satsning pa
persontrafiken med ett regionalt resecentrum i Karlstad, vilket &ven mojliggor utveck-
ling av angransande stadsdelar. Etapp 3 och 4 innebér att godshanteringen effektivise-
ras och flyttas fran Karlstad C, vilket mojliggor utokad och forbattrad regionaltagtrafik
samt fortsatt stadsutveckling i Karlstad. For att en helhetslosning pa nuvarande problem
ska uppnas behover samtliga etapper genomforas.

Med hénsyn till att Varmlandsbanan ar utpekad som en stor brist i det nationella jarn-
vagsnatet bor samtliga rekommenderade atgarder prévas i den reviderade planen for
perioden 2014-2025. Den foreslagna helhetslésningen for Varmlandsbanan och
Karlstad C kan ocksa motivera regional och lokal medfinansiering.

5.3 Fdrslag till stallningstagande

Mot bakgrund av konstaterade brister i jArnvagsnatet (kapacitetsutredningen), regionala
och lokala utvecklingsplaner samt denna atgardsvalsstudie foreslar medverkande parter
i projektet Tag i Tid att:

o Atgardsvalstudien "Tag i Tid” ska ligga till grund for Trafikverket Region Vasts
inspel till nationell plan 2014—2025.

e Den formella och lagbundna planlaggningsprocessen, med bland annat miljékonse-
kvensbeskrivning och samrad, drivs vidare for de atgarder som kommer att inga i
den nationella planen.

o En avsiktsforklaring uppréattas mellan Trafikverket, Region Varmland och Karlstads
kommun for vidare planering och genomférande av atgarder pa Varmlandsbanan
och Karlstad C. Steg 2-3 atgarder ska planeras och genomforas i samverkan med
ovriga intressenter inom regionen.
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