En regionalekonomisk konsekvensanalys

7 i




Infér den nationella transportplanen (N'TP:n) har Trafikverket gjort en atgards-
valsstudie for slussarna i Trollhatte kanal, vilka bedéms vara uttjénta 2030 och
maste 3tgardas. Vastra Gétalandsregionen och Region Vérmland har, parallellt
med Trafikverkets arbete, gett WSP Analys & Strategi i uppdrag att ta fram
en regionalekonomisk konsekvensanalys fér att f& kunskap i vilka effekter en
eventuell stdngning av slussleden skulle & fér handelssjsfarten pa Vénern och
darmed for regionerna.

WSP har under férsommaren genomfért en workshop tillsammans med delar
av industrin i regionen for att f& en djupare férstaelse fér hur en avvecklad
handelssjéfart skulle komma att paverka dem. Centralt har varit att kvantifiera
de konsekvenser som féretagen uppskattar kommer att drabba dem. De mét-
bara effekter som WSP kunde identifiera uppstod endast i Karlstadsregionen,
men sammantaget gor férfattarna bedémningen att en avvecklad handelssjs-
fart pd Véanern sannolikt kommer {8 stérre effekter &n de i rapporten beskrivna
och kvantifierbara konsekvenserna.

Region Ya\é}ios;xli\ANDSREGIONEN ﬁ/lwsP

Vdrmland \ 4

Den fullstindiga rapporten finns att hamta har:
http://www.wsp-pb.com/sv/ WSP-Sverige/ Vilka-vi-ar/ Newsroom/Publikationer/ Rapporter/
http://www.regionvarmland.se/utveckling-tillvaxt/infrastruktur-kommunikationer/utredningar/
http://www.regionvarmland.se/utveckling-tillvaxt/infrastruktur-kommunikationer/sjofart/
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Nuvarande slussled genom Trollhitte kanal fyller 100 &r 2016. Dess slussar
uppskattas vara uttjénta ar 2030. For att bibehalla handelssjsfarten pa Vénern
har Trafikverket kommit fram till att en ny slussled maste byggas. Alternativet
ar att handelssjofarten avvecklas och fér att upprétthalla turistsjéfarten reno-
vera 1844 3rs slussled. Region Varmland och Véstra Gétalandsregionen har
gett WSP Analys & Strategi i uppdrag att ta reda vad som hénder om han-
delssjsfarten pa Vénern upphér, utifran ett regionalekonomiskt perspektiv.

Trafikverkets utredningar visar att det inte finns ndgot
renoverings- eller ombyggnadsalternativ fér dagens
slussled. Detta innebar att utredningsalternativen
stdr mellan att bygga nya slussar i ny stréckning eller
att avveckla dagens slussled fér handelssjsfart. Detta
gor frégestaliningen kring slussarna i Trollhdttan unik,
for det finns inget nollalternativ, dar allt rullar pd som

vanligt.
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Investeringen fér nya slussar i Trollhdtte kanal
uppgdr till omkring 2,5-3,6 miljarder kronor (2016
ars varden). Foér att avveckla befintliga slussar och
vidta dtgarder fér att uppratthélla turistsjéfarten upp-
gar investeringarna till omkring 650 miljoner kronor,
enligt Trafikverket.



REGIONALEKONOMISKA
KONSEKVENSER

For att berskna regionalekonomiska effekter av en

nedldggning av Vénersjdfarten har modellverkty-
get rAps (regionalt Analys- och prognossystem)
anvants. rAps &r ett verktyg for att géra olika typer
av prognoser och effektanalyser av bland annat be-
folkning, arbetsmarknad och ekonomi fér kommuner,
delregioner eller lan.

Dessa berékningar visar att en avvecklad Véner-
sjofart bersknas medféra en sysselséttningsminsk-
ning pa drygt 1400 arsarbetskraftstillfsllen under de
férsta sju &ren efter avvecklingen. Denna minskning
av sysselséttning i den analyserade regionen upp-
skattas kosta samhéllet 53 miljoner kronor per &r i
snitt i sysselsattningsstéd och inkomstbortfall.

Darutéver berdknas regionens BRP minska med
drygt 3 500 miljoner kronor under motsvarande peri-
od, vilket motsvarar néstan 5 procent av hela FA-regi-

on Karlstads bruttoregionprodukt (BRP) fér &r 2012.

Arlig kostnad Ar 1-7

BRP minskning 500 000 000 kr

Sysselséttning och inkomst 53 500 000 kr

bortfall

Transportekonomiska 20 000 000 kr

kostnader

Total/ar: 573 000 000 kr

Totalt dver 7 &r: 4011 000 000 kr

TRANSPORTEKONOMISKA
KONSEKVENSER
WSP har genomfért en REGFlow-analys foér att ut-
reda hur infrastrukturen kring Vanern skulle komma
att utnyttjas om handelssjsfarten upphér. Detta for
att bedéma kostnader och miljsp&verkan som fér-
andringen medfér. Analysen &r baserad p& de befint-
liga godsvolymerna som hanteras i Vanerhamnarna.
For att kunna gora en analys har de alternativa trans-
portvdgarna beréknats genom att anvdnda samma
grundantaganden som Trafikverkets anvander. WSP
har sedan gjort en externkostnadsberékning fér att
kunna bestdmma vad kostnaderna fér samhéllet blir.
Inférandet av kravet pd max O,] procent svavel i
fartygsbranslet innebér att Sjsfarten som transport-
slag &r mindre miljspéverkande och mer samhéllse-
konomiskt effektivt &n vad lastbilen &r. Férhallandet
mellan transportslagen &r, enligt véra bergkningar, att
lastbilen &r cirka 65 procent dyrare fér samhallet &n
om motsvarande gods hade fraktats via sjéfart, ba-
serat pd kronor per ton och tonkilometer (kr/tonkm).
Transportarbetet inom Sverige, som uppskattats i
scenarioanalysen, blir ligre (23 procent) pé grund av
att nuvarande flsden maste g& via Géteborg, men
i och med lastbilens hégre totala samhaéllskostna-
der innebar en avveckling av slussarna kostnader for
samhéllet i utsldpp och infrastrukturbelastning pa cir-
ka 20 miljoner kronor per &r.
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EKONOMISKA EFFEKTER

De métbara effekter som direkt kunnat harledas till
en avveckling av handelssjéfarten pd Vénern &r delvis
kopplade till Valmets gjuteri i Karlstad och delvis pa
dkade Transportekonomiska kostnader fér samhéllet.

De regionalekonomiska kostnaderna som skulle
uppstd vid en avvecklad Vinersjsfart uppskattas dar-

med till drygt 4 miljarder kronor de férsta sju &ren.

TRANSPORTFORANDRING VID
EN STANGNING AV SLUSSARNA

m— +2.5-5%
+5-75%
m— +75-10 %
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TRAFIKSCENARIO

| den analys WSP har gjort av trafikscenariot &r det
E45 vaster om Vanern som f&r den genomgden-
de stérsta ©kningen, &ven om vissa strék far hagre
punktbelastning i vissa flaskhalsar. E45 &r ett viktigt
transportstrak s&val lokalt, regionalt som nationellt.
Som riksintresse fér kommunikation férbinder E45

Goéteborgsregionen med Vérmland och Norrland.

b
Arvika

Kar|stad Kristine'




Den befintliga vdagen saknar till stora delar métes-
separering och har en 1&g standard avseende trafik-
sakerhet och framkomlighet enligt Trafikverket.
Enligt vért scenario kommer den tunga trafiken att
dka cirka 5 procent 6verlag samt upp emot 10 pro-
cent pa sina stéllen. En relativt liten 6kning som 5 pro-
cent av den tunga trafiken kan inneb&ra konsekvenser
for vagar med I8g framkomlighet och trafiksgkerhet.
Aven vig 44 kring Lidképing péverkas signifi-
kant. Dar 6kar trafiken med upp till 9,6 procent, vilket
innebar ytterligare cirka 80 tunga lastbilar per dygn
fordelat &ver hela &ret. Detta gods & dock valdigt s&-
songsbetonat, bestdende av spannmal fér export och
gddsel i import, vilket sannolikt kan komma att skapa
stora flaskhalsar och dnnu hégre trafikbelastningar

periodvis, &n det i kartan beskrivna vardet.

ARBETSMARKNADSMASSIGA
KONSEKVENSER

En omedelbar konsekvens av en stdngning av slus-
sarna i Trollhattan innebar att Valmets gjuteri, det
enda i sitt slag i vérlden, laggs ner direkt p& grund av
att deras produkter inte kan fraktas till kunderna. Det

Stingda slussar

Modal back shift

Vaginfrastrukturen
far kad belastning
(E45 i synnerhet)

Dyrare transport
en konsekvens blir

Transporterna
kommer att bli
dyrare pga minskad
konkurrens mellan
transportslagen och
lagre framkomlighet.

minskad framkom-
lighet.

marknad

krymper.

i sin tur leder till att Paper Province-klustret utarmas
och vérldsunik kompetens férsvinner.

Det som &r gemensamt for féretagen &r att de
ligger dar de ligger av samma skl - ravarutillgéng
eller infrastrukturbehov - vilket gér att de har svart
att omlokalisera sin verksamhet. Féretagen i regionen
tillhér mogna branscher som i strukturomvandlingens
spar féljer samma vég som manga andra svenska och
vésterlandska industrier och blir center fér sérskild
kompetens. De konkurrerar inte langre med pris utan
med kunskap.

FORETAGSLOGISTISKA
KONSEKVENSER

Overgripande &r att om slussarma laggs ned kommer
foretagen — och framférallt de stérre aktérerna runt
Vanern - behéva rita om hela sin kund-, leverantérs-
och konkurrenskarta med en betydligt snivare geo-
grafi som resultat. | klartext betyder detta att foreta-
gen f&r en mindre marknad att avsétta sina produkter i.

| denna typ av révarubaserad industri &r ldge och
tillgéng till logistik - sj&, vag séval som jdrnvag - av-
goérande for deras lokalisering och deras fortsatta
verksamhet. Férsvinner sjéfartsalternativet kommer
transporten att bli dyrare p& grund av minskad kon-
kurrens mellan transportslagen. Vilket i sin tur skadar

foretagens konkurrenskraft.

Mindre geografisk

Féretagens mark-
nader, dar de skall
sélja sina produkter

Pappersklustret

utarmas

Pappersklustret i

Varmland utarmas. Uteblivna
Vérldsunik kompe- investeringar

tens forsvinner.
P& grund av férlorad

konkurrensfordel.

Nedliggning
av pappers-
industrin
i Viarmland
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SLUTSATSER
Minskad BRP pé cirka 500 miljoner kronor per &r

Sysselsattningsstéd och inkomstbortfall 53
miljoner kr per &r

Okade samhallskostnader p& grund av 8kad
lastbilstrafik uppg8ende till ungefar 20 miljoner
kronor per &r

Okad tréngsel och minskad framkomlighet p&
vagnétet runt Vénern.

Dyrare transporter fér konkurrensutsatt
exportindustri

Mindre geografisk marknad f&ér exportféretagen

Specialistkompetens férsvinner, klustret utarmas.

Sammantaget finns det, som en konsekvens av han-
delssjsfartens upphérande, en éverhdngande risk for
uteblivna investeringar i industrin kring Vanern och
pa medelldng sikt kan det innebéra att pappersindu-
strin dér ut.

WSP gér bedémningen att det finns en potential
till ytterligare positiva effekter om staten skulle satsa
pa att utveckla handelssjéfarten p8 Vénern.

Om nya slussar skulle byggas medfér det troligt-
vis att satsningar och investeringar genomférs vid de
verksamheter som annars skulle drabbas negativt av
en stangd slussled.

Billerud-Korsnas star infor ett beslut om inves-
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tering i en ny pappersmaskin vid Gruvéns Bruk, en
investering som enligt utsago uppgér till minst 4 mil-
jarder kronor. Aven om Vanersjsfarten inte i sig &r
avgdrande for detta beslut s8 &r det en tydligt pa-
verkande faktor.

Slussarna i en eventuell ny slussled blir ca 15 me-
ter langre &n 1916 &rs slussled och i det finns enkelt
realiserbara vinster transportekonomiskt att utnyttja.
Det blir till exempel mer féretagsekonomiskt héllbart
att bedriva reguljar containertrafik via hamnar i V-
nern, eftersom fartygen da fér en 6kad lastkapacitet
pa cirka 50 TEU's. Detta innebér en 6kad last- & in-
tjaningsférméga med cirka 25 procent.

De vattenburna godsfléden som studerats i rap-
porten utgdr en relativt liten del av det totala gods-
flsdet kring Vanern. Omvént innebér det att det finns
potentiella volymer som skulle kunna féras éver fr&n
den landburna infrastrukturen till sjsfart och bidra till
att uppna transportpolitiska miljomal med ett 8kat in-
rikes transportarbete.

Med ett beslut om nya slussar uppger Ahlmarks
Rederi att de, troligtvis skulle genomféra en investe-
ring p& 200-300 miljoner kronor i tankfartyg. En
sddan investering genererar sysselsattning och bidrar
dven ekonomiskt till regionen precis som andra in-
vesteringar som eventuellt genomférs vid en fortsatt

Vénersjofart.
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