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Sammanfattning

Tillganglighetsanalys och potentialstudie &r en bilaga till Regional cykelplan for
Véarmland. Den utgdr ett av de underlag som ligger till grund for vart Region
Varmland prioriterar att bygga cykelvagar pa det statliga vagnatet framover.

Dokumentet bestar av tre delar. Forsta delen &r en tillganglighetsanalys, som
beskriver hur tillgangligheten med cykel ser ut i Varmland. Andra delen bestar av
en potentialstudie som beskriver den uppskattade efterfragan av cykelinfrastruktur i
olika delar av lanet. I den tredje och sista delen av dokumentet jamfors efterfragan
mot det befintliga cykelvagsutbudet foér att komma fram till vart behovet av
cykelvagsutbyggnad &r som storst i lanet.
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Tillganglighetsanalys

Tillgéngligheten med cykel i lanet &r relativt god, i synnerhet i kommunens
huvudorter. | dagslaget kan 60% av lanets invanare na minst en av lanets
kommunhuvudorter med cykel inom 15 minuter. Inom 30 minuter &r tillgangligheten
76%, inom 45 minuter ar tillgangligheten 81% och inom 60 minuter &r
tillgangligheten 86%. Skillnader mellan méns och kvinnors tillganglighet ar inte sa
stora, men kvinnors tillganglighet ar enstaka procent hogre for samtliga tidsintervall
(i snitt ca 1%). Redan inom 15, 30 och 45 minuter kan antas att manga nar viktiga
malpunkter som sin arbetsplats eller skola. Benagenheten att cykla minskar med
avstand sa fa personer kan antas vilja cykla 60 minuter enkel vég far att na en
kommunhuvudort. Elcykeln medfor dock snabbare restid vilket innebér att samma
avstand kan tackas inom kortare tid. Lika langt som en person kan cykla inom 60
minuter med vanlig cykel kan cyklas inom 44 minuter med elcykel. Ovriga intervall
kortas med elcykeln ned fran 45 till 33 minuter, fran 30 till 22 minuter och fran 15
till endast 11 minuter. Verktyget remix har anvants for att valja ut
kommunhuvudorters centra och berdkna hur langt man kan ta sig med cykel inom
olika tidsintervall fran dessa centra. Avstanden raknas ut pa gangnéatet och
hastigheten 16 km/timme anvands. Det ar inte alltid lampligt att cykla pa gangnatet,
da vissa strackor ar trottoar och inte gang- och cykelvag. Darfor ar analysen endast

ungefarlig.
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Figur 1. Befolkningsandel som nar minst en av lanets kommunhuvudorter med cykel inom
15, 30, 45 och 60 min, eller saknar tillgang till alla kommunhuvudorter inom den tiden. De
gra staplarna visar konsvis fordelning av tillgangligheten, varav de ljusgra staplarna
representerar kvinnor och de mérkgra staplarna representerar man.
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Figur 3. Befolkning som nar kommunens huvudort med cykel inom 15, 30, 45 och 60 minuter, samt
befolkning som saknar tillgang till kommunens huvudort med cykel inom dessa tidsintervall.
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Potentialstudie

Trivector har utvecklat ett gisbaserat verktyg som raknar ut potential for cykling pa
det statliga bilvagnatet och storre kommunala bilvagar. Kérningar for hela Sverige
finns att ta del av 6ppet pa natet!. Potentialen som verktyget visar beskriver hur
manga cykelresor som uppskattas ske pa en lank i vagnatet under ett dygn, om
infrastrukturen &r optimal. Lankar med storst potential antas behdvas mest, eftersom
de troligtvis kommer generera flest cykelturer om det &r mojligt att cykla dar.
Information om den faktiska cykelinfrastrukturen finns 2023 inte inlagd i verktyget,
varfor en jamforelse mot den befintliga cykelinfrastrukturen maste géras manuellt.
Region Varmland har gjort egna qgis-korningar med verktyget for att peka ut de
lankar for vilket behovet av cykelvagnatsutbyggnad ar som storst, alltsa dar
potentialen for cykelresor &r hog men cykelinfrastruktur saknas.

Potentialstudiens fyra steg

Verktyget ar en efterfragestyrd modell som baseras pa analys i fyra steg. Stegen
beskrivs dversiktligt nedan men utforligare beskrivningar kan lasas i Trivectors
rapport.>

1. Resegenerering — Berékning av det totala antalet resor som lamnar en startpunkt
(manniskors hem) for att n& olika malpunkter. Malpunkter ar skolor, arbetsplatser,
shopping, service, turism och rekreation. Utgdngspunkten &ar den svenska
resvaneundersokningen.

2. Resedistribution — Ger svar pa antal resor som gors mellan
start- och malpunkter, och mellan vilka punkter resorna Resegenerering
gors. Aven har &r den svenska resvaneundersokningen |
utgdngspunkt. Antal resor som gors beror pa avstandet
mellan start- och méalpunkt. Avstandet beraknas pa det 1
allméanna vagnatet - statligt och stérre kommunala vagar. \
—» Resedistribution
3. Fardmedelsval - Ger svar pa vilka av resorna som sker ‘
med cykel och elcykel. Det &r en utmaning &r att gora
valavvagda antaganden om hur lange och hur langt !
manniskor ar villiga att cykla i relation till olika &renden. Den
har typen av information har genom 6ppna data inte gatt att
fa ut ur den svenska resvaneundersokningen, 2019, pa ‘
tillrackligt detaljerad niva. | stallet har den nederlandska ‘
resvaneundersdkningen (OViN, 2017) anvénts. v

Ruttval

Fardmedelsval

4. Ruttval — | det sista steget véljs resans rutt. Modelleringen
utgar frAn antagandet om att personer valjer den narmaste

Py e o o ;
vagen for att na en malpunkt.

1 Lank till sida dar korningar av verktyget finns att ta del av: Bikeable (travelvu.dev)
2 modell fér regionalcykelplanering med hénsyn till folkhélsa och social hallbarhet v
1.2 20211216.pdf (travelvu.dev)
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Datat bakom analysen

Region Varmland har mottagit ett geopackage med data for Varmlands 1&n med
omnejd, som sammanstallts av Trivector. Datan innehaller uppgifter om Varmlands
lansgrans, vagnét, befolkningsdata, resedestinationer, skolor och arbetsplatser. Nedan
beskrivs datat for att ge en forstaelse 6ver vad analysen tar hansyn till.

Vagnat

Vagnat i Varmland

Statliga och stérre
kommunala vagar

Varmlands lan

0 25 50 km
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Figur 4. Stoérre kommunala bilvagar och de statliga (regionala och nationella) bilvagarna ar hamtade fran
NVDB 2021. Det ar dessa vagar som cykelresornas potential beraknas pa senare. Eftersom bilvagnatet sallan
ar lampligt att cykla pa kan analysen som gors (se avsnitt om Resultat) ge en bild éver vart behovet av

cykelinfrastruktur ar storst.
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Véagar och gators utformning — VGU

Med hjalp av Trivectors modell for regional cykelplanering kan man illustrera hur
infrastrukturen borde se ut (till exempel om separerad cykelvag, malat cykelkorfalt
eller cykling i blandtrafik ar lampligt) for olika lankar i vagnatet. Indikatorerna som
anvands for att bedoma lamplighet att cykla ar knutna till raden i VGU? 6ver vilken
typ av cykelinfrastruktur som rekommenderas att anldggas och under vilka
forhallanden. Rekommendationerna i VGU visas i figur 5, och siffrorna innebér*:

1) Cykel i blandtrafik

2) Omfordelning av vagyta, exempelvis genom att skapa cykelfalt om vagen

inte ar tillrackligt bred for tva motorfordon att motas

3) Malat cykelfalt

4) Separerad sommarcykelvag med enklare ytbelaggning om efterfragan inte &r
tillracklig, eller hanvisa cykelrutten till sidovégar

5) Separerad cykelvag om det finns tillrackligt med efterfragan (mer &n 50 cyklister i
medeltal per dag) eller hanvisa till intilliggande vag

Niva av trafikstress

Trafikstress (level of traffic stress) fungerar som ett annat matt pa lamplighet att
cykla. Trivector anvander de studier som gjorts av forskare vid Mineta
Transportation Institute, dar nivan av trafikstress implementerats genom en gradering
pa en skala fran 1 till 4 dar 1 betyder att vem som helst kan cykla den strackan
medan 4 anger att strackan inte ar saker for nagon. Trafikstress visualiseras i figur 6.
Dessa matt beror pa infrastrukturen och skiljer sig om det finns separerad
cykelinfrastruktur eller inte. Stressnivan &r 4 for alla vagar med mer &n 3 kérbanor.®

8 trafikverket.diva-portal.org/smash/get/diva2:1511879/FULLTEXTO02.pdf s.75

4 For mer detaljerad beskrivning, se s.64-65 modell for regionalcykelplanering med hénsyn
till folkhélsa och social hallbarhet v 1.2 20211216.pdf (travelvu.dev)

5 For mer detaljerad beskrivning, se 5.65-66 modell for regionalcykelplanering med hansyn
till folkhélsa och social hallbarhet v 1.2 20211216.pdf (travelvu.dev)
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Figur 5. Rekommenderad infrastruktur enligt VGU med avseende p& ADT och hastighet.
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Befolkningsdata

Befolkningsdatan som anvands ar SCB:s regionala indelning demografiska
statistikomraden DeSO fran 2018 och 2019. DeSO delar in Sverige i 5 984 omraden
som vid starten har mellan 700 och 2 700 invanare. Indelningen tar hansyn till de
geografiska forutsattningarna sa att granserna, i mojligaste man, féljer exempelvis
gator, vattendrag och jarnvégar. Viktiga byggstenar som anvénts for att skapa DeSO
4r tatorter och valdistrikt.®

Antal invénare
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Figur 7. Antal invanare i respektive DeSo- omrade i Varmland och narliggande omraden.

6 DeSO — Demografiska statistikomraden (scb.se)
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Tva korningar har gjorts med verktyget for att jamfora resultaten mellan en viktad
analys som tar hansyn till folkhalsa och social hallbarhet, mot en oviktad analys som
inte gor det. | den oviktade korningen varderas varje omrade utifran
befolkningsantal, eftersom fler invanare forvantas generera fler cykelturer. Den
viktade korningen tar, utdver befolkningsantal, dven hansyn till socioekonomiska
variabler for befolkningen for att vardera potentialen fér cykling mellan olika
omraden. Vardet multipliceras med befolkningsantalet for att pavisa potentialen.

Kombinerat
index

I . I
Socioekonomiskt s vl Ohilsoindex
index
| I
| I I |
Forvarvsarbetande Utbildningsniva Ekonomisk Utldndsk
standard bakgrund

Figur 8. Befolkningsdatan viktas av ett kombinerat index som bestar av de
komponenter som illustrationen visar. Det kombinerade indexet har ett varde mellan
04-177.

Socioekonomiskt index bestar av sysselsattningsgrad, befolkningsandel med
gymnasieexamen och hushallens inkomster. Diversitetsindex innebar
befolkningsproportion med utlandsk bakgrund i omradet och ohélsoindex innebar
sjukfranvaro. Trivector har tagit fram denna kombination av faktorer for att de ger en
bild av social hallbarhet och kan anvéndas for att jamfara social hallbarhet mellan
olika omraden. Trivector motiverar med att infrastrukturinvesteringar tenderar att
gynna socioekonomiskt starkare omraden, sa denna metod ett sétt att prioritera
omraden som inte har en lika god socioekonomi. Dessa faktorer genererar
tillsammans ett varde, dar normalvardet ar 1, och variationen ligger ungefar mellan
0,4-1,7. Varje geografiskt omrade i analysen har alltsa ett varde daremellan. Vardet
multipliceras med befolkningsantal. Ju hdgre det slutgiltiga vardet ar, desto hogre
prioriteras resor som har sin startpunkt i omradet. Kartan nedan (se figur 9) visar
prioriteringsordning av omraden utifran invanarantal, hélsa och social hallbarhet i
form av de beskriva faktorerna.
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Figur 9. DeSO-omradenas prioriteringsordning utifran invanarantal, halsa och social hallbarhet
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Startpunkter for resor

For varje DeSO-omrade genereras en central punkt fran vilken omradets resor startar,
denna punkt rdknas som manniskors hem. Eftersom méanniskor egentligen bor utspritt
inom omradena stimmer modellen inte helt éverens med verkligheten. Storst blir
felkallan i stora geografiska omraden.

Startpunkter for resor

» Startpunkt
DeSO-omrade
[ varmlands lansgrans

2 ° 0 10 20 km

Figur 10. Startpunkter for cykelresorna.
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Malpunkter for inkops-, fritids-, service- och turismresor

Datan for malpunkter i form av inkops-, fritids-, service- och turismresor kommer
fran Open street map och hamtades 2021. | forsta steget av analysen antas
malpunkterna ha samma utgangsvarde, det vill séga att sannolikheten att manniskor
kommer besoka dem ér lika.
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Figur 11. Malpunkter for shopping, service, fritid och turism. Eftersom alla lager visas samtidigt
sker Overlappningar som innebér att visa punkter técks av punkter som ligger ovanfor. Det &r stor
spridning pa malpunkterna i lanet men manga malpunkter tenderar att ligga i nara anslutning till
bilvagnatet och i synnerhet l&ngs stora végar.
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REGION VARMLAND

Skolor

Skoldatan kommer fran Skolverket och avser lasar 2017-2018. Antal elever pa
skolan paverkar potentialen for cykling, ju fler elever som gar pa skolan desto storre
blir potentialen.
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Figur 12. Elevantal for skolor i Varmland med omnejd.
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Dagbefolkningen, visar vart manniskor arbetar och ar hamtat fran SCB 2018. Den
visas pa rutor om 250x250 meter i tatort och pa rutor om 1000x1000 meter utanfor

tatort. | kartan nedan illustreras dagbefolkningen som punkter istallet for rutor.
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Figur 13. Dagbefolkning i Varmland. Ju morkare fargen &r, desto fler arbetar i omradet.
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Resultat

Potentialen for cykelresor uppskattas vara storst i anslutning till lanets
kommunhuvudorter. Aven fran kommunhuvudorter i dstra Varmland till gransen mot
Orebro lan uppskattas potentialen vara hig. Stora befolkningsmangder relativt
Varmland, och stor dagbefolkning samt skolor och manga malpunkter i évrigt, ar
anledningen till detta. Samtidigt ar avstanden langa mellan orter Gsterut som
Kristinehamn — Bjorneborg — Degerfors — Karlskoga, mellan Kristinehamn —
Kyrksten och mellan Filipstad — Hallefors. Potentialen for cykling pa strackorna ar
mojligtvis optimistiskt uppskattad, men kan pa sikt vara relevanta om kommunerna
ser ett varde i att bygga ut cykelinfrastrukturen.

Potentialen som &r viktad, och darmed tar hansyn till folkhélsa och social hallbarhet
enligt tillvagagangssattet som beskrivs tidigare i rapporten, skiljer sig inte sarskilt
mycket fran potentialen som inte tar hansyn till folkhélsa och social hallbarhet.
Skillnader och likheter mellan den viktade och oviktade analysen ses i kartorna pa
sida 20 och 21. En skillnad som dock far betydelse &r att strackan mellan Kil -
Forshaga uppskattas ha lagre potential for cykling i den viktade analysen. | den
viktade analysen prioriteras delar av strackan ned. Ur ett regionalt perspektiv ar
strackan anda viktig, men andra strackor prioriteras som viktigare att genomforas
forst. Fortsatt sa ar det den viktade analysen som kommer anvandas som
utgangspunkt, i syfte att framja investeringar som gynnar folkhalsa och social
hallbarhet. Eftersom potentialstudien endast ar en modell och inte kan ge en exakt
bild av verkligheten, anvands den som ett utav de viktiga underlagen for att ta
vélgrundade beslut.
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Figur 14. Kartan visar den potential for cykling som uppskattas finnas pa statliga och storre
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kommunala végar i Varmland med omnejd. Analysen &r viktad, vilket innebér att hansyn tas till

nyckelvarden for folkhalsa och social hallbarhet.
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Figur 15. Kartan visar den potential for cykling som uppskattas finnas pa statliga och storre
kommunala végar i Varmland med omnejd. Analysen &r oviktad.
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Cykelvagsutbyggnad

Kartorna i avsnittet visar det befintliga cykelvagnatet i Varmland, jamfort mot den
uppskattade efterfragan av cykelinfrastruktur langs med statliga och storre
kommunala végar i lanet.

For att uppskatta potentialen for cykling i Varmland, anvénds nederlédndska
resvanedata eftersom den ger battre svar pa hur langt manniskor &r villiga att cykla i
relation till olika arenden. Cykelandelen for resorna i Nederldnderna (27%) kan
dessutom ses som en malbild for Sverige. For Varmlands del ar cykelandelen for alla
resor 8%. En okning till 27% skulle bidra till att uppna malbilden om 40% hallbara
resor 2040. Metoden innebar samtidigt att den redovisade potentialen kan uppfattas
som hogre an vad som ar trovardigt i nulaget. Potentialen for de olika straken bor
darfor ses i relation till varandra, eftersom forhallandet sdger mer om hur viktiga
straken ar for lanet an vad ett specifikt varde gor. Analysen utgar dessutom fran att
infrastrukturen &r optimal for cykling. Eftersom bilvagnatet séllan &r Iampligt att
cykla pa ger analysen en bild 6ver vart behovet av cykelinfrastruktur ar storst. |
denna del av rapporten l&ggs det befintliga cykelvagnétet till for att jamfora
cykelpotentialen mot det faktiska cykelvagnatsutbudet.

Behovet av cykelvagsutbyggnad ar enligt analysen som storst i narheten av storre
tatorter i lanet. Aven frdn kommunhuvudorter i dstra Varmland till gransen mot
Orebro lan uppskattas potentialen vara hig. Stora befolkningsméangder relativt
Varmland, och stor dagbefolkning samt skolor och manga malpunkter i évrigt, ar
anledningen till detta. Samtidigt ar avstanden langa mellan orter Gsterut som
Kristinehamn — Bjorneborg — Degerfors — Karlskoga, mellan Kristinehamn —
Kyrksten och mellan Filipstad — Hallefors.

Kartorna i figur 17 och 18 nedan visar vart det finns ett uppskattat behov av
cykelvagsutbyggnad.

Resultatet anvéands vidare som ett viktigt underlag for vart Region Varmland
prioriterar att satsningar pa cykelinfrastruktur ska goras. Prioriteringarna kan lasas i
Regional cykelplan for Varmland.

Bilaga 1 - Tillganglighetsanalys och potentialstudie



Datum Diarienummer

REGION VARMLAND 2023-05-16 RUN/240118

Cykelvagnat i Varmland

\ —— Cykelvagnat
== Turismcykelled
Kommungrans
Torsby
[ 2
: 4
Hagfors
a A
L Sunne .
Filipstad
Eda . " Munkfors p:
f
‘ i .
v \rvika A
‘# Forshaga .
L 5
- - .
4 . §
4
Karlstad Storfors
Arjang "
R \ Grums A -
{C7d

Hammard }

Kristinehamn

0 10 20km A

[

23 (26)

Figur 16. Cykelvagnatet i Varmland. Bade kombinerad gc-bana och separerad cykelbana ingar i

cykelvagnatet. VVanerleden saknas eftersom den inte finns inlagd i NVDB.
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Figur 17. Befintligt cykelvagnat samt utbyggnadsbehov av cykelinfrastruktur utifran potential for
cykelresor pa statliga och stérre kommunala bilvagar i Varmland med omnejd.
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Figur 18. Befintligt cykelvagnat samt utbyggnadshehov av cykelinfrastruktur utifran strak med stor
potential for cykelresor pa statliga och storre kommunala bilvagar i Varmland med omnejd.
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