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1 INLEDNING

Under framtagandet av en ny regional cykelplan fér Varmland har Region Varmland identifierat strackor
l&ngs med statliga regionala vagar dar det finns ett behov av att bygga cykelinfrastruktur. Region Varmland
Onskar att fa en berakning av vad det kostar att bygga cykelvag respektive bygdevag pa utvalda strackorna i
regionen. | berdkningen gérs dven en dversyn av natur- och kulturmiljévarden som kan paverka
kostnadsbilden samt cyklisters framkomlighet. Detta kommer att utgéra underlag for att bedoma om
cykelvagarna ar genomférbara, innan vagplaner uppréattas i nasta steg av processen.

Den Overgripande éversynen av natur- och kulturmiljévarden genomférs via olika kartverktyg som redovisar
férekomsten av olika natur- och kulturmilibomraden som kan komma att paverkas av de planerade objekten.
Bygdevagar kommer att studeras kopplat till genomférbarhet i den fysiska utformningen samt huruvida
I6sningen kan beaktas som trafiksaker. Behov av dispenser etc. bedoms pa tillganglig 6ppen kartdata fran
Lansstyrelse med mera, men det faktiska behovet kan inte faststallas forran noggrannare studier gors i t ex
vagplaneskede. Totalt omfattas 21 strackor av varierande langd.

A Prioriterade cykelvagar

= Bes|Uutad i regional/nationell plan

Forshaga, Norra Sanna - Dyvelsten
Séffle, Saffle - Véarmlandsbro

Prioterade bygdevagar 2024-2033

Torshy, Ostmark fotbollsplan - Gstmarksskolan
Sunne, Prastbol - Gunnerud

Totalt antal km: 2,0

w— Prioterade cykelvagar 2024-2033

Karlstad, Hynboheolm - Stodene
Karlstad, Vase - E18, E18 - Rasta
Torshy, Oleby - Frykenskolan
Hagfors, Hagfors - Uddeholm
Grums, Varmskog kyrka - Liljenas
[ Munkfors, Busstationen - korsning Munkerudsv.
Munkfors, Munkerudsvagen - Sunnevagen
Hammard, Larkvagen - Hybelejvagen

Totalt antal km: 8,1

f = Prioriterade cykelvagar 2034-2040

Kristinehamn, Bjorneborg - Hagaborg
Eda, Charlottenberg - Eda glasbruk
sunne, Borgeby - Torsberg

Filipstad, Filipstad - Storbron
Karlstad, Skutberget - Hultsberg

/ Totalt antal km: 15,8
Prioriterade cykelvagar 2041-

Karlstad/Kil, Karlstad (Hynboholm/Ilanda) - Kil
Arvika, Jossefors - Sulvik

Kristinehamn, Olme - kommungrans Karlstad
/ Karlstad, Valberg - Lillerud

Karlstad, Edsvalla IP - E45, Edsvalla 701
Kil/Farshaga, Kil - Forshaga

Totalt antal km: 24,6 - 28,3
Statliga och stérre
kommunala vagar

0 10 20km
|

Figur 1. Overgripande karta éver cykelvégsobjekt i Varmland (Region Varmland).
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2 ANALYS OCH METOD

2.1 AVGRANSNING

Objekten kommer att redovisas utifran den angivna prioriteringsordningen av olika atgarder. Totalt finns fyra
prioriteringskategorier:

Prioriterade bygdevagar 2024-2033
Prioriterade cykelvagar 2024-2033
Prioriterade cykelvagar 2034-2040
Prioriterade cykelvagar 204 1-framat

20 20 20 \Z

2.2 NATUR- OCH KULTURMILJOVARDEN

Den overgripande analysen av natur- och kulturmiljovarden genomférs via olika kartverktyg som redovisar
forekomsten av olika natur- och kulturmiljibomraden som kan komma i konflikt med de planerade objekten.
Eventuell paverkan pa befintliga kultur- och miljévarden bedéms pa tillganglig 6ppen kartdata fran
Lansstyrelse med mera, men den faktiska paverkan kan inte faststallas forran noggrannare studier gors i t ex
vagplaneskede.

2.3 KOSTNADSBERAKNING

Respektive kostnadsuppskattning baseras dels pa information om objektens forutsattningar kopplat till
trafikala egenskaper och anvandning. Objekten har aven studerats utifran deras fysiska forutsattningar
kopplat till infrastruktur och terrdng. Denna analys har primart genomférts via olika karttjanster.

A-priserna for olika atgarder har tagits fram baserat pa erfarenhetsvarden fran tidigare projekt och grova
kostnadsindikationer fér andra projekt som nyligen tagits fram for, och stdmts av med, Trafikverket Region
Syd. Kostnaderna ar beraknade i prisniva 2021-06 det vill saga innan priserna blev mycket volatila under
2022. Det redovisas ocksa en indexupprakning till 2022-11 vilket ar den senaste manaden som Trafikverket
redovisat index for vagprojekt i deras mall for indexupprakning for investeringsobjekt. | detta PM kommer
kostnaderna redovisas i prisniva 2022-11.

Kostnaderna for respektive kostnadspost utgor schablonvarden som baseras pa uppgifter fran tidigare
liknande bedémningar och expertis. Kostnadsberakningen omfattar flera poster kopplat till olika aspekter av
byggnationsprocessen:

- Mark och inlésen
Omfattar kostnader for permanent och tillfalligt ianspréktagande av mark eventuell paverkan pa
fastigheter samt lantmaterikostnader.

- Vaganlaggning och byggnadsverk
Omfattar fysiska atgarder som till exempel olika typutformningar av GC-vagar, ingrepp i infrastruktur
samt hantering av befintlig terrang (schaktning och fylining).

- Ovriga kostnadsposter
Kostnadsberakningen omfattar aven behovet av trafikanordningar samt kostnader som kan uppsta
kopplat till arkeologiska undersdkningar.

-~ Byggherrekostnader
Byggherrekostnader har uppskattats uppga till ungefar 30% av byggkostnaderna. | de fall
anlaggningskostnaden ar férhallandevis lag, antas dock paslaget for byggherrekostnaden vara
betydligt storre réknat som andel av byggkostnaden.

For strackor dar marken huvudsakligen bestar av lera eller liknande sa antas forstarkningsatgarder behdvas.
| kalkylerna sa antas att cirka 0,5 meter massor gravs bort och ersatts med bergfyll. Den berdknade
kostnaden blir cirka 500 kr per kvadratmeter i prisniva 2021-06, vilket ar ungefar halften av den beréknade
kostanden for forstarkning av vag for motortrafik med 4-meter KC-pelare i referensprojekt. Vilken typ av
forstarkningsatgard som kan vara aktuell kraver ytterligare studier. Den antagna kostnadsnivan bedéms vara
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rimlig d& GC-banor har lagre barighetskrav an vagar fér motortrafik, men geotekniska faktorer ar alltid en
riskfaktor som kan paverka anlaggningskostnaden.

2.4 PRINCIPER FOR BYGDEVAGAR

Enligt VGU kan bygdevagar tillampas om trafikmangden langs en stracka ar lika med eller underskrider 2000
fordon per arsmedeldygn. Vagbanebredden bor uppga till minst 5,0 m och hoégst 7,0 m dar kérbanebredden
bor vara minst 3,0 m och hogst 3,50 m. Vagrensbredden bér vara minst 1,0 m. Dar vagbanan ar tillrackligt
bred, bor vagrensbredd pa minst 1,5 m till 1,75 m efterstravas.’

| VGU anges maxhastighet om 60 km/t utanfér tatort langs strackan dar bygdevag ar aktuellt. Inom tatort
anges en maxhastighet om 40 km/t. Hastighetsddmpande atgarder bér anvandas péa strackor med hdgre
hastighetsanspak an riktlinjerna.?

' Trafikverket. (2020). VGU — Rad.
2 Ibid.
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3 PRIORITERADE BYGDEVAGAR 2024-2033

3.1 TORSBY, OSTMARK FOTBOLLSPLAN — OSTMARKSSKOLAN

3.1.1 Objektets forutsattningar

Aktuell utredningsstracka ar cirka 1200 meter 1ang. Vag 949 ar mellan 6,5 till 7 meter bred. En bro som ar
cirka 25 meter finns i strackans sodra segment. Trafikmangden langs strackan har uppmatts till ungefar 300
fordon per arsmedeldygn (varav cirka 30 tunga fordon). Strackans skyltade hastighet uppgar till 70 km/t,
hastigheten regleras sedan till 50 km/t i den s6dra anden narmast fyrvagskorsning.

A

0 250 500m
|

Figur 2. Utredningsstriacka Ostmark fotbollsplan — Ostmarksskolan (orange linje).

3.1.1.1 Genomforbarhet och kostnad

Vagens fysiska utformning bedéms mojliggéra anlaggandet av bygdevag. Vagen ar mellan 6,5 — 7 meter
bred vilket innebar att bygdevag kan rymmas utan breddning av vagen. Trafikmangderna underskrider 2000
fordon per arsmedeldygn. Kérfalten for motortrafik kan uppga till forslagsvis 3,5 meter i bredd, vilket skapar
vagrenar for oskyddade trafikanter som ar mellan 1,5-1,75 meter breda. Den skyltade hastigheten behéver
dock antingen sankas till 60 km/t alternativt kravs hastighetsdampande atgarder i linje med riktlinjerna i VGU.

| kostnadsberakningen antas 1,2 km bygdevag. Totalt berdknas 5 passager i plan fér att méjliggéra passager
intill Ostmarksskolan, Rannbergs IK, Langbacksvagen samt fyrvagskorsningen med Rojd&forsvagen. Totalt 4
skyltar bedéms kravas utmed strackan.

Inga sarskilda trafiksakerhetsrisker har identifierats kopplat till anlaggandet av bygdevag langs med strackan
forutsatt att hastigheten kan sankas alternativ att hastighetsdampande atgarder implementeras. Vidare kravs
att passager kan anldggas langs med strackan for att trafiksakerheten ska kunna hgjas i forhallande till
dagens situation.

Den totala kostnaden (prisniva 2022-11) uppskattas vara 6 mnkr — 7 mnkr. Se bilaga 1 for beraknad grov
kostnadsindikation.
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3.1.1.2 Natur- och kulturmiljovarden

Inga konflikter med natur- och kulturmiljovarden har identifierats.
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3.2 SUNNE, PRASTBOL — GUNNERUD

Aktuell utredningsstracka ar cirka 800 meter lang. Segmentet langs vag 800 ar cirka 4,5 meter brett och
segmentet langs vag 716 ar cirka 6,5 meter brett. S6der om korsningen mellan vag 800 och 716 finns en
cirka 11 meter lang bro. Trafikmangden langs vag 800 har uppmatts till ungefar 250 fordon per
arsmedeldygn (varav cirka 20 tunga fordon). Trafikmangden langs vag 716 har uppmatts till ungefar 500
fordon per arsmedeldygn (varav cirka 40 tunga fordon). Strackan langs vag 800 har en skyltad hastighet om
30 km/t, strédckan langs vag 716 har en skyltad hastighet om 50-70 km/t.

Vig 800

Vig716 —»

0 100 200 m
[ -

Figur 3. Utredningsstracka Prastbol — Gunnerud (orange linje).

3.21 Genomforbarhet och kostnad

Vag 800 uppfyller inte riktigt det breddkrav som finns for bygdevag. Anlaggandet av bygdevag kan darmed
vara utmanande utmed vag 800. | kostnadskalkylen antas dock att hela strackan anlaggs for bygdevag da
denna kostnad ar forhallandevis liten. Detta kan rakna in andra forbattringsatgarder som kan tankas
genomféras langs vag 800.

Langs vag 716 kan bygdevag rymmas inom befintlig vagbanebredd med kérbanebredd 3,5 meter och 1,5
meter i vagrensbredd. Hastigheten langs vag 716 behdver antingen sankas till hdgst 60 km/t alternativt
behdver hastighetsdampande atgarder implementeras. Trafikmangderna underskrider maxnivan for vad som
anses lampligt for bygdevagar.

| kostnadsberakningen antas att 800 meter bygdevag anlaggs. | kostnadsberakningen antas att tre passager
i plan anlaggs vid Prastbols skola, korsningen mellan vag 800/716 samt i hdjd med vagen mot Gunnerud.
Totalt 4 skyltar beddms kravas utmed strackan.

Inga sarskilda trafiksdkerhetsrisker har identifierats kopplat till anlaggandet av bygdevag langs med strackan
forutsatt att hastigheten langs vag 716 kan sankas alternativ att hastighetsdampande atgarder
implementeras. Vidare kravs att passager kan anlaggas langs med strackan for att trafiksdkerheten ska
kunna hojas i forhallande till dagens situation.

Den totala kostnaden (prisniva 2022-11) uppskattas vara 3 mnkr — 4 mnkr. Se bilaga 2 fér berédknad grov
kostnadsindikation.
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3.2.2 Natur- och kulturmiljévarden

Vag 716 ar utpekad som kulturvag. Vagen utgor en del av en forhistorisk kommunikationsled. Ingen
ytterligare information har identifierats kring denna klassificering. Atgarden bedéms inte paverka vagens
kulturmiljdvarde. Utdver detta har inga konflikter med natur- och kulturmiljovarden identifierats.
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4 PRIORITERADE CYKELVAGAR 2024 - 2033

41 KARLSTAD, HYNBOHOLM - STODENE

Aktuell utredningsstracka ar cirka 2100 meter lang. Vag 706 ar ungefar 7,2 meter bred. Trafikmangderna
langs vagen har uppmatts till ungefar 600 fordon per arsmedeldygn (varav cirka 40 tunga fordon). Strackan
har en skyltad hastighet om 80 km/t.
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Figur 4. Utredningsstracka Hynboholm — Stodene (svart linje).

411 Genomforbarhet och kostnad

| denna bedémning antas cykelvagen anlaggas pa den norra sidan av vag 706 for att koppla ihop med den
planskilda passagen vid strackans 6stra ande samt for att koppla till befintliga bostader. Langs vagar med
skyltad hastighet om 80 km/t bdr cykelvagen separeras, antingen genom friliggande GC-vag eller GC-bana
med kantsten och vagracke. | detta skede antas att cykelvagen utformas som friliggande cykelbana.

Utover detta kravs att en passage i plan anlaggs i héjd med strackans vastra ande vid vagen mot Ragvagen.
Passage i plan kan anlaggas langs vag med skyltad hastighet 80 km/t om flodet av oskyddade trafikanter ar
forhallandevis lagt (under 50 per dygn).? | kostnadsberéakningen beréknas ett alternativ med passage i plan.

Anlaggandet av cykelbanan bedéms paverka jordbruksmark langs strackan samt tva fastighetsgranser.

Den totala kostnaden (prisniva 2022-11) uppskattas vara 19 mnkr — 24 mnkr. Se bilaga 7 for berdknad grov
kostnadsindikation.

4.1.2 Natur- och kulturmiljovarden
Inga konflikter med natur- och kulturmiljovarden har identifierats.

3 Trafikverket. (2021). VGU Rad. Sida 75.
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4.2 KARLSTAD, VASE — RASTA, E18

Aktuell utredningsstracka ar cirka 500 meter lang. Vag 240 ar ungefar 8 meter bred. Trafikmangderna langs
vagen har uppmatts till ungefar 1700-3100 fordon per arsmedeldygn (varav cirka 150—400 tunga fordon).
Strackan har en skyltad hastighet om 50 km/t. Avfartsramperna i trafikplatsen har en skyltad hastighet om
100 km/t, medan pafartsramperna regleras till 70 km/t. Strackan gar under en 6verfart for E18 under cirka 14

meter.

‘Vése Bytespunkt
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Figur 5. Utredningsstracka Vase — Rasta, E18 (svart linje).

4.21 Genomforbarhet och kostnad

| denna analys antas att cykelbanan anlaggs pa vastra sidan av vag 240/Storgatan for att ta vara pa befintlig
trottoar/gangbana. Vid de segment 1angs strackan som har trottoar/gdngbana antas att ytan breddas med
cirka 0,5-1 meter. Denna breddning bedéms vara mgjlig antingen genom att ta en del av vagrenen i ansprak
eller genom breddning pa outnyttjad mark intill végen, beroende pa segmentet.

Langs segmentet under 6verfarten med E18 ar breddning eventuellt inte mdjligt, men detta omfattar ett sa
pass kort segment sa att det inte kommer paverka slutkostnaden. En kort stracka invid Rasta saknar
trottoar/gangbana, har antas 35 meter av vagen breddas med 3 meter for att rymma yta fér oskyddade
trafikanter.

Langs strackan beddéms det kravas fem passager, en i hojd med Gustasgatan i strackans s6dra ande, en
passage vid av respektive pafarten till E18 pa vastra sidan vagen, en passage strax sdder om
motorvagsoverfarten som kopplar an till pendlarparkeringen samt behdéver befintligt vergangsstalle
hastighetssakras till 30 km/h. Det befintliga 6vergangsstallet behdver hastighetssakras da skyltad hastighet
uppgar till 50 km/t. For att mojliggora passage vid avfartsrampen fran E18 i 6stgaende riktning behdver
avfartsrampens hastighet sankas.

Den totala kostnaden (prisniva 2022-11) uppskattas vara 6 mnkr — 8 mnkr. Se bilaga 4 for beraknad grov
kostnadsindikation.
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Strackan ar viktig for att knyta an till den nya planskildheten under jarnvagssparen i séder langs storgatan*.

4.2.2 Natur- och kulturmiljovarden
Inga konflikter med natur- och kulturmiljovarden har identifierats.

4.3 TORSBY, OLEBY — FRYKENSKOLAN

Aktuell utredningsstracka ar cirka 1 km lang. Vag 952 ar ungefar 6,5 meter bred. Trafikmangderna langs
vagen har uppmatts till ungefar 1800 fordon per arsmedeldygn (varav cirka 80 tunga fordon). Strackan har
en skyltad hastighet om 70 km/t. Langs strackans norra halva I6per ett jarnvagsspar pa vagens vastra sida.
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Figur 6. Utredningsstracka Oleby — Frykenskolan (svart linje).

4.3.1 Genomfdrbarhet och kostnad

| denna beddmning antas cyklisterna separeras genom att bredda vagen 3 meter for att rymma cykelbana.
Cykelbanan separeras ytterligare med GCM-stdd. Fran norr till séder rekommenderas att cykelbanan
anlaggs pa ostra sidan vagen. | héjd med hallplats Golfbanan antas att en passage i plan anlaggs till vastra
sidan dar befintlig cykelvag fortsatter. Soder om passagen antas att cykelbanan fortsatter pa dstra sidan av
vagen. Denna strackning kommer att paverka cirka 5 fastighetsgranser.

| héjd med korsningen Olebyvagen och Babordsvagen antas att bygdevag anlaggs fram till
utredningsstrackans oOstra slutpunkt. Detta da sluttande terrang gor det utmanande att anlagga cykelbana.
For att mojliggdra bygdevag behodver strackans skyltade hastighet justeras till 60 km/t. Utdver detta kravs en
passage i plan vid korsningen Olebyvéagen/Babordsvagen samt en passage i plan vid Stationsvagen. Aven
om vagen uppfyller de formella krav som finns fér bygdevag sa kan sasongsvariationer innebara att
trafikmangderna okar under sommaren, till exempel. Det ar dock svart att sadga exakt hur stora dessa
variationer kan vara. Om bygdevag inte ar mgjlig kan cykelstraket ga via Babordsvagen med cykling i
blandtrafik.

4 Trafikverket. (2023). Vase, ny motesstation och planskild korsning. Lank: https://www.trafikverket.se/vara-
projekt/projekt-i-varmlands-lan/Motesspar-Vase/#bildgalleri.
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Den totala kostnaden (prisniva 2022-11) uppskattas vara 12 mnkr — 16 mnkr. Se bilaga 5 for berdknad grov
kostnadsindikation.

4.3.2 Natur- och kulturmiljovarden

Olebyvagen ar klassat som en kulturhistorisk vag (vag 908 med flera Karlstad-Torsby). Rekommendationen
innebar att storsta forsiktighet bor iakttas vid atgarder som kan féréandra vagstrackans och det omgivande
kulturlandskapets karaktar.

44 HAGFORS, HAGFORS - UDDEHOLM

Aktuell utredningsstracka ar cirka 3,2 km lang uppdelad i tva segment. Vag 246 ar mellan 8-9 meter bred.
Narmare Uddeholm finns en cirka 80 meter lang och 13 meter bred bro éver Uvan. Trafikmangderna langs
vagen har uppmatts till ungefar 3300-4600 fordon per arsmedeldygn (varav cirka 170-230 tunga fordon).
Strackan utanfor tatort har en skyltad hastighet om 80 km/t. Inom Uddeholm och Hagfors uppgar hastigheten
till 50 respektive 70 km/t. Langs strackan finns paralleligdende gang- och cykelstrak av lagre standard som
kan bli aktuella att studera kopplat till anldaggandet av cykelbana.
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Figur 7. Utredningsstracka Hagfors — Uddeholm (svart linje).

441 Genomforbarhet och kostnad

Fran vast till 6st antas att vagen breddas mellan hallplats Uddeholm fram till och med bron for att rymma GC-
bana p& sodra/véstra sidan av vag 246. Over bron antas att GCM-stdd anlaggs for att avskilja cykelbanan
inom befintlig brobredd (cirka 13,5 meter). Efter bron antas att friliggande cykelbana anlaggs pa soédra/vastra
sidan av vag 246 fram till hallplats Uddeholmsgard. Har antas att cyklister hanvisas till Vattenverksvagen och
vidare till den enskilda vadgen som Idper parallellt med vag 246. Den befintliga parallella enskilda vagen
beddms kunna asfalteras for att héja standarden langs vagen. Asfaltering av befintlig parallell vag antas
fortga fram till den 6stra anden av stracka A. Langs stracka A kravs 2 passager i plan.

Langs stracka B antas att cykelfalt med GCM-stdd kan rymmas langs Hedvagen for att prioritera cyklister
som idag fardas i blandtrafik. Denna stracka fortsatter fram till hallplats Hagalven dar en passage i plan
anlaggs for att koppla an till befintlig cykelvag langs vag 246.
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Den totala kostnaden (prisniva 2022-11) uppskattas vara 16 mnkr — 21 mnkr. Se bilaga 6 for berdknad grov
kostnadsindikation.

4.4.2 Natur- och kulturmiljovarden
Inga konflikter med natur- och kulturmiljovarden har identifierats.

4.5 GRUMS, VARMSKOG K:A — LILJENAS

Aktuell utredningsstracka ar cirka 450 meter lang. Vag 668 ar ungefar 6 meter bred. Trafikmangderna langs
vagen har uppmatts till ungefar 820 fordon per arsmedeldygn (varav cirka 60 tunga fordon). Strackan har en

skyltad hastighet om 50 km/t.

0 250 500 m
| B

Figur 8. Utredningsstracka Varmskog k:a — Liljenas (svart linje).

4.51 Genomforbarhet och kostnad

| denna beddmning antas att cykelvagen anlaggs som bygdevag langs hela strackan. Breddning av befintlig
vag har studerats, dock beddoms genomforbarheten vara ldag med hansyn till kulturmiljévarden, sluttningar
och behov av stdédmur. Langs strackan beddéms tva enklare passager kravas, en utmed strackan vid in- och
utfarter till fastigheter och en vid Varmskog kyrka.

Aven om véagen uppfyller de formella krav som finns fér bygdevag s& kan sasongsvariationer innebéra att
trafikmangderna 6kar under sommaren, till exempel. Det &r dock svart att sdga exakt hur stora dessa
variationer kan vara. De uppmatta trafikmangderna fér arsmedelsdygn ligger dock langt ifrén maxvardet for
bygdevag.

Den totala kostnaden (prisniva 2022-11) uppskattas vara 2 mnkr — 3 mnkr. Se bilaga 7 for beraknad grov
kostnadsindikation.
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4.5.2 Natur- och kulturmiljovarden

| héjd med korsningen vid Varmskog kyrka finns en begravningsplats samt fornlamning pa respektive sida av
vag 668. Har finns en risk for att breddning hade kunnat inkrakta pa dessa ytor. Bygdevag antas inte
paverka begravningsplatsen eller fornlamningen i nagon storre utstrackning.
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4.6 MUNKFORS, BUSSTATIONEN — KORSNINGEN
MUNKERUDSVAGEN

Aktuell utredningsstracka ar cirka 450 meter lang. Vag 241 ar ungefar 13 meter bred. Trafikmangderna langs
vagen har uppmatts till ungefar 2100 fordon per arsmedeldygn (varav cirka 70 tunga fordon). Strackan har
en skyltad hastighet om 50 km/t.

0 250
| I

Figur 9. Utredningsstracka Busstationen — Korsningen Munkerudsvéagen (svart linje, se réd pil).

4.6.1 Genomfdrbarhet och kostnad

| denna bedémning antas att cykelbanan anlaggs pa norra sidan av vag 241 (Fryksdalsvagen). Cykelbanan
beddms kunna anlaggas genom GCM-stdd pa befintlig vagren eftersom vagbanan ar cirka 14 meter bred.
Tva enklare passager kravs tvars in- och utfarterna vid Munkerudsvagen och Fabriksvagen.

| strackans s6dra ande vid vag 62 finns ett befintligt slapp i mittrefugen for korsande oskyddade trafikanter.
Langs vag 62 finns befintlig cykelvag pa vastra sidan av vagen. En passage i plan antas anldggas tvars vag
241 i héjd med Nasetvagen.

Den totala kostnaden (prisniva 2022-11) uppskattas vara 1,5 mnkr — 2 mnkr. Se bilaga 8 for beraknad grov
kostnadsindikation.

4.6.2 Natur- och kulturmiljovarden
Inga konflikter med natur- och kulturmiljovarden har identifierats.
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4.7 MUNKFORS, MUNKERUDSSKOLAN — SUNNEVAGEN

Aktuell utredningsstracka ar cirka 350 meter lang. Vag 809 ar ungefar 6,2 meter bred. Trafikmangderna
langs vagen har uppmatts till ungefar 1000 fordon per arsmedeldygn (varav cirka 60 tunga fordon). Strackan
har en skyltad hastighet om 30 km/t.
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Figur 10. Utredningsstracka Munkerudsskolan — Sunnevagen (svart linje, se rod pil).

471 Genomforbarhet och kostnad

Vagen ar smal med flera fastigheter i direkt anslutning till vagen. Utifran de befintliga forutsattningarna finns
framforallt tva alternativa atgarder.

Alternativ 1 — Ny cykelbana intill Munkerudsskolan

Alternativ 1 innebar att, fran soder till norr, fortsatta den befintliga cykelvagen vaster om Munkerudsvagen
genom Munkerudsskolans tomt till det befintliga gang- och cykelstraket norr om Munkerudsskolan langs
Bergsgardsvagen. Fran detta strak kan gang- och cykelvagen férlangas norrut langs Snickargardsvagen.
Snickardsgardsvagen har kommunalt vaghallarskap. Detta alternativ separerar oskyddade trafikanter fran
motortrafik i stor utstrackning och utgér darmed det mest trafiksakra alternativet. Dock kravs att den nya
cykelbanan fran Munkerudsvagen anldggs inom skolans fastighet. Detta alternativ hade kravt totalt cirka 175
meter ny cykelbana samt en passage i plan vid Sunnevagen/Snickargardsvagen (se Figur 11).

Den totala kostnaden (prisniva 2022-11) for alternativ 1 uppskattas vara 3 mnkr — 4 mnkr. Se bilaga 9 for
beraknad grov kostnadsindikation.
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Alternativ1

Figur 11. Overgripande karta éver alternativ 1 mellan Munkerudsskolan och Sunnevégen.

Alternativ 2 — Ny cykelbana langs Munkerudsvagen

Alternativ 2 innebar att, fran soder till norr, bredda Munkerudsvagens 6stra sida mot fastighetsgranserna i
den man som det ar mgjligt. Utifran kartstudier kan det eventuellt vara mgjligt att bredda vagen med 2,5
meter for att rymma gang- och cykelbana. Dock behdver majligheten till breddning samt effekten pa
fastighetsgranser studeras. Genom att bredda kan strdckan om 350 meter breddas for att rymma cykelbana.
Detta alternativ ger en férhallandevis gen koppling langs Munkerudsvagen. Dock kan eventuella intrang pa
fastigheter generera stoérre kostnader. Detta hade kravt 3 passager langs med Munkerudsvagen, en passage
i respektive ande av segmentet samt en passage dar befintlig gang- och cykelvag ansluter till
Munkerudsvagen vid Bergsgardsvagen (se Figur 12).

Den totala kostnaden (prisniva 2022-11) for alternativ 2 uppskattas vara 9 mnkr — 12 mnkr inklusive
lantmaterikostnader for paverkan pa bostadsfastigheter. Se bilaga 10 for beraknad grov kostnadsindikation.

10356418 « Kostnadsbeddmning av féreslagna cykelatgarder i Region Varmland | 21



Alternativ 2

Figur 12. Overgripande karta 6ver alternativ 2 mellan Munkerudsskolan och Sunnevégen.

4.7.2 Natur- och kulturmiljévarden

Inga konflikter med natur- och kulturmiljovarden har identifierats. Fastigheterna langs Snickargardsvagen ar
klassade som bytomt/gardstomt av Riksantikvarieambetet, dock bedéms inte alternativ 1 negativt paverka
denna klassning.
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4.8 HAMMARO, LARKVAGEN - HYBELEJVAGEN

Aktuell utredningsstracka gar langs den befintliga Dingelsundsvagen som ar cirka 170 meter lang.
Dingelsundsvagen ar ungefar 9 meter bred. Trafikmangderna langs vagen har uppmatts till ungefar 7300
fordon per arsmedeldygn (varav cirka 400 tunga fordon). Strackan har en skyltad hastighet om 60 km/t.

Oster om Dingelsundsvégen ligger en mindre enskild vag mellan Larkvagen och Hybelejvagen. Denna vag
ar ocksa cirka 170 meter lang, cirka 4 meter bred. Ingen uppgift om trafikmangder finns, men
trafikmangderna ar sannolikt laga da det enbart finns 2-3 fastigheter langs strackan. Langs strackan ar
hastigheten 50 km/t.

5 150 m

Figur 13. Utredningsstracka Larkvagen — Hybelejvagen (svart linje).

4.8.1 Genomforbarhet och kostnad

Langs denna stracka finns tva alternativa strackningar, antingen anlaggs ny cykelbana langs
utredningsstrackan utmed Dingelsundsvagen eller sa hanvisas cyklister till den befintliga parallella vagen
oster om Dingelsundsvagen.

| detta fall rekommenderas att cyklister hanvisas till den parallella vagen dster om Dingelsundsvagen for att
cykla i blandtrafik. Konkret hade detta kravt ett fatal skyltar for vagvisning. Skyltning behdvs i respektive
ande av vagsegmentet for att tydliggora for cyklister att vagen tillhdr det langre straket 1angs med
Dingelsundsvagen. Investeringskostnaden for denna atgard ar forsumbar.

Om ny cykelbana anlédggs langs Dingelsundsvagen behdver vagen breddas med cirka 3 meter och
separeras med kantsten. Den totala kostnaden (prisniva 2022-11) uppskattas vara 3 mnkr — 4 mnkr. Se
bilaga 11 fér berdknad grov kostnadsindikation.

4.8.2 Natur- och kulturmiljovarden
Inga konflikter med natur- och kulturmiljovarden har identifierats.
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5 PRIORITERADE CYKELVAGAR 2034 — 2040

51 KRISTINEHAMN, BJORNEBORG — HAGABORG

Aktuell utredningsstracka cirka 3,7 km lang. Vag 603 ar ungefar 6,5-7 meter bred. Trafikmangderna langs
vagen har uppmatts till ungefar 2400 fordon per arsmedeldygn (varav cirka 260 tunga fordon). Strackan har
en skyltad hastighet om 80 km/t.

5 .

XN ZEXA Y

Kristinehamn == 5 = e
» TS RE < !
.\‘ Y ﬁ/— 1:

——

=~ -:Bjorneborg
o~
0 1 2 km

Figur 14. Utredningsstrécka Bjorneborg — Hagaborg (lila linje).

5.1.1 Genomfdrbarhet och kostnad

| denna bedémning antas att friliggande cykelbana anlaggs pa sddra sidan av Kristinehamnsvagen langs
utredningsstrackan. Detta kommer framférallt paverka en fastighetsgrans i den 6stra anden av strackan.
Cykelbanans stracka anlaggs pa cirka 70% skogsmark och 30% jordbruksmark. En passage i plan antas i
hdjd med Vastra Agen.

Den totala kostnaden (prisniva 2022-11) uppskattas vara 31 mnkr — 41 mnkr. Se bilaga 12 fér beraknad grov
kostnadsindikation.

5.1.2 Natur- och kulturmiljovarden

Vid den vastra anden av strackan, pa en stracka av cirka 220 meter, finns fuktskog (blandskog av 16v och
barr) som har klassats av Skogsstyrelsen. Skogen ligger cirka 5,5 meter fran vagen, sa den friliggande
cykelbanan behdver nédvandigtvis inte paverka skogsomradet. Dock behdver detta tas i hansyn vid vidare
planering i férhallande till vilken paverkan som kan accepteras pa skogsomradet. Utdver detta har inga
konflikter med natur- och kulturmiljévarden identifierats.
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5.2 EDA, CHARLOTTENBERG - EDA GLASBRUK

Aktuell utredningsstracka ar cirka 6,9 km lang. Vag 61 ar ungefar 6-9 meter bred. Trafikmangderna langs
vagen har uppmatts till ungefar 7100 fordon per arsmedeldygn (varav cirka 400 tunga fordon). Merparten av
strackan har en skyltad hastighet om 80 km/t, utdver detta uppgar hastigheten till mellan 30-60 km/t vid
strackor narmare bebyggelse. Langs strackan finns tva storre broar, Vrangsalven vid Charlottenbergs bruk
(55 meter lang) och bron 6ver Vrangsalven vid Eda glasbruk (50 meter lang).
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Figur 15. Utredningsstracka Charlottenberg — Eda glasbruk (lila linje).

5.2.1 Genomforbarhet och kostnad

Utredningsstrackan ar foérhallandevis lang dar storre delar av strackan gar genom skogsmark samt parallellt
med jarnvagsspar. Det finns aven forhallandevis gena sidovagar intill utredningsstrackan som bedéms vara
intressanta att studera.

Langs hela strackan finns det mdjligheter att cykla via sidovagar vaster om Dingelsundsvagen (vag 61).
Dessa sidovagar tillhor i stor utstrackning enskilt vaghallarskap. Det finns ingen data avseende
trafikmangder eller vagbredder langs dessa vagar, utan beddmningen av vagarna baseras till stor del av
analyser i kartverktyg online.

| analysen finns olika atgarder som kan implementeras pa dessa sidovagar. En inriktning kan vara att
genomféra enklare atgarder som att till exempel forbattra standarden langs sidovagarna, tillata blandtrafik
och férbattra tydligheten genom skyltning. En annan inriktning ar att i storre utstrackning bredda befintliga
vagar for att rymma friliggande ytor for cykel.

Alternativ 1 — Enklare forbattringsatgarder, cykling i blandtrafik och skyltning

| denna analys har utredningsstrackan delats upp i tvad segment. Det férsta segmentet innefattar stréackans
sddra ande vid Tallmogatan och in- och utfarten vid Knattevagen.
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Den sddra delen av utredningsstrackan illustreras i Figur 16. Delen av Kéllgatan om tillhér kommunalt
vaghallarskap ar ungefar 6 meter bred. Vagen forsorjer ungefar 12 fastigheter och trafikmangderna langs
vagen kan antas vara férhallandevis laga. Vagen &r reglerad till 50 km/t. Det kommunala vaghallarskapet
upphor i hojd med en bro éver Vrangsalven som ar avstangd for motortrafik. Norr om det kommunala
vaghallarskapet 6vergar Kallgatan till enskilt vaghallarskap. Denna stracka ar ungefar 6,5 meter bred och ar
reglerad till 70 km/t. Flera fastigheter ansluter till vagen, dock beddms trafikmangderna langs strackan som
forhallandevis laga. Dessa strackor langs Kallgatan uppgar till ungefar 2,1 km och kan i detta alternativ
eventuellt tillata blandtrafik utifran de forutsattningarna som studerats. Utifran SKRs krav for cykling i
blandtrafik maste trafikmangderna underskrida 2 000 fordon per arsmedeldygn langs vagar med 70 km/t for
att cyklister kan hanvisas till blandtrafik.® Eftersom inga trafikmatningar finns tillgangliga langs strackan
behdver denna beddmning kontrolleras i ett senare skede. Ett antal skyltar kan antas tillkomma for att
fortydliga att strackan ar rekommenderad vag for cykling. En passage antas vid fyrvagskorsningen langs
Kallgatan samt en passage vid korsningen mellan skogsvagen och Knattevagen. Ytterligare en passage
antas dar skogsvagen ansluter till Glasbruksvagen.

Norr om andpunkten vid Kallgatan finns en cirka 1,6 km lang enskild vag som leds genom ett storre
skogsomrade. Vagen tycks vara forhallandevis smal med en enklare beldggning. Detta vagsegment stracker
sig till Knattevagen i norr och fortsatter darefter norrut genom ett skogsomrade till Glasbruksvagen. Detta
segment ar ungefar 350 meter langt. Langs dessa strackor kan cykelmojligheterna férbattras genom
standardhéjning av belaggningen samt belysning. Atgéarder langs dessa segment maste dock samordnas
med den enskilde vaghallaren.
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Figur 16. Atgarder enligt alternativ 1 langs sidovégar intill viag 61, sddra delen.

5 SKR & Trafikverket. (2022). Mobilitet forgaende, cyklister och mopedister. Sida 68.
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Utredningsstrackans norra del illustreras i Figur 17. Langs Glasburksvagens sddra segment ar kommunen
vaghallare. Vaghallarskapet 6vergar darefter till enskilt vaghallarskap. Glasbruksvagen ar forhallandevis bred
med mojlighet att bredda vagen for att rymma GC-bana. Langre norrut finns dock &ven tva broar dar
vagbredden smalnas av samtidigt som flera fastigheter ligger intill vagen. Om trafikmangden langs
Glasbruksvagen underskrider 2 500 fordon per arsmedeldygn bor cyklister kunna hanvisas till blandtrafik.
Hastighetsgransen langs Glasbruksvagen ar 50 km/t.

Vid knutpunkten Eda Glasbruk (orange punkt) intill Eurocash Eda finns idag en friliggande gang- och
cykelkoppling forbi parkeringen. Fran denna stracka kan cyklister hanvisas till blandtrafik langs Rastavagen.
Rastavagen ar en mindre bostadsgata som ar reglerad till 30 km/t.

Nar vagen ansluter till Kungsvagen igen kravs sannolikt nagon typ av separeringsatgard. Denna del av
Kungsvagen ar reglerad till 30 km/t, men trafikmangderna ar hdga (cirka 7100 fordon per arsmedeldygn),
vilket inte bedéms vara forenligt med cykling i blandtrafik. | denna kostnadsbedémning antas att strackan om
400 m langs Kungsvagen breddas for att rymma cykelbana pa den vastra sidan av vagen. Detta paverkar
sannolikt tre fastighetsgranser intill vagen.

Langs den kvarstaende strackan vaster om Tullen Eda finns en sidovdg genom skogen fram till och med
utredningsstrackans slutpunkt. Det finns ingen uppgift som anger vaghallare fér vagen och dess anvandning
i dag ar oklar. Om strackan kan forbattras genom standardhdjning av belaggning samt belysning sa kan
detta vara ett lampligt alternativ till att anlagga ny GC-bana intill Kungsvagen.

Sidovag utan

vaghallare,
standardhdjning Statlig vag, breddning
(700 m) (400 m)

Kommunal vag, blandtrafik

Kommunal vag,
blandtrafik (1 km) >

Enskild vag,
blandtrafik (270 m)

Figur 17. Atgérder enligt alternativ 1 Iangs sidovagar intill vég 61, norra delen. Vagarna tillhér kommunalt vaghallarskap om inget annat
anges. Vag 61 ar statlig.

Alternativ 1 ar en lamplig atgard forutsatt att trafikmangderna langs strackorna med blandtrafik inte 6verstiger
de riktvarden som finns for 50 respektive 70-vagar. Prioriteten och trafiksakerheten kan forbattras genom
skyltning och standardhgjning av belaggning langs sidovagarna.

Den totala kostnaden (prisniva 2022-11) for alternativ 1 uppskattas vara 17 mnkr — 22 mnkr. Se bilaga 13 for
beraknad grov kostnadsindikation.

Alternativ 2 — Tydligare prioritering av cyklister genom breddning langs befintliga vagar
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Utredningsstrackan har delats upp i tva segment. Det forsta segmentet innefattar strackans sédra énde vid
Tallmogatan och in- och utfarten vid Knattevagen. Utredningsstrackan illustreras i Figur 18.

| detta alternativ antas att strackan langs Kallgatan breddas 3 meter for att rymma cykelfalt. Langs hela
Kallgatan kommer detta paverka ungefar 2 fastighetsgranser. Detta ar en aktuell atgard for att battre
prioritera cykeltrafik, i synnerhet om trafikmangderna i framtiden visar att blandtrafik inte ar [dmpligt. Norr om
Kallgatan langs de enskilda vagarna genom skogsomradet antas att belaggningen forbattras i linje med
alternativ 1.

Langs 800 meter utmed Glasbruksvagen antas att vagen breddas 3 meter for att rymma cykelfalt.
Breddningen behover upphora i héjd med bron dver Vrangsalven. Bron ar cirka 6 meter bred. | detta fall ar
det sannolikt inte aktuellt med en friliggande gang- och cykelbro, istéllet antas att cykling hanvisas till
blandtrafik éver bron. For att battre uppmarksamma motortrafikanter kan bron kompletteras med skyltning
som varnar for cyklister. P& en stracka cirka 200 meter norr om bron bedéms blandtrafik vara det mest
ldmpliga alternativet da ytterligare en bro férekommer samt narliggande fastigheter. Nar Vrangsalven har
passerats kan Glasbruksvagen sannolikt breddas 1-2 meter for att rymma cykelfalt fram till och med den
befintliga cykelvagen vid knutpunkten Eda Glasbruk och Eurocash Eda.

Langs de resterande segmenten av utredningsstrackan antas att samma atgarder genomférs som i alternativ
1, det vill sdga blandtrafik Idngs Rastavagen, breddning av Kungsvagen fram till Tullen Eda samt
standardhdjning av sidovag vaster om Kungsvagen.

En passage kostnadsbeddms vid fyrvagskorsningen langs Kaéllgatan samt en passage vid korsningen mellan
skogsvagen och Knattevagen. Ytterligare en passage kostnadsbeddms dar skogsvagen ansluter till
Glasbruksvagen.

Alternativ 2 skapar hogre prioritet for cyklister genom att separera de i stérre utstrackning fran motortrafik.
Alternativet ar dock férhallandevis kostnadsdrivande och breddningen langs sidovagarna kan i vissa fall vara
till dverdrift, framférallt om trafikmangden langs en given sidovag ar férhallandevis lag. Vidare, de ingrepp
som breddning av vagar innefattar maste stallas mot det potentiella antalet cyklister som kan tankas gynnas
av atgarden. Om antalet cyklister som kan tankas nyttja cykelstrackan bedéms som Iag, eller om strackan
framforallt ar kopplad till cykelturism, sa kan harda infrastrukturatgarder i vissa avseenden betraktas som
olénsamma. | ett sddant fall kan alternativ 1 vara mer lampligt for att forbattra cykelbarheten av
utredningsstrackan.

Den totala kostnaden (prisniva 2022-11) for alternativ 2 uppskattas vara 56 mnkr — 72 mnkr. Se bilaga 14 for
beraknad grov kostnadsindikation.
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Figur 18. Atgérder enligt alternativ 2 Iangs sidovagar intill vég 61, sddra delen (se karta till vanster, norra delen (se karta till hoger).
Vagarna tillhér kommunalt vaghallarskap om inget annat anges. Vag 61 ar statlig.
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5.2.2 Natur- och kulturmiljévarden

Langs Kallgatans Ostra sida, sdder om bron 6ver Vrangsalven finns Morast skans som utgér en gammal
fastning, utpekat av Riksantikvariedmbetet. Denna yta kommer dock inte att paverkas av atgarderna da
motortrafik inte kan kora langs denna del av Kallgatan pa grund av att bron ar avstangd for motortrafik. Detta
innebar att cykeltrafik kan nyttja befintlig vagyta. Eventuell breddning av delen av Kallgatan séder om bron
behdver dock upphdra innan skansomradet.

Langs skogsvagen mellan Kallgatan och Glasbruksvagen finns ytor som pekar ut tidigare skansar samt
stridsvarn. Eftersom atgarder handlar om att forbattra befintlig vag bor inga storre konflikter uppsta. Dock
behdver forbattringsatgarder sannolikt samordnas mellan vaghallare och Lansstyrelsen.

Utbver detta har inga konflikter med natur- och kulturmiljovarden identifierats.

5.3 SUNNE, BORGEBY - TORSBERG

Aktuell utredningsstracka ar cirka 3,1 km lang. Vag 241 ar ungefar 6 meter bred. Trafikmangderna langs
vagen har uppmatts till ungefar 1700 fordon per arsmedeldygn (varav cirka 70 tunga fordon). Strackan har
en skyltad hastighet om 70 km/t.
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Figur 19. Utredningsstracka Borgeby — Torsberg (lila linje).

5.3.1 Genomfdrbarhet och kostnad

| denna beddmning antas att friliggande cykelbana anlaggs pa den vastra sidan av vagen 241, vilket kommer
att férlanga den nytillkomna cykelbanan séder som utredningsstrackan. Den friliggande cykelbanan kan
anlaggas fram till och med fastigheten Sunne Tjusterby 1:128, som ligger cirka 2,3 km norr om
utredningsstrackans sddra ande. Har féreslas att den friliggande cykelbanan byter sida for att undvika allt for
stor paverkan pa fastigheter och byggnader. Fran denna punkt féreslas att cykelbanan fortsatter pa den
Ostra sidan cirka 800 meter fram till utredningsstrackans norra dnde. Hela strackan beddéms falla inom
jordbruksmark.

10356418 « Kostnadsbeddmning av féreslagna cykelatgarder i Region Varmland | 29



For att mojliggéra denna cykeldsning beddms tva anordnade passager i plan behdévas, en vid fastigheten
Sunne Tjusterby 1:128 samt i den norra andpunkten av strackan. Totalt bedéms cirka 5 fastighetsgranser att
paverkas av friliggande cykelbana.

Den totala kostnaden (prisniva 2022-11) uppskattas vara 33 mnkr — 43 mnkr. Se bilaga 15 fér berédknad grov
kostnadsindikation.

5.3.2 Natur- och kulturmiljévarden
Inga konflikter med natur- och kulturmiljovarden har identifierats.

5.4 FILIPSTAD, FILIPSTAD - STORBRON

Aktuell utredningsstracka ar ungefar 750 m lang. Vag 827 ar ungefar 6,3 meter bred. Trafikmangderna langs
vagen har uppmatts till ungefar 260 fordon per arsmedeldygn (varav cirka 20 tunga fordon). Strackan har en
skyltad hastighet om 70 km/t.

2]
' 4

Figur 20. Utredningsstracka Filipstad — Storbron (lila linje).

5.4.1 Genomfdrbarhet och kostnad

| denna beddémning antas att friliggande cykelbana anlaggs pa den Ostra sidan av vag 827, vilket kommer att
forlanga befintlig gang- och cykelvag norr om vag 63. Den friliggande cykelbanan antas anlaggas langs Ostra
sidan av vag 827. Ungefar 200 meter norr om utredningsstrackans sédra ande fram till utredningsstrackans
norra ande kommer en fastighetsgrans att paverkas. Det ar sannolikt att cykelbanan kommer att behéva ta
en del jordbruksmarken i ansprak fran fastighetsytan. | hdjd med Storbrons férskola antas att en passage i
plan anlaggs.

Den totala kostnaden (prisniva 2022-11) uppskattas vara 9 mnkr — 12 mnkr. Se bilaga 16 for beraknad grov
kostnadsindikation.
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5.4.2 Natur- och kulturmiljovarden

Omradet dar utredningsstrackan finns ar angivet som Riksintresse kulturmiljévard av Riksantikvarieambetet
(Storbrohyttan). Skyddet géller hyttanldggningen som utgér byggnadsminne enligt Kulturminneslagen (KML)
samt slagghdgarna som utgér fornminnen enligt KML. Utifran detta bor friliggande cykelbana inte paverka
skyddade objekt, dock behdver anldggandet samordnas med Lansstyrelsen. Enligt Lansstyrelsen ska
nybebyggelse och férandringar av befintliga byggnader, anldggningar, vagar och sa vidare behandlas
restriktivt.®

5.5 KARLSTAD, SKUTBERGET - HULTSBERG

Aktuell utredningsstracka ar ungefar 1,6 km lang. Vag 722 ar ungefar 8-9,5 meter bred. Trafikmangderna
langs vagen har uppmatts till ungefar 1100-1800 fordon per arsmedeldygn (varav cirka 120 tunga fordon).
Merparten av strackan har en skyltad hastighet om 70 km/t. Hastighetsgransen uppgar till 50 km/t langs
strackans vastra segment. Strackan gar under tvd motorvagsoverfarter.

7

Karlstad, _\/axnés-bytelspunl}t&

Figur 21. Utredningsstracka Skutberget — Hultsberg (lila linje).

6 Lansstyrelsen Varmland. Riksintresse for kulturmiljévarden Storbrohyttan. Lank: https://ext-
dokument.lansstyrelsen.se//VVarmland/Dokumentarkiv/Riksintr/Kulturmiljovard/k10 storbrohyttan.pdf.
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5.5.1 Genomforbarhet och kostnad
| denna beddémning har tva olika alternativ identifierats.

Alternativ 1

Det forsta alternativet innebéar att anldgga cykelbana utmed utredningsstrackan. Fran utredningsstrackans
vastra ande och norr om den forsta motorvagsoéverfarten sa antas da vagen breddas for att rymma
cykelbana langs den vastra sidan av vagen. Norr om dverfarten kan cykelbanan anlaggas friliggande utanfér
vagen fram till och med ungefar 250 meter innan den dstra motorvagsoverfarten. Har behdver cykelbanan
byta sida till den s6dra sidan av vag 722. Detta for att pa ett battre satt koppla ihop med utredningsstrackans
Ostra andpunkt. Fran denna punkt kan sannolikt den friliggande cykelbanan rymmas under
motorvagsoverfarten fram till &ndpunkten.

Om den friliggande cykelbanan inte byter sida sa behdver en passage anlaggas 6ver den sddergaende
avfartsrampen fran motorvagen. Vidare, om den friliggande cykelbanan anldggs séder om vag 722 hela
strackan sa kan cykelbanan komma for nara E18, vilket sannolikt inte ar genomférbart. Detta da vag 722 och
E18 som narmast ligger cirka 11 meter ifrén varandra. Detta alternativ skapar en férhallandevis gen koppling
for cykling utmed vagen, dock maste placeringen av passagen sakerstalla god sikt och trafiksékerhet. |
synnerhet da den skyltade hastigheten uppgar till 70 km/t.

Den totala kostnaden (prisniva 2022-11) for friliggande cykelbana utanfor vag uppskattas vara 19 mnkr — 25
mnkr. Se bilaga 17 for berédknad grov kostnadsindikation.

Separerad
cykelvag, 1,45 km
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Figur 22. Exempelstrackning av alternativ med cykelbana langs med vag 722.

Alternativ 2

Ett annat alternativ ar att fran utredningsstrackans dstra andpunkt anlagga friliggande cykelbana langs vag
722 till och med séder om motorvagsoverfarten. Darefter kan cykelbanan ledas direkt sdderut genom
skogsomradet for att sedan anlagga planskilda passager under E18 som ansluter till befintligt cykelnat sdder
om E18. Terrangen i detta omrade bestar av postglacial lera som avgransas av urberg.

Detta alternativ hade i storre utstrackning tagit vara pa befintliga cykelvagar, samtidigt som det kravs en
storre atgard i form av planskilda passager for att mojliggora kopplingen. Det ar inte inom ramen for detta

10356418 « Kostnadsbeddmning av féreslagna cykelatgarder i Region Varmland | 32



uppdrag mojligt att bedéma geologi och eventuella ledningsforhallanden i detta omrade, om passager
anlaggs under E18. Passagerna kommer behdéva vara forhallandevis langa for att kunna ga under E18.
Kostnadsbeddémningen boér darmed tolkas med forsiktighet da flera kostnadsdrivande poster kan uppsta vid
detaljprojektering av en eventuell planskildhet.

Foérdelen med alternativet med planskilda passager ar att det i stérre utstrackning skapas en gen koppling for
cyklister samt nyttjande av befintligt vagnat. Dock kan planskilda passager visa sig vara en komplicerad
atgard som kan generera konstadsdrivande faktorer som inte gar att studera inom ramen for detta uppdrag.
Detta alternativ antas dock bli upp till tva till tre ganger sa dyrt som alternativ 1.

4

Separerad
cykelvag, 500 m

el
Planskild passage

Figur 23. Exempelstrackning av alternativ med cykelbana samt planskild passage under E18. Gron linje med svart kontur anger befintlig
cykelvag.

5.5.2 Natur- och kulturmiljovarden
Inga konflikter med natur- och kulturmiljovarden har identifierats.
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6 PRIORITERADE CYKELVAGAR 2041 -

6.1 KARLSTAD/KIL, KARLSTAD (HYNBOHOLM/ILANDA) — KIL

Utredningsstrackan delas upp i fyra etapper. Etapp 1 stracker sig mellan Lersattersmotet i sédra Kil och
pafartsrampen till vag 61 i Hynboholmsmotet. Strackan ar cirka 6,5 km lang. Vagbredden langs vag 704 ar
mellan 6-8,5 meter. Trafikmangderna langs vag 704 har uppmatts till ungefar 200-300 fordon per
arsmedeldygn (varav cirka 20 tunga fordon). Strackan har en skyltad hastighet om 70 km/t.

Etapp 2 stracker sig mellan hallplats Riksvag 61, via vag 706 och upphér i héjd med Ragvagen. Strackan ar
ungefar 1,5 km lang. Vagbredden langs vag 706 ar mellan 6-6,5 meter. Trafikmangderna langs vag 706 har
uppmatts till ungefar 250 fordon per arsmedeldygn (varav cirka 20 tunga fordon). Langs etapp 2 finns tva
underfarter dar vag 706 passerar under vag 62 samt jarnvagsspar. Strackan har en skyltad hastighet om 70
kmit.

Etapp 3 stracker sig mellan planskildheten under vag 62 i héjd med Norra Grava och korsningen
Skarevagen/Fruktvagen. Strackan ar cirka 1,4 km lang. Vagbredden langs Skarevagen ar mellan 8-9 meter.
Trafikmangderna langs vag 26 har uppmatts till ungefar 5500 fordon per arsmedeldygn (varav cirka 340
tunga fordon). Inga trafikmangder har kunnat identifieras Idngs Skarevagen. Strackan langs vag 62 har en
skyltad hastighet om 70 km/t. Strackan langs Skarevagen har en skyltad hastighet om 50 km/t.

Etapp 4 stracker sig mellan korsningen vag 62/Skarevagen och hallplats llanda Gard. Strackan ar cirka 2 km
lang. Vagbredden langs vag 26 ar cirka 14 meter. Trafikmangderna langs vag 26 har uppmatts till ungefar
5500 fordon per arsmedeldygn (varav cirka 15-20 tunga fordon). Strackan langs vag 62 har en skyltad
hastighet om 70 km/t.
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Figur 24. Utredningsstracka Hynboholm/llanda — Kil (ljuslila linje).
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6.1.1 Genomforbarhet och kostnad
Etapp 1

Strackan langs etapp 1 utmed vag 704 ar ungefar 5 km lang och ar samtidigt lagt trafikerad. | detta fall antas
att friliggande cykelbana kan anlaggas fran Lersattersmotet till pafartsrampen i Hynboholmsmotet, dar
befintlig gang- och cykelvag tar vid. Utmed strackan finns ett antal fastighetsgrénser for bostader dar
friliggande cykelbana kan paverka granserna. Vid dessa segment antas att den friliggande cykelbanan
anlaggs ihop med befintlig vdg genom breddning och GCM-stdd. | kostnadsbeddémningen berdknas
lantmaterikostnader for de fastigheter som ligger i ndra anslutning till vdgen. Om det i senare skede inte ar
mojligt att bredda vagen pa grund av narliggande fastigheter kan cyklister eventuellt hanvisas till blandtrafik
med tillhérande hastighetdampande atgarder. Detta ar framforallt aktuellt intill hallplats Skane langs vag 704.

Den totala kostnaden (prisniva 2022-11) for etapp 1 uppskattas vara 63 mnkr — 82 mnkr. Se bilaga 18 for
beraknad grov kostnadsindikation.

Etapp 2

Langs etapp 2 antas att blandtrafik galler vid underfarten under vag 61 fram till den befintliga cykelvagen
strax 6ster om underfarten. Den befintliga cykelvagen leder darefter till Rdgvagen som i sin tur leder cyklister
sbdderut, ungefar till etappens slutpunkt. Detta innebar att blandtrafik langs vag 706 forblir, dock kan
hanvisningen for cyklister forbattras genom skyltning. Den totala kostnaden for etapp 2 bedéms som
forsumbar.

Etapp 3
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Figur 25. Forslagen strackning for etapp 3 (rétt streck).

Langs etapp 3 rekommenderas att strackningen anlaggs utmed Norra Grava och inte vag 61. Fran
planskildheten under vag 62 och 200 meter 6sterut 1angs Norra Grava kan sannolikt cyklister hanvisas till
blandtrafik da enbart tva fastigheter finns i anslutning till vdgen samt da vagen ar férhallandevis bred. | hojd
med Grava kyrka ar vagen mellan 8-9 meter bred, och GCM-stdd kan sannolikt anlaggas pa befintlig vag.
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Mellan korsningen Norra Grava/Skarevagen och korsningen Skarevagen/Gasortsvagen finns ny friliggande
gang- och cykelvag som har anlagts pa 6stra sidan av Skarevagen. Gang- och cykelvagen upphdr pa grund
av narliggande bostader intill Skarevagens 6stra sida. | detta fall kan resterande strackan langs Skarevagen
antingen anldggas med ny cykelbana eller sa hanvisas cyklister till Gasortsvagen och blandtrafik. Kopplingen
langs Gasortsvagen ar en billigare 16sning, dock blir kopplingen for cyklister mindre gen. Ny friliggande
cykelbana kan paverka 3 bostadsfastigheter. Inga nya passager bedéms kravas.

Den totala kostnaden (prisniva 2022-11) for etapp 3 uppskattas vara 5 — 7 mnkr. Se bilaga 19 fér beraknad
grov kostnadsindikation. Om ny friliggande cykelbana inte kan anlaggas baseras kostnaden enbart pa GCM-
stdd langs Norra Grava (cirka 0,5 mnkr).

Etapp 4

L — Vg 706 l

Skarevagen

‘\v-llanda Bytespunkt
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Figur 26. Forslagen strackning for etapp 4 (rott streck).

Etapp 3 kan forslagsvis paborjas i norr vid korsningen Silverortsvagen/Fruktvagen (se Figur 26). Detta kan
sammankopplas med strackningen i etapp 3. Strackan antas fortsatta genom att bredda Fruktvagen vasterut
pa en stracka av cirka 120 meter for att rymma cykelfalt separerat med GCM-stod. Darefter kan friliggande
cykelbana anlaggas pa vastra sidan av Fruktvagen. Den friliggande I6sningen kan fortsatta langs sidovagen i
héjd med Grobladsvagen, som ansluter till hallplats llanda gard (se Figur 26). Den friliggande cykelbanan
langs sidovagen maste byta sida for att inte paverka fornlamning intill vagens vastra sida. Utmed sidovagen
finns en jarnvagspassage i plan.

Fordelen med att anlagga cykelbanan langs Fruktvagen samt sidovagen till héllplats llanda gard ar att den
battre sammankopplar bostadsbebyggelsen inom Stodene. Strackan som illustreras i Figur 24 ar ett samre
alternativ for de som bor i nordvéastra Stodene som ska ta sig till hallplats llanda gard. Totalt kravs 2
passager langs strackan.

Den totala kostnaden (prisniva 2022-11) for etapp 2 enligt Figur 26 uppskattas vara 14 mnkr — 19 mnkr. Se
bilaga 20 for beraknad grov kostnadsindikation.

10356418 « Kostnadsbeddmning av féreslagna cykelatgarder i Region Varmland | 36



6.1.2 Natur- och kulturmiljévarden
Inga konflikter med natur- och kulturmiljovarden har identifierats for etapperna 1, 2 och 3.

Inom etapp 4 finns en storhdg fran jarnaldern pa vastra sidan av sidovagen fran Fruktvagen. Omradet ar
vardat inom fornvardsprogrammet. Darmed behdver friliggande cykelbana anlaggas pa ostra sidan av
sidovagen.

6.2 ARVIKA, JOSSEFORS - SULVIK

Aktuell utredningsstracka langs vag 172 delas upp i tva segment, strécka A och stracka B. Stracka A ar

ungefar 750 meter lang. Vag 172 ar har ungefar mellan 7,5-8,5 meter bred. Trafikmangderna langs vagen
har uppmatts till ungefar 3700 fordon per arsmedeldygn (varav cirka 190 tunga fordon). Hastighetsgréansen
uppgar till 60 km/t langs strackans vastra segment och 80 km/t under en kort del langs strackans Ostra del.

Stracka B ar ungefar 3,4 km lang. Vag 172 ar har mellan 7,5-8 meter bred. Trafikmangderna langs vagen har
uppmatts till ungefar 3700-4500 fordon per arsmedeldygn (varav cirka 190-200 tunga fordon). Hastigheten
uppgar till 70 km/t och 50 km/t genom Jéssefors. Langs strackan finns en bro éver Jossealven (cirka 22

meter 1ang).
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Figur 27. Utredningsstracka Jossefors — Sulvik (ljuslila linje).

6.2.1 Genomforbarhet och kostnad

Utmed stracka A antas att en friliggande cykelbana anlaggs séder om vag 172. | detta fall krdvs en passage i
plan vid strackans vanstra ande.

Langs stracka B antas att friliggande cykelbana anlaggs pa en stréacka av 200 meter pa sddra sidan av vag
172 mellan Bergdalen och hallplats Vastra Jossefors. | hojd med hallplatslaget séder om vag 172 anlaggs en
passage i plan. Oster om passagen antas att vag 172 kan breddas 3 meter norrut fér att rymma GC-bana.
Denna kan separeras med GCM-stdd. Breddning stracker sig fran féreslagen passage i héjd med héallplats
Vastra Jossefors till bron éver Josseédlven. Breddningsstrackan uppgar till ungefar 650 meter. Breddning
antas istallet for en friliggande cykelbana utanfor vagen da flera fastigheter ligger forhallandevis nara vag
172. Breddning kan vara fordelaktigt for att undvika paverkan pa fastighetsgranser.
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| héjd med bron 6ver Josseforsen antas att en ny GC-bro anldggs langs den norra sidan av bron. Cyklister
och gaende kan nyttja en alternativ vag over Josseforsen via Otterbolsvagen och Gamla bruket, dock
innebar detta en forhallandevis lang omvag om cirka 750 meter. Langs strackans resterande 2,5 kilometer
finns det idag trottoar friliggande med kantsten langs den norra sidan av vag 172. Har antas att trottoaren
breddas med cirka 0,5-1 meter for att skapa battre forutsattningar for gang- och cykeltrafik. Utmed denna
stracka antas att tva nya passager kan anlaggas for att forbattra tillgangligheten tvars vag 172.

Den totala kostnaden (prisniva 2022-11) for stracka A uppskattas vara 8 mnkr — 10 mnkr. Den totala
kostnaden (prisniva 2022-11) for stracka B uppskattas vara 32 mnkr — 41 mnkr. Se bilaga 21 och 22 for
beraknad grov kostnadsindikation.

6.2.2 Natur- och kulturmiljévarden

Vid den vastra delen av stracka A ligger vagen forsta 150 meter inom ett omrade klassat som utvidgat
strandskydd samt fornlamningsmiljé med karaktaristisk gravhog fran jarnaldern. Det finns dock inga synliga
fornldamningar ovan mark langs denna del av strackan. Kéllan anger att i frdgor som berér omradets
markanvandning boér samrad ske med lansstyrelsen.” Vidare, den vastra delen av stracka B ligger inom
utvidgat strandskydd.

6.3 KRISTINEHAMN, OLME — KOMMUNGRANS KARLSTAD

Aktuell utredningsstracka langs E18 ar ungefar 4,4 km lang. E18 ar har mellan 13—-16 meter bred.
Trafikmangderna langs vagen har uppmatts till ungefar 14 400 fordon per arsmedeldygn (varav cirka 2 300
tunga fordon). Hastighetsgransen uppgar till 100 km/t.
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Figur 28. Utredningsstracka Olme — kommungrans Karlstad (ljuslila linje).

6.3.1 Genomfoérbarhet och kostnad
Det finns i dagslaget en sidovag som |oper parallellt Iangs med den sddra sidan av E18 pa en stracka av3,4
km. Tva segment av denna sidovagskoppling tillhér enskilt vaghallarskap, medan resten av strackans

7 Lansstyrelsen Varmland. Kulturmiljoprogrammet Sulvik. Lank: https://ext-
dokument.lansstyrelsen.se//Varmland/Dokumentarkiv/Kulturmiljo/Kulturmiljoprogrammet/286 sulvik.pdf.
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vaghallare inte har kunnat identifieras. Sidovagskopplingarna dar vaghallare inte har identifierats utgors av
grusvagar. Denna sidovagskoppling ar klassad som cykelled for Lake Vanern Grand Tour i Kristinehamns
cykelkarta. Vidare, stréackan dster om hallplats Olme Kyrkan tillnér Vanerleden, en rundled som gar runt
Vanern. Segmentet som tillhér Vanerleden ar skyltad som gang- och cykelvag med tillaggsskylt som tillater
behoérig motortrafik.

| denna beddmning antas att standarden langs sidovagskopplingarna férbattras genom asfaltering och
skyltning. Detta kommer dock krédva samordning med enskilda vaghallare och sannolikt fastighetsagarna till
de akrar som sidovagskopplingen leds genom. De delar som tillhér Vanerleden har forhallandevis god
standard och asfaltering ar sannolikt inte ett krav for att mojliggdra cykling. Langs delen som tillhdr
Vanerleden sker cykling i blandtrafik. Detta bedéms vara acceptabelt da trafikmangderna langs dessa vagar
sannolikt ar laga. Detta da enbart trafik till och fran ett fatal fastigheter far kéra langs vagarna.

Vaster om denna sidovagskoppling, pa en stracka av cirka 750 meter, finns ingen alternativ koppling.
Déarmed antas att ny friliggande cykelbana utanfér E18 anlaggs for att koppla ihop utredningsstrackan. Vid
utredningsstrackans vastra andpunkt antas att en passage anlaggs.

Den totala kostnaden (prisniva 2022-11) uppskattas vara 18 — 23 mnkr. Se bilaga 23 for beraknad grov
kostnadsindikation.

6.3.2 Natur- och kulturmiljévarden

1,5 km av strackan faller inom ett landskapsbildskyddsomrade. Langs denna stracka rekommenderas enbart
standardhojning av befintliga grusvagar, vilket eventuellt inte kommet att skapa konflikt med skyddsomradet.
Dock kan atgarden behdva férankras med Lansstyrelsen.

6.4 KARLSTAD, VALBERG - LILLERUD

Aktuell utredningsstracka ar ungefar 3,3 km lang. Vag 664 ar ungefar 9 meter bred. Trafikmangderna langs
vagen har uppmatts till ungefar 2800 fordon per arsmedeldygn (varav cirka 160 tunga fordon).
Hastighetsgransen uppgar till 70 km/t. Hastigheten uppgar till 50 km/t inom Varpnas. Langs strackan finns en
bro dver Norsalven (Norsbron) om cirka 176 meter. Strax séder om denna bro finns en GC-bro om cirka 80
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Figur 29. Utredningsstracka Valberg — Lillerud (ljuslila linje).
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6.4.1 Genomforbarhet och kostnad

Utmed strackan finns delvis befintlig cykelinfrastruktur. S6der om segmentets vastra del finns befintlig
cykelvag utmed del av Risallén séder som Alvsbyhus. Denna cykelvag kan hanvisas till fér att undvika
nybyggnation av cykelinfrastruktur langs vag 664 lange norrut. Vidare finns en befintlig GC-bro i h6jd med
Norsbron som kopplar ihop parallellvagar séder om vag 664. Vid detta objekt kommer tva alternativa
kostnader beraknas. Ett som centrerar ny cykelinfrastruktur intill vag 664 och ett som nyttjar befintlig
cykelvag och blandtrafik utmed Risallén langre séderut.

Alternativ 1 — Ny cykelinfrastruktur

| ett alternativ dar ny cykelinfrastruktur anldggs utmed stora delar av vag 664 berdknas antas att ny
friliggande cykelbana anlaggs pa sédra sidan av vag 644 fran den vastra anden och 900 meter 6sterut. |
héjd med korsningen vag 644 och Risallén (6stra anslutningen narmast bron) antas att cyklister hanvisas till
blandtrafik 1angs Risallén och Snarbergsvagen som kopplar an till den befintliga GC-bron. Oster om bron
antas att cykeltrafik kan ske i blandtrafik utmed Norsbrovégen. Dessa vagar intill vag 644 har en skyltad
hastighet om 50 km/t med forhallandevis laga trafikmangder (cirka 300 fordon per arsmedeldygn). Langre
Osterut upphor Norsbrovagen och har antas att friliggande cykelbana anlaggs pa sddra sidan av vag 644.
Denna stracka uppgar till cirka 1 kilometer. | vastra utkanten av Varpnas finns en enskild vag om cirka 850
meter pa sddra sidan av vag 664. Cyklister kan med férdel hanvisas till denna vag, forutsatt att detta kan
samordnas med den enskilda vaghallaren. Langs det sista segmentet om cirka 350 meter antas att vag 664
breddas for att rymma cykelbana langs vagens sbdra sida. Denna del av strackan ar skyltad till 50 km/t.
Totalt kravs 2 passager i plan, en vid strackans vastra ande och en utanfor Lillerudsgymnasiet for att koppla
ihop busshallplatsen och bostadsomradet norr om vag 664.

Den totala kostnaden (prisniva 2022-11) for alternativ 1 uppskattas vara 21 mnkr — 28 mnkr. Se bilaga 24 for
beraknad grov kostnadsindikation.

Alternativ 2 — Nyttjande av befintlig infrastruktur

| ett alternativ dar befintlig cykelinfrastruktur i stérre utstrackning nyttjas (alternativ 2) galler i stort sett samma
antaganden som i alternativ 1 ovan. Dock antas att det vastra segmentet startar i hdjd med korsningen
Malma allé och Risallén. Detta da 6ster om denna punkt, sa finns befintlig cykelvdg som sedan 6vergar till
mindre landsvag dar cykling i blandtrafik ar mojlig. Denna stracka gar fram till och med korsningen Risallén
och Snarbergsvagen. Darefter galler samma antaganden som i alternativ 1 ovan.

Den totala kostnaden (prisniva 2022-11) for alternativ 2 uppskattas vara 14 mnkr — 18 mnkr. Se bilaga 25 for
beraknad grov kostnadsindikation.

6.4.2 Natur- och kulturmiljéovarden
Inga konflikter med natur- och kulturmiljovarden har identifierats.
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6.5 KARLSTAD, EDSVALLA IP - E45, EDSVALLA 701

Aktuell utredningsstracka ar ungefar 1,3 km lang. Edsvallavagen ar ungefar 6,5 meter bred och Brovagen ar
ungefar 9 meter bred. Trafikmangderna langs vagen har uppmatts till ungefar 1400 fordon per arsmedeldygn
(varav cirka 20-100 tunga fordon). Hastigheten uppgar till 70 km/t. Hastighetsgransen uppgar till 30-50 km/t
vid Edsvalla Ovre bruket. Léngs stréackan finns en bro éver Norsalven om cirka 182 meter. Strax éster om
denna bro finns ytterligare en bro éver jarnvag om cirka 48 meter.

~ :’ﬁa[.lid?alla Ovre bruket
T

_ i

0 250 500 m

Figur 30. Utredningsstracka Edsvalla IP — E45, Edsvalla 701 (ljuslila linje).

6.5.1 Genomfoérbarhet och kostnad
For denna stracka finns tva alternativa dragningar,

Alternativ 1 — Ny cykelinfrastruktur

Alternativ 1 innefattar att anlagga cykelinfrastruktur intill vagstrackan som pekats ut i Figur 30. Utmed
Edsvallavagen finns en trottoar langs vastra sidan av vagen mellan strackans sddra ande fram till hallplats
Hasselvagen (cirka 350 meter). Trottoaren ar forhallandevis smal och den behdver sannolikt breddas for att
rymma cykeltrafik i bada riktningarna. For att mojliggora breddning av trottoaren kravs att markytan hojs upp
genom jordfyll. Detta antas behdvas langs hela strackan dar trottoaren breddas.

Efter hallplats Hasselvagen antas att friliggande cykelbana anléaggs intill vagen fram till och med korsningen
med Brovagen. Darefter antas att friliggande cykelbana kan fortsatta pa sédra sidan av Brovagen 6sterut till
andpunkten vid Edsvalla Ovre bruket. Detta kraver tillskapande av tvd GC-broar ver an och jarnvagen.
Aven om trafikmangden langs Brovagen éar forhallandevis liten sa foresprakas inte cykling i blandtrafik.
Ungefar tre passager i plan antas behdvas. En i héjd med Dalsdngsvagen vid strackans sédra ande, en vid
korsningen Edsvallavagen/Brovagen och en éver Allén.

Den totala kostnaden (prisniva 2022-11) for alternativ 1 uppskattas vara 64 mnkr — 83 mnkr. Se bilaga 26 for
beraknad grov kostnadsindikation.

Alternativ 2 — Nyttjande av befintlig infrastruktur

Alternativ 2 innebar istallet att battre nytta befintlig cykelinfrastruktur, dock pa bekostnad av strackans genhet
mellan andpunkterna. Strackningen for alternativ 2 presenteras i Figur 31. | alternativt antas att breddning av
trottoaren upp till hallplats Hasselvagen fortfarande ar aktuell. Breddning féreslas aven forlangas langre
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soderut fram till korsningen med Sandvagen. Sandvagen ansluter till en underfart under jarnvagssparen och
ansluter sedan till Smedbruksvagen. Standarden langs Smedbruksvagen har inte varit mdojlig att studera da
det inte finns tillrackligt detaljerade kartvyer 6ver vagen. Uppgifter om trafikmangd har inte heller gatt att
identifiera. Beddmningen av vagen ar att trafikmangderna sannolikt ar férhallandevis sma, samtidigt som
vagen tycks passera smala passager samt en pataglig lutning. Cykling i blandtrafik bedéms inte som
olamplig, dock utifran denna Gversyn, sa finns det faktorer som paverkar trafiksakerheten negativt.

Langre norrut I1angs med Smedbruksvagen ansluter en cykelvdg som &nnu en gang passerar under
jarnvagssparen. Denna cykelvag lI6per sedan norrut for att ansluta till utredningsstrackans andpunkt. Langs
denna stracka antas att grusbeldggningen asfalteras for att hja standarden. Detta alternativ ar betydligt
mindre kostsamt och undviker nybyggnation av GC-broar. Dock paverkas genheten och tiligangligheten
negativt, framforallt da strackan anlaggs pa mindre vagar vars lutning paverkar attraktiviteten med straket
negativt. Sandvagen och Smedbruksvagen samt befintliga cykelvagar tillhor kommunalt vaghallarskap.

Den totala kostnaden (prisniva 2022-11) for alternativ 2 uppskattas vara 5 mnkr — 6 mnkr. Se bilaga 27 for
beraknad grov kostnadsindikation.

bl
=S Edsvalla Ovre bruket
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I Befintlig GC (standardhojning) '—b
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Smedbruksvagen
| Breddning trottoar '—V : l
Edsyalla: 0 250 500m
b7 | ——

Figur 31. Alternativ strackning genom Edsvalla (alternativ 2).

6.5.2 Natur- och kulturmiljovarden
Inga konflikter med natur- och kulturmiljovarden har identifierats.
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6.6 KIL/FORSHAGA, KIL — FORSHAGA

Aktuell utredningsstracka ar ungefar 7,2 km lang. Vag 714 ar ungefar 6,5-8 meter bred. Trafikmangderna
langs vagen har uppmatts till ungefar 1300-1650 fordon per arsmedeldygn (varav cirka 80-90 tunga fordon).
Hastighetsgransen uppgar till 70 km/t. Langs strackan finns en underfart under jarnvagsspar samt en kortare
bro dver Hyns utlopp om cirka 3 meter.

7
Kil L/'éﬁ'

1
E",Ril»R&écentrum
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Figur 32. Utredningsstracka Kil — Forshaga (ljuslila linje).

6.6.1 Genomfdrbarhet och kostnad

Utmed strackan utgor underfarten under jarnvagsbron en férsvarande faktor. Det &r smalt och det finns fa
moéjligheter till att samordna underfarten med ny cykelinfrastruktur. | och med detta har alternativa
strackningar studerats.

Alternativ 1 — Ny cykelinfrastruktur

| ett forsta alternativ har en ny cykelbana langs med vag 714 studerats. | detta alternativ hanteras
underfarten under jarnvagsbron genom en GC-port. Utmed hela utredningsstrackan kommer detta att
paverka skogs- och jordbruksmark. Intill ett fatal bostadsfastigheter utmed stréackan kan den friliggande
cykelbanan behdva 6éverga till GC-bana som hanger ihop med vagen for att undvika paverkan. En ny GC-bro
behdver anlaggas vid bron éver Hyns utlopp. Langre dsterut i héjd med Lillmyrsvagen kan befintlig
cykelbana nyttjas under en kortare stracka. | h6jd med Dyvelstensvagen vid strackans Ostra ande kan
cykelbanan fortsatta langs vag 714, dock da inte friliggande da det paverkar bostadsfastigheter. Totalt 3
passager bedoms behdvas.

Den totala kostnaden (prisniva 2022-11) for alternativ 1 uppskattas vara 70 mnkr — 91 mnkr. Se bilaga 28 for
beraknad grov kostnadsindikation.

Alternativ 2 — Nyttjande av befintlig infrastruktur

Ett annat alternativ ar att i storre utstrackning nyttja andra befintliga vagar. Ett alternativ ar att flytta
strackningen fran Kil till en mer central plats i tatorten. Kartan i Figur 33 redovisar hur strackningen kan
tankas ga. Detta alternativ innebar att nyttja enskilda vagar dster om Kil som ansluter till vag 714. Detta for
att undvika underfarten under jarnvagsbron. Detta alternativ kraver dialog och samrad med enskilda
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vaghallare samt den privata garden Apertins Hotell for att mojliggéra rekommenderad cykling langs vagarna.
De enskilda vagarna genom skogsomradet kan med férdel asfalteras for att hoja standarden.

Cykelstraket kan i detta alternativ ansluta till vadg 714 igen direkt 6ster om Apertins Hotell. Har antas att en
passage anlaggs som ansluter till en friliggande I6sning som fortgar osterut i likhet med alternativ 1. | hojd
med Dyvelstensvagen antas dock att cykelstraket avviker fran vag 714 och istéllet hanvisas cyklister till
blandtrafik [angs Dyvelstensvagen. Denna stracka frangar utredningsstrackan, dock ansluter vagen till
busshallplats Dyvelsten och kan vara ett mer gangbart alternativ innan cykelinfrastruktur utmed vag 62 finns
anlagd.

Den totala kostnaden (prisniva 2022-11) for alternativ 2 uppskattas vara 47 mnkr — 61 mnkr. Se bilaga 29 for
beraknad grov kostnadsindikation.

Apertins Hotell Blandtrafik I}.}é’mgs
Dyvelstensvagen

I Underfart under jarnvag I—bx ‘;‘ A !
i 7 ) ® I Separerad cykelvag | =)
%\‘ (& ; D)
R elsten
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= T
[ o, Kﬂ\_;RéEéce

Figur 33. Alternativ strackning mellan Kil och Forshaga (alternativ 2).

6.6.2 Natur- och kulturmiljévarden

V&g 714 utgor del av forhistoriskt kommunikationsled med ett stort antal vdganknutna kulturobjekt. Enligt
Lansstyrelsen bor storsta forsiktighet iakttas vid atgarder som kan férandra vagstrackans och det omgivande
kulturlandskapets karaktar.
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7 BILAGA - KOSTNADSBERAKNING

Tabell 1. Sammanstallning av den uppskattade kostnaden per objekt.

Prioriteringsordning

Objekt

Uppskattad kostnad

Prioriterade bygdevagar 2024-2033

Prioriterade cykelvdagar 2024-2033

Prioriterade cykelvagar 2034-2040

Prioriterade cykelvagar 2041-
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Ostmark fotbollsplan - Ostmarksskolan
Prastbol-Gunnerud

Hynboholm-Stodene

Vase-Rasta, E18

Oleby-Frykenskolan

Hagfors-Uddeholm (a)

Varmskog k:a-Liljenas
Busstationen-Korsningen Munkerudsvagen
Munkerudsskolan-Sunnevagen alternativ 1
Munkerudsskolan-Sunnevagen alternativ 2
Larkvagen-Hybelejvagen
Bjorneborg-Hagaborg

Charlottenberg-Eda glasbruk alternativ 1
Charlottenberg-Eda glasbruk alternativ 2
Borgeby-Torsberg

Filipstad-Storbron

Skutberget-Hultsberg

Hynboholm/llanda — Kil etapp 1
Hynboholm/llanda — Kil etapp 3
Hynboholm/llanda — Kil etapp 4

Jossefors — Sulvik (Stracka A)

Jossefors — Sulvik (Stracka B)

Olme — kommungrans Karlstad

Valberg — Lillerud alternativ 1

Valberg — Lillerud alternativ 2

Edsvalla IP — E45, Edsvalla 701 alternativ 1
Edsvalla IP — E45, Edsvalla 701 alternativ 2
Kil-Forshaga alternativ 1

Kil-Forshaga alternativ 2

6 - 7 mnkr
3 -4 mnkr
19 - 24 mnkr
6 - 7 mnkr
10 - 12 mnkr
16 - 21 mnkr
2 - 3 mnkr
1,5 - 2 mnkr
3 -4 mnkr
9 - 12 mnkr
3 -4 mnkr
31-41 mnkr
17 - 22 mnkr
56 - 72 mnkr
33 -43 mnkr
9 -12 mnkr
19 - 25 mnkr
63 - 82 mnkr
5 -7 mnkr
14 - 19 mnkr
8 - 10 mnkr
32 - 41 mnkr
18 - 23 mnkr
21 - 28 mnkr
14 - 18 mnkr
64 - 83 mnkr
5 -6 mnkr
70 - 91 mnkr
47 - 61 mnkr



Bilaga 1

Cykelvagar Region Varmland Bilaga
Upprattad datum: 2023-05-29
Upprattare: WSP; Albin Bellander och Emil lversen Reviderad datum:

Prisniva: 2021-06
Ostmark fotbollsplan - Ostmarksskolan

Kommun: Torsby
Prioriteringskategori Prioriterade bygdevagar 2024-2033

Kostnadsberdkning tkr/st Kommentar a pris Mangd Kostnad (tkr)

Mark och inlésen

Skogsmark (m2) 0,020 0
Jordbruksmark (m2) 0,035 0
Tatortsmark (m2) 0,050 0
Fastigheter att l6sa in (st) 3000 0
Lantmaterikostnader (st) 150 Per paverkad fastighet 0
Vaganlaggning och byggnadsverk
GC-bana 3 m bred, utanfor vag (km) 5 000 0
Breddning GC-bana kantsten 0,5-1 m (km) 2 000 0
GCM-stod pa befintlig korbana (km) 1000 0
Cykelfalt pa befintlig kérbana (km) 500 0
Bydgevag/malning av cykelfalt (km) 500 1,2 600
Breddning vag 3 m (km) 7 000 0
Asfaltering av vag (m2) 0,40 0
Bergschakt B (m3) 0,63 0
Jordschakt B (m3) 0,26 0
Bergfyll B (m3) 0,50 0
Jordfyll B (m3) 0,14 0
Flytt av stenmur (m) 3 0
GC-bro (m2) 30 0
Tatort tell ipl t 500

dtortsport eller passage i plan (st) Med refug eller avsmalning 5 2500
Planskilda passager (st) 5 000 0
Vagracke (km) 1000 0
Broracke (km) 2 000 0
Belysning (km) 1250 0
Kantsten (km) 1000 0
Skylt (st) 1 4 4
Trafikanordningar (km) 500 0
Arkeologi (m2) 0,020 0
Byggherrekostnader % av byggkostnad 50% 1552
Kostnad (tkr) 4 656
+ 30% osdikerhet 6 053
Kostnad tkr, indexerad till 2022-11 319 5573
+ 30% oscdikerhet 7 244

Sida1lav29


https://www.google.com/maps/dir/60.2901606,12.7585772/60.2797035,12.760908/@60.2856175,12.7459609,2565m/data=!3m1!1e3!4m2!4m1!3e2?entry=ttu

Bilaga 2

Cykelvagar Region Varmland
Upprattad datum: 2023-05-30
Upprattare: WSP; Albin Bellander och Emil lversen Reviderad datum:

Prisniva: 2021-06

Prastbol-Gunnerud

Kommun: Sunne
Prioriteringskategori Prioriterade bygdevagar 2024-2033

Kostnadsberdkning tkr/st Kommentar a pris Mangd Kostnad (tkr)

Mark och inlésen

Skogsmark (m2) 0,020 0
Jordbruksmark (m2) 0,035 0
Tatortsmark (m2) 0,050 0
Fastigheter att l6sa in (st) 3000 0
Lantmaterikostnader (st) 150 Per paverkad fastighet 0
Vaganlaggning och byggnadsverk
GC-bana 3 m bred, utanfor vag (km) 5 000 0
Breddning GC-bana kantsten 0,5-1 m (km) 2 000 0
GCM-stod pa befintlig korbana (km) 1000 0
Cykelfalt pa befintlig kérbana (km) 500 0
Bydgevag/malning av cykelfalt (km) 500 0,8 400
Breddning vag 3 m (km) 7 000 0
Asfaltering av vag (m2) 0,40 0
Bergschakt B (m3) 0,63 0
Jordschakt B (m3) 0,26 0
Bergfyll B (m3) 0,50 0
Jordfyll B (m3) 0,14 0
Flytt av stenmur (m) 3 0
GC-bro (m2) 30 0
Tatort tell ipl t 500

dtortsport eller passage i plan (st) Med refug eller avsmalning 3 1500
Planskilda passager (st) 5 000 0
Vagracke (km) 1000 0
Broracke (km) 2 000 0
Belysning (km) 1250 0
Kantsten (km) 1000 0
Skylt (st) 1 4 4
Trafikanordningar (km) 500 0
Arkeologi (m2) 0,020 0
Byggherrekostnader % av byggkostnad 50% 952
Kostnad (tkr) 2856
+ 30% osdikerhet 3713
Kostnad tkr, indexerad till 2022-11 319 3418
+ 30% oscdikerhet 4444

Sida 2 av 29


https://www.google.com/maps/dir/59.7329921,13.2059485/59.7296534,13.2159485/@59.7338557,13.1924619,4029m/data=!3m1!1e3!4m2!4m1!3e2?entry=ttu

Bilaga 3

Cykelvagar Region Varmland
Upprattad datum: 2023-05-29
Upprattare: WSP; Albin Bellander och Emil lversen Reviderad datum:

Prisniva: 2021-06
Hynboholm-Stodene

Kommun: Karlstad
Prioriteringskategori Prioriterade cykelvdagar 2024-2033

Kostnadsberdkning tkr/st Kommentar a pris Mangd Kostnad (tkr)

Mark och inlésen

Skogsmark (m2) 0,020 0
Jordbruksmark (m2) 0,035 21000 735
Tatortsmark (m2) 0,050 0
Fastigheter att l6sa in (st) 3000 0
Lantmaterikostnader (st) 150 Per paverkad fastighet 2 300

Vaganldggning och byggnadsverk

GC-bana 3 m bred, utanfor vag (km) 5 000 2,1 10 500
Breddning GC-bana kantsten 0,5-1 m (km) 2 000 0
GCM-stod pa befintlig korbana (km) 1000 0
Cykelfalt pa befintlig kérbana (km) 500 0
Bydgevag/malning av cykelfalt (km) 500 0
Breddning vag 3 m (km) 7 000 0
Asfaltering av vag (m2) 0,40 0
Bergschakt B (m3) 0,63 0
Jordschakt B (m3) 0,26 0
Bergfyll B (m3) 0,50 0
Jordfyll B (m3) 0,14 0
Flytt av stenmur (m) 3 0
GC-bro (m2) 30 0
Tatort tell ipl t 500
dtortsport eller passage i plan (st) Med refug eller avsmalning 1 500

Planskilda passager (st) 5 000 0
Vagracke (km) 1000 0
Broracke (km) 2 000 0
Belysning (km) 1250 0
Kantsten (km) 1000 0
Skylt (st) 1 5 5
Trafikanordningar (km) 500 0
Arkeologi (m2) 0,020 0
Byggherrekostnader % av byggkostnad 30% 3612
Kostnad (tkr) 15 652
+ 30% osdkerhet 20 348
Kostnad tkr, indexerad till 2022-11 319 18733
+ 30% oscdikerhet 24 353

Sida3 av 29


https://www.google.com/maps/dir/59.4593639,13.3800867/59.4581113,13.4165859/@59.4596545,13.3888914,2911m/data=!3m1!1e3!4m2!4m1!3e2?entry=ttu

Bilaga 4

Cykelvagar Region Varmland
Upprattad datum: 2023-05-29
Upprattare: WSP; Albin Bellander och Emil lversen Reviderad datum:

Prisniva: 2021-06
Vase-Rasta, E18
Kommun: Karlstad
Prioriteringskategori Prioriterade cykelvdagar 2024-2033

Kostnadsberdkning tkr/st Kommentar a pris Mangd Kostnad (tkr)

Mark och inlésen

Skogsmark (m2) 0,020 0
Jordbruksmark (m2) 0,035 0
Tatortsmark (m2) 0,050 0
Fastigheter att l6sa in (st) 3000 0
Lantmaterikostnader (st) 150 Per paverkad fastighet 0
Vaganlaggning och byggnadsverk
GC-bana 3 m bred, utanfor vag (km) 5 000 0
Breddning GC-bana kantsten 0,5-1 m (km) 2 000 0,455 910
GCM-stod pa befintlig korbana (km) 1000 0
Cykelfalt pa befintlig kérbana (km) 500 0
Bydgevag/malning av cykelfalt (km) 500 0
Breddning vag 3 m (km) 7 000 0,035 245
Asfaltering av vag (m2) 0,40 0
Bergschakt B (m3) 0,63 0
Jordschakt B (m3) 0,26 0
Bergfyll B (m3) 0,50 0
Jordfyll B (m3) 0,14 0
Flytt av stenmur (m) 3 0
GC-bro (m2) 30 0
Tatort tell ipl t 500

dtortsport eller passage i plan (st) Med refug eller avsmalning 5 2500
Planskilda passager (st) 5 000 0
Vagracke (km) 1000 0
Broracke (km) 2 000 0
Belysning (km) 1250 0
Kantsten (km) 1000 0,035 35
Skylt (st) 1 2 2
Trafikanordningar (km) 500 0
Arkeologi (m2) 0,020 0
Byggherrekostnader % av byggkostnad 30% 1108
Kostnad (tkr) 4 800
+ 30% osdikerhet 6239
Kostnad tkr, indexerad till 2022-11 319 5744
+ 30% oscdikerhet 7 468

Sida 4 av 29


https://www.google.com/maps/dir/59.391141,13.8539779/59.3864647,13.8523415/@59.3889604,13.8493814,870m/data=!3m1!1e3!4m2!4m1!3e2?entry=ttu

Bilaga 5

Cykelvagar Region Varmland
Upprattad datum: 2023-05-29
Upprattare: WSP; Albin Bellander och Emil lversen Reviderad datum:

Prisniva: 2021-06
Oleby-Frykenskolan

Kommun: Torsby
Prioriteringskategori Prioriterade cykelvdagar 2024-2033

Kostnadsberdkning tkr/st Kommentar a pris Mangd Kostnad (tkr)

Mark och inlésen

Skogsmark (m2) 0,020 0
Jordbruksmark (m2) 0,035 210
Tatortsmark (m2) 0,050 6000 300
Fastigheter att l6sa in (st) 3000 0
Lantmaterikostnader (st) 150 Per paverkad fastighet 5 750

Vaganldggning och byggnadsverk

GC-bana 3 m bred, utanfor vag (km) 5 000 0
Breddning GC-bana kantsten 0,5-1 m (km) 2 000 0
GCM-stod pa befintlig korbana (km) 1000 0,6 600
Cykelfalt pa befintlig kérbana (km) 500 0
Bydgevag/malning av cykelfalt (km) 500 0,4 200
Breddning vag 3 m (km) 7 000 0,6 4200
Asfaltering av vag (m2) 0,40 0
Bergschakt B (m3) 0,63 0
Jordschakt B (m3) 0,26 0
Bergfyll B (m3) 0,50 0
Jordfyll B (m3) 0,14 0
Flytt av stenmur (m) 3 0
GC-bro (m2) 30 0
Tatort tell ipl t 500

dtortsport eller passage i plan (st) Med refug eller avsmalning 3 1500
Planskilda passager (st) 5 000 0
Vagracke (km) 1000 0
Broracke (km) 2 000 0
Belysning (km) 1250 0
Kantsten (km) 1000 0
Skylt (st) 1 2 2
Trafikanordningar (km) 500 0
Arkeologi (m2) 0,020 0
Byggherrekostnader % av byggkostnad 30% 2329
Kostnad (tkr) 10 091
+ 30% osdkerhet 13118
Kostnad tkr, indexerad till 2022-11 319 12 077
+ 30% oscdikerhet 15700
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https://www.google.com/maps/dir/60.1417225,13.0245014/60.1349004,13.0361416/@60.1383678,13.0257833,1235m/data=!3m1!1e3!4m2!4m1!3e2?entry=ttu

Bilaga 6

Cykelvagar Region Varmland
Upprattad datum: 2023-06-05
Upprattare: WSP; Albin Bellander och Emil lversen Reviderad datum:

Prisniva: 2021-06
Hagfors-Uddeholm (a) Hagfors-Uddeholm (b)

Kommun: Hagfors
Prioriteringskategori Prioriterade cykelvdagar 2024-2033

Kostnadsberdkning tkr/st Kommentar a pris Mangd Kostnad (tkr)

Mark och inlésen

Skogsmark (m2) 0,020 0
Jordbruksmark (m2) 0,035 9100 319
Tatortsmark (m2) 0,050 0
Fastigheter att l6sa in (st) 3000 0
Lantmaterikostnader (st) 150 Per paverkad fastighet 0

Vaganldggning och byggnadsverk

GC-bana 3 m bred, utanfor vag (km) 5 000 0,91 4 550
Breddning GC-bana kantsten 0,5-1 m (km) 2 000 0
GCM-stod pa befintlig korbana (km) 1000 1,0 990
Cykelfalt pa befintlig kérbana (km) 500 0
Bydgevag/malning av cykelfalt (km) 500 0
Breddning vag 3 m (km) 7 000 0,2 1120
Asfaltering av vag (m2) 0,40 4550 1820
Bergschakt B (m3) 0,63 0
Jordschakt B (m3) 0,26 0
Bergfyll B (m3) 0,50 0
Jordfyll B (m3) 0,14 0
Flytt av stenmur (m) 3 0
GC-bro (m2) 30 0
Tatort tell ipl t 500

dtortsport eller passage i plan (st) Med refug eller avsmalning 3 1500
Planskilda passager (st) 5 000 0
Vagracke (km) 1000 0
Broracke (km) 2 000 0
Belysning (km) 1250 0
Kantsten (km) 1000 0
Skylt (st) 1 4 4
Trafikanordningar (km) 500 0
Arkeologi (m2) 0,020 0
Byggherrekostnader % av byggkostnad 30% 3091
Kostnad (tkr) 13 393
+ 30% osdkerhet 17411
Kostnad tkr, indexerad till 2022-11 319 16 030
+ 30% oscdikerhet 20 839
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https://www.google.com/maps/dir/60.0214025,13.621447/60.0082881,13.6540944/@60.0064158,13.6193746,7850m/data=!3m1!1e3!4m2!4m1!3e2?entry=ttu
https://www.google.com/maps/dir/60.01173,13.6704181/60.0153919,13.6807457/@60.0122564,13.6752958,1123m/data=!3m1!1e3!4m2!4m1!3e2?entry=ttu

Bilaga 7

Cykelvagar Region Varmland
Upprattad datum: 2023-06-05
Upprattare: WSP; Albin Bellander och Emil lversen Reviderad datum:

Prisniva: 2021-06

Varmskog k:a-Liljenas

Kommun: Grums
Prioriteringskategori Prioriterade cykelvdagar 2024-2033

Kostnadsberdkning tkr/st Kommentar a pris Mangd Kostnad (tkr)

Mark och inlésen

Skogsmark (m2) 0,020 0
Jordbruksmark (m2) 0,035 0
Tatortsmark (m2) 0,050 0
Fastigheter att l6sa in (st) 3000 0
Lantmaterikostnader (st) 150 Per paverkad fastighet 0
Vaganlaggning och byggnadsverk
GC-bana 3 m bred, utanfor vag (km) 5 000 0
Breddning GC-bana kantsten 0,5-1 m (km) 2 000 0
GCM-stod pa befintlig korbana (km) 1000 0
Cykelfalt pa befintlig kérbana (km) 500 0
Bydgevag/malning av cykelfalt (km) 500 0,45 225
Breddning vag 3 m (km) 7 000 0
Asfaltering av vag (m2) 0,40 0
Bergschakt B (m3) 0,63 0
Jordschakt B (m3) 0,26 0
Bergfyll B (m3) 0,50 0
Jordfyll B (m3) 0,14 0
Flytt av stenmur (m) 3 0
GC-bro (m2) 30 0
Tatort tell ipl t 500

dtortsport eller passage i plan (st) Med refug eller avsmalning 2 1000
Planskilda passager (st) 5 000 0
Vagracke (km) 1000 0
Broracke (km) 2 000 0
Belysning (km) 1250 0
Kantsten (km) 1000 0
Skylt (st) 1 10 10
Trafikanordningar (km) 500 0
Arkeologi (m2) 0,020 0 0
Byggherrekostnader % av byggkostnad 50% 618
Kostnad (tkr) 1853
+ 30% osdikerhet 2408
Kostnad tkr, indexerad till 2022-11 319 2217
+ 30% oscdikerhet 2 882
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https://www.google.com/maps/dir/59.4545084,12.9166793/59.4525659,12.909956/@59.4529807,12.913185,1730m/data=!3m1!1e3!4m2!4m1!3e2?entry=ttu

Bilaga 8

Cykelvagar Region Varmland
Upprattad datum: 2023-06-05
Upprattare: WSP; Albin Bellander och Emil lversen Reviderad datum:

Prisniva: 2021-06
Busstationen-Korsningen Munkerudsvagen

Kommun: Munkfors
Prioriteringskategori Prioriterade cykelvdagar 2024-2033

Kostnadsberdkning tkr/st Kommentar a pris Mangd Kostnad (tkr)

Mark och inlésen

Skogsmark (m2) 0,020 0
Jordbruksmark (m2) 0,035 0
Tatortsmark (m2) 0,050 0
Fastigheter att l6sa in (st) 3000 0
Lantmaterikostnader (st) 150 Per paverkad fastighet 0
Vaganlaggning och byggnadsverk
GC-bana 3 m bred, utanfor vag (km) 5 000 0
Breddning GC-bana kantsten 0,5-1 m (km) 2 000 0
GCM-stod pa befintlig korbana (km) 1000 0,4 400
Cykelfalt pa befintlig kérbana (km) 500 0
Bydgevag/malning av cykelfalt (km) 500 0
Breddning vag 3 m (km) 7 000 0
Asfaltering av vag (m2) 0,40 0
Bergschakt B (m3) 0,63 0
Jordschakt B (m3) 0,26 0
Bergfyll B (m3) 0,50 0
Jordfyll B (m3) 0,14 0
Flytt av stenmur (m) 3 0
GC-bro (m2) 30 0
Tatort tell ipl t 500

dtortsport eller passage i plan (st) Med refug eller avsmalning 1 500
Planskilda passager (st) 5 000 0
Vagracke (km) 1000 0
Broracke (km) 2 000 0
Belysning (km) 1250 0
Kantsten (km) 1000 0
Skylt (st) 1 2 2
Trafikanordningar (km) 500 0
Arkeologi (m2) 0,020 0
Byggherrekostnader % av byggkostnad 50% 451
Kostnad (tkr) 1353
+ 30% osdikerhet 1759
Kostnad tkr, indexerad till 2022-11 319 1619
+ 30% oscdikerhet 2105
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https://www.google.com/maps/dir/59.8304136,13.5207745/59.8279183,13.5262291/@59.828008,13.5183847,1396m/data=!3m1!1e3!4m2!4m1!3e2?entry=ttu

Bilaga 9

Cykelvagar Region Varmland
Upprattad datum: 2023-06-14
Upprattare: WSP; Albin Bellander och Emil lversen Reviderad datum:

Prisniva: 2021-06
Alternativ 1
Munkerudsskolan-Sunnevagen
Kommun: Munkfors
Prioriteringskategori Prioriterade cykelvdagar 2024-2033

Kostnadsberdkning tkr/st Kommentar a pris Mangd Kostnad (tkr)

Mark och inlésen

Skogsmark (m2) 0,020 0
Jordbruksmark (m2) 0,035 0
Tatortsmark (m2) 0,050 1750 88
Fastigheter att l6sa in (st) 3000 0
Lantmaterikostnader (st) 150 Per paverkad fastighet 2 300

Vaganldggning och byggnadsverk

GC-bana 3 m bred, utanfor vag (km) 5000 0,175 875
Breddning GC-bana kantsten 0,5-1 m (km) 2 000 0
GCM-stod pa befintlig korbana (km) 1000 0
Cykelfalt pa befintlig kérbana (km) 500 0
Bydgevag/malning av cykelfalt (km) 500 0
Breddning vag 3 m (km) 7 000 0
Asfaltering av vag (m2) 0,40 0
Bergschakt B (m3) 0,63 0
Jordschakt B (m3) 0,26 0
Bergfyll B (m3) 0,50 0
Jordfyll B (m3) 0,14 0
Flytt av stenmur (m) 3 0
GC-bro (m2) 30 0
Tatort tell ipl t 500

dtortsport eller passage i plan (st) Med refug eller avsmalning 1 500
Planskilda passager (st) 5 000 0
Vagracke (km) 1000 0
Broracke (km) 2 000 0
Belysning (km) 1250 0
Kantsten (km) 1000 0
Skylt (st) 1 2 2
Trafikanordningar (km) 500 0
Arkeologi (m2) 0,020 0
Byggherrekostnader % av byggkostnad 50% 882
Kostnad (tkr) 2647
+ 30% osdkerhet 3441
Kostnad tkr, indexerad till 2022-11 319 3168
+ 30% oscdikerhet 4118
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https://www.google.com/maps/dir/59.8310435,13.5230785/59.8338172,13.5249782/@59.8325975,13.5227279,423m/data=!3m1!1e3!4m2!4m1!3e2?entry=ttu

Bilaga 10

Cykelvagar Region Varmland
Upprattad datum: 2023-06-14
Upprattare: WSP; Albin Bellander och Emil lversen Reviderad datum:

Prisniva: 2021-06
Alternativ 2
Munkerudsskolan-Sunnevagen
Kommun: Munkfors
Prioriteringskategori Prioriterade cykelvdagar 2024-2033

Kostnadsberdkning tkr/st Kommentar a pris Mangd Kostnad (tkr)

Mark och inlésen

Skogsmark (m2) 0,020 0
Jordbruksmark (m2) 0,035 0
Tatortsmark (m2) 0,050 3500 175
Fastigheter att l6sa in (st) 3000 0
Lantmaterikostnader (st) 150 Per paverkad fastighet 7 1050

Vaganldggning och byggnadsverk

GC-bana 3 m bred, utanfor vag (km) 5 000 0
Breddning GC-bana kantsten 0,5-1 m (km) 2 000 0
GCM-stod pa befintlig korbana (km) 1000 0
Cykelfalt pa befintlig kérbana (km) 500 0
Bydgevag/malning av cykelfalt (km) 500 0
Breddning vag 3 m (km) 7 000 0,35 2 450
Asfaltering av vag (m2) 0,40 0
Bergschakt B (m3) 0,63 0
Jordschakt B (m3) 0,26 0
Bergfyll B (m3) 0,50 0
Jordfyll B (m3) 0,14 0
Flytt av stenmur (m) 3 0
GC-bro (m2) 30 0
Tatort tell ipl t 500

dtortsport eller passage i plan (st) Med refug eller avsmalning 3 1500
Planskilda passager (st) 5 000 0
Vagracke (km) 1000 0
Broracke (km) 2 000 0
Belysning (km) 1250 0
Kantsten (km) 1000 0
Skylt (st) 1 2 2
Trafikanordningar (km) 500 0
Arkeologi (m2) 0,020 0
Byggherrekostnader % av byggkostnad 50% 2589
Kostnad (tkr) 7 766
+ 30% osdkerhet 10 095
Kostnad tkr, indexerad till 2022-11 319 9294
+ 30% oscdikerhet 12 082
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https://www.google.com/maps/dir/59.8310435,13.5230785/59.8338172,13.5249782/@59.8325975,13.5227279,423m/data=!3m1!1e3!4m2!4m1!3e2?entry=ttu

Bilaga 11

Cykelvagar Region Varmland
Upprattad datum: 2023-06-14
Upprattare: WSP; Albin Bellander och Emil lversen Reviderad datum:

Prisniva: 2021-06

Larkvagen-Hybelejvagen

Kommun: Hammaro
Prioriteringskategori Prioriterade cykelvdagar 2024-2033

Kostnadsberdkning tkr/st Kommentar a pris Mangd Kostnad (tkr)

Mark och inlésen

Skogsmark (m2) 0,020 0
Jordbruksmark (m2) 0,035 0
Tatortsmark (m2) 0,050 1700 85
Fastigheter att l6sa in (st) 3000 0
Lantmaterikostnader (st) 150 Per paverkad fastighet 1 150

Vaganldggning och byggnadsverk

GC-bana 3 m bred, utanfor vag (km) 5 000 0
Breddning GC-bana kantsten 0,5-1 m (km) 2 000 0
GCM-stod pa befintlig korbana (km) 1000 0
Cykelfalt pa befintlig kérbana (km) 500 0
Bydgevag/malning av cykelfalt (km) 500 0
Breddning vag 3 m (km) 7 000 0,17 1190
Asfaltering av vag (m2) 0,40 0
Bergschakt B (m3) 0,63 0
Jordschakt B (m3) 0,26 0
Bergfyll B (m3) 0,50 0
Jordfyll B (m3) 0,14 0
Flytt av stenmur (m) 3 0
GC-bro (m2) 30 0
Tatort tell ipl t 500

dtortsport eller passage i plan (st) Med refug eller avsmalning 0
Planskilda passager (st) 5 000 0
Vagracke (km) 1000 0
Broracke (km) 2 000 0
Belysning (km) 1250 0
Kantsten (km) 1000 0,17 170
Skylt (st) 1 2 2
Trafikanordningar (km) 500 0
Arkeologi (m2) 0,020 0
Byggherrekostnader % av byggkostnad 75% 1198
Kostnad (tkr) 2795
+ 30% osdkerhet 3633
Kostnad tkr, indexerad till 2022-11 319 3345
+ 30% oscdikerhet 4 348
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https://www.google.com/maps/dir/59.3342574,13.4486209/59.3328294,13.4496678/@59.3337414,13.4483625,351m/data=!3m1!1e3!4m2!4m1!3e2?entry=ttu

Cykelvagar Region Varmland

Upprattare: WSP; Albin Bellander och Emil lversen

Kostnadsberdkning

Mark och inlésen
Skogsmark (m2)
Jordbruksmark (m2)
Tatortsmark (m2)
Fastigheter att l6sa in (st)
Lantmaterikostnader (st)

Vaganldggning och byggnadsverk
GC-bana 3 m bred, utanfor vag (km)

Breddning GC-bana kantsten 0,5-1 m (km)

GCM-stod pa befintlig korbana (km)
Cykelfalt pa befintlig korbana (km)
Bydgevag/malning av cykelfalt (km)
Breddning vag 3 m (km)

Asfaltering av vag (m2)

Bergschakt B (m3)

Jordschakt B (m3)

Bergfyll B (m3)

Jordfyll B (m3)

Flytt av stenmur (m)

GC-bro (m2)

Tatortsport eller passage i plan (st)

Planskilda passager (st)
Vagracke (km)
Broracke (km)
Belysning (km)
Kantsten (km)

Skylt (st)

Trafikanordningar (km)

Arkeologi (m2)

Byggherrekostnader

Kostnad (tkr)
+ 30% osdkerhet

Kostnad tkr, indexerad till 2022-11
+ 30% osdkerhet

tkr/st

0,020
0,035
0,050
3 000

150

5000
2 000
1000
500
500
7 000
0,40
0,63
0,26
0,50
0,14

30
500

5000
1000
2 000
1250
1000

500

0,020

319

Bilaga 12

Bjorneborg-Hagaborg

Kommun: Kristinehamn

Prioriteringskategori Prioriterade cykelvdagar 2024-2033

Kommentar a pris

Per paverkad fastighet

Med refug eller avsmalning

% av byggkostnad

Sida 12 av 29

Mangd

25160
11840

3,7

30%

Upprattad datum: 2023-06-14
Reviderad datum:

Prisniva: 2021-06

Kostnad (tkr)

503
414

150

18 500

o

O OO OO OO0 OoOOoOOoOo

500

A O O O OO

6 021
26 093
33921

31229
40 598


https://www.google.com/maps/dir/59.2418291,14.2326991/59.2521267,14.1767126/@59.2478779,14.1888216,4100m/data=!3m1!1e3!4m2!4m1!3e0?entry=ttu

Bilaga 13

Cykelvagar Region Varmland
Upprattad datum: 2023-07-06
Upprattare: WSP; Albin Bellander och Emil lversen Reviderad datum:

Prisniva: 2021-06
Alternativ 1
Charlottenberg-Eda glasbruk
Kommun: Eda
Prioriteringskategori Prioriterade cykelvdagar 2024-2033

Kostnadsberdkning tkr/st Kommentar a pris Mangd Kostnad (tkr)

Mark och inlésen

Skogsmark (m2) 0,020 0
Jordbruksmark (m2) 0,035 4000 140
Tatortsmark (m2) 0,050 0
Fastigheter att l6sa in (st) 3000 0
Lantmaterikostnader (st) 150 Per paverkad fastighet 3 450

Vaganldggning och byggnadsverk

GC-bana 3 m bred, utanfor vag (km) 5 000 0
Breddning GC-bana kantsten 0,5-1 m (km) 2 000 0
GCM-stod pa befintlig korbana (km) 1000 0
Cykelfalt pa befintlig kérbana (km) 500 0
Bydgevag/malning av cykelfalt (km) 500 0
Breddning vag 3 m (km) 7 000 0,4 2 800
Asfaltering av vag (m2) 0,40 7440 2976
Bergschakt B (m3) 0,63 0
Jordschakt B (m3) 0,26 0
Bergfyll B (m3) 0,50 0
Jordfyll B (m3) 0,14 0
Flytt av stenmur (m) 3 0
GC-bro (m2) 30 0
Tatort tell ipl t 500

dtortsport eller passage i plan (st) Med refug eller avsmalning 3 1500
Planskilda passager (st) 5 000 0
Vagracke (km) 1000 0
Broracke (km) 2 000 0
Belysning (km) 1250 2,48 3100
Kantsten (km) 1000 0
Skylt (st) 1 12 12
Trafikanordningar (km) 500 0
Arkeologi (m2) 0,020 0
Byggherrekostnader % av byggkostnad 30% 3293
Kostnad (tkr) 14 271
+ 30% osdkerhet 18 553
Kostnad tkr, indexerad till 2022-11 319 17 081
+ 30% oscdikerhet 22 205
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https://www.google.com/maps/dir/59.879557,12.2864064/59.9308793,12.2406905/@59.9066765,12.2423308,7048m/data=!3m1!1e3!4m2!4m1!3e0?entry=ttu

Bilaga 14

Cykelvagar Region Varmland
Upprattad datum: 2023-07-06
Upprattare: WSP; Albin Bellander och Emil lversen Reviderad datum:

Prisniva: 2021-06
Alternativ 2
Charlottenberg-Eda glasbruk
Kommun: Eda
Prioriteringskategori Prioriterade cykelvdagar 2024-2033

Kostnadsberdkning tkr/st Kommentar a pris Mangd Kostnad (tkr)

Mark och inlésen

Skogsmark (m2) 0,020 0
Jordbruksmark (m2) 0,035 37000 1295
Tatortsmark (m2) 0,050 0
Fastigheter att l6sa in (st) 3000 0
Lantmaterikostnader (st) 150 Per paverkad fastighet 6 900

Vaganldggning och byggnadsverk

GC-bana 3 m bred, utanfor vag (km) 5 000 0
Breddning GC-bana kantsten 0,5-1 m (km) 2 000 0
GCM-stod pa befintlig korbana (km) 1000 0
Cykelfalt pa befintlig kérbana (km) 500 0
Bydgevag/malning av cykelfalt (km) 500 0
Breddning vag 3 m (km) 7 000 3,7 25900
Asfaltering av vag (m2) 0,40 7440 2976
Bergschakt B (m3) 0,63 0
Jordschakt B (m3) 0,26 0
Bergfyll B (m3) 0,50 0
Jordfyll B (m3) 0,14 0
Flytt av stenmur (m) 3 0
GC-bro (m2) 30 0
Tatort tell ipl t 500

dtortsport eller passage i plan (st) Med refug eller avsmalning 3 1500
Planskilda passager (st) 5 000 0
Vagracke (km) 1000 0
Broracke (km) 2 000 0
Belysning (km) 1250 2,48 3100
Kantsten (km) 1000 0
Skylt (st) 1 12 12
Trafikanordningar (km) 500 0
Arkeologi (m2) 0,020 0
Byggherrekostnader % av byggkostnad 30% 10 705
Kostnad (tkr) 46 388
+ 30% osdkerhet 60 304
Kostnad tkr, indexerad till 2022-11 319 55519
+ 30% oscdikerhet 72175
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https://www.google.com/maps/dir/59.879557,12.2864064/59.9308793,12.2406905/@59.9066765,12.2423308,7048m/data=!3m1!1e3!4m2!4m1!3e0?entry=ttu

Bilaga 15

Cykelvagar Region Varmland
Upprattad datum: 2023-07-06
Upprattare: WSP; Albin Bellander och Emil lversen Reviderad datum:

Prisniva: 2021-06

Borgeby-Torsberg

Kommun: Sunne
Prioriteringskategori Prioriterade cykelvdagar 2024-2033

Kostnadsberdkning tkr/st Kommentar a pris Mangd Kostnad (tkr)

Mark och inlésen

Skogsmark (m2) 0,020 0
Jordbruksmark (m2) 0,035 31000 1085
Tatortsmark (m2) 0,050 0
Fastigheter att l6sa in (st) 3000 0
Lantmaterikostnader (st) 150 Per paverkad fastighet 5 750

Vaganldggning och byggnadsverk

GC-bana 3 m bred, utanfor vag (km) 5 000 3,1 15 500
Breddning GC-bana kantsten 0,5-1 m (km) 2 000 0
GCM-stod pa befintlig korbana (km) 1000 0
Cykelfalt pa befintlig kérbana (km) 500 0
Bydgevag/malning av cykelfalt (km) 500 0
Breddning vag 3 m (km) 7 000 0
Asfaltering av vag (m2) 0,40 0
Bergschakt B (m3) 0,63 0
Jordschakt B (m3) 0,26 6200 1612
Bergfyll B (m3) 0,50 6200 3100
Jordfyll B (m3) 0,14 0
Flytt av stenmur (m) 3 0
GC-bro (m2) 30 0
Tatort tell ipl t 500

dtortsport eller passage i plan (st) Med refug eller avsmalning 2 1000
Planskilda passager (st) 5 000 0
Vagracke (km) 1000 0
Broracke (km) 2 000 0
Belysning (km) 1250 0
Kantsten (km) 1000 0
Skylt (st) 1 4 4
Trafikanordningar (km) 500 0
Arkeologi (m2) 0,020 0
Byggherrekostnader % av byggkostnad 20% 4610
Kostnad (tkr) 27 661
+ 30% osdkerhet 35960
Kostnad tkr, indexerad till 2022-11 319 33106
+ 30% oscdikerhet 43038
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https://www.google.com/maps/dir/59.8670931,13.2187442/59.8446892,13.1901531/@59.8572973,13.1899674,3747m/data=!3m1!1e3!4m2!4m1!3e0?entry=ttu

Bilaga 16

Cykelvagar Region Varmland
Upprattad datum: 2023-07-06
Upprattare: WSP; Albin Bellander och Emil lversen Reviderad datum:

Prisniva: 2021-06
Filipstad-Storbron

Kommun: Filipstad
Prioriteringskategori Prioriterade cykelvdagar 2024-2033

Kostnadsberdkning tkr/st Kommentar a pris Mangd Kostnad (tkr)

Mark och inlésen

Skogsmark (m2) 0,020 1875 38
Jordbruksmark (m2) 0,035 5625 197
Tatortsmark (m2) 0,050 0
Fastigheter att l6sa in (st) 3000 0
Lantmaterikostnader (st) 150 Per paverkad fastighet 1 150

Vaganldggning och byggnadsverk

GC-bana 3 m bred, utanfor vag (km) 5 000 0,75 3750
Breddning GC-bana kantsten 0,5-1 m (km) 2 000 0
GCM-stod pa befintlig korbana (km) 1000 0
Cykelfalt pa befintlig kérbana (km) 500 0
Bydgevag/malning av cykelfalt (km) 500 0
Breddning vag 3 m (km) 7 000 0
Asfaltering av vag (m2) 0,40 0
Bergschakt B (m3) 0,63 0
Jordschakt B (m3) 0,26 1500 390
Bergfyll B (m3) 0,50 1500 750
Jordfyll B (m3) 0,14 0
Flytt av stenmur (m) 3 0
GC-bro (m2) 30 0
Tatort tell ipl t 500

dtortsport eller passage i plan (st) Med refug eller avsmalning 1 500
Planskilda passager (st) 5 000 0
Vagracke (km) 1000 0
Broracke (km) 2 000 0
Belysning (km) 1250 0
Kantsten (km) 1000 0
Skylt (st) 1 2 2
Trafikanordningar (km) 500 0
Arkeologi (m2) 0,020 7500 150
Byggherrekostnader % av byggkostnad 30% 1778
Kostnad (tkr) 7704
+ 30% osdkerhet 10016
Kostnad tkr, indexerad till 2022-11 319 9221
+ 30% oscdikerhet 11987
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https://www.google.com/maps/dir/59.7136245,14.1477726/59.7202714,14.1471073/@59.7174978,14.1431683,1032m/data=!3m1!1e3!4m2!4m1!3e0?entry=ttu

Bilaga 17

Cykelvagar Region Varmland
Upprattad datum: 2023-07-06
Upprattare: WSP; Albin Bellander och Emil lversen Reviderad datum:

Prisniva: 2021-06
Skutberget-Hultsberg

Kommun: Karlstad
Prioriteringskategori Prioriterade cykelvdgar 2041-

Kostnadsberdkning tkr/st Kommentar a pris Mangd Kostnad (tkr)

Mark och inlésen

Skogsmark (m2) 0,020 0
Jordbruksmark (m2) 0,035 16000 560
Tatortsmark (m2) 0,050 0
Fastigheter att l6sa in (st) 3000 0
Lantmaterikostnader (st) 150 Per paverkad fastighet 0

Vaganldggning och byggnadsverk

GC-bana 3 m bred, utanfor vag (km) 5 000 1,45 7 250
Breddning GC-bana kantsten 0,5-1 m (km) 2 000 0
GCM-stod pa befintlig korbana (km) 1000 0,15 150
Cykelfalt pa befintlig kérbana (km) 500 0
Bydgevag/malning av cykelfalt (km) 500 0
Breddning vag 3 m (km) 7 000 0,15 1050
Asfaltering av vag (m2) 0,40 0
Bergschakt B (m3) 0,63 0
Jordschakt B (m3) 0,26 2900 754
Bergfyll B (m3) 0,50 2900 1450
Jordfyll B (m3) 0,14 0
Flytt av stenmur (m) 3 0
GC-bro (m2) 30 0
Tatort tell ipl t 500

dtortsport eller passage i plan (st) Med refug eller avsmalning 2 1000
Planskilda passager (st) 5 000 0
Vagracke (km) 1000 0
Broracke (km) 2 000 0
Belysning (km) 1250 0
Kantsten (km) 1000 0
Skylt (st) 1 0
Trafikanordningar (km) 500 0
Arkeologi (m2) 0,020 0
Byggherrekostnader % av byggkostnad 30% 3664
Kostnad (tkr) 15 878
+ 30% osdkerhet 20 642
Kostnad tkr, indexerad till 2022-11 319 19 004
+ 30% oscdikerhet 24 705
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https://www.google.com/maps/dir/59.3800239,13.4044862/59.383219,13.4278942/@59.3821351,13.4102651,1119m/data=!3m1!1e3!4m2!4m1!3e0?entry=ttu

Bilaga 18

Cykelvagar Region Varmland
Upprattad datum: 2023-08-10
Upprattare: WSP; Albin Bellander och Emil lversen Reviderad datum:

Prisniva: 2021-06
Hynboholm/Ilanda — Kil etapp 1

Kommun: Karlstad
Prioriteringskategori Prioriterade cykelvdgar 2041-

Kostnadsberdkning tkr/st Kommentar a pris Mangd Kostnad (tkr)

Mark och inlésen

Skogsmark (m2) 0,020 32500 650
Jordbruksmark (m2) 0,035 32500 1138
Tatortsmark (m2) 0,050 0
Fastigheter att l6sa in (st) 3000 0
Lantmaterikostnader (st) 150 Per paverkad fastighet 8 1200

Vaganldggning och byggnadsverk

GC-bana 3 m bred, utanfor vag (km) 5 000 5,5 27 500
Breddning GC-bana kantsten 0,5-1 m (km) 2 000 0
GCM-stod pa befintlig korbana (km) 1000 1 1000
Cykelfalt pa befintlig kérbana (km) 500 0
Bydgevag/malning av cykelfalt (km) 500 0
Breddning vag 3 m (km) 7 000 1 7 000
Asfaltering av vag (m2) 0,40 0
Bergschakt B (m3) 0,63 0
Jordschakt B (m3) 0,26 0
Bergfyll B (m3) 0,50 0
Jordfyll B (m3) 0,14 0
Flytt av stenmur (m) 3 0
GC-bro (m2) 30 0
Tatort tell ipl t 500

dtortsport eller passage i plan (st) Med refug eller avsmalning 4 2 000
Planskilda passager (st) 5 000 0
Vagracke (km) 1000 0
Broracke (km) 2 000 0
Belysning (km) 1250 0
Kantsten (km) 1000 0
Skylt (st) 1 7 7
Trafikanordningar (km) 500 0
Arkeologi (m2) 0,020 0
Byggherrekostnader % av byggkostnad 30% 12 148
Kostnad (tkr) 52 643
+ 30% osdkerhet 68 436
Kostnad tkr, indexerad till 2022-11 319 63 005
+ 30% oscdikerhet 81907
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https://www.google.com/maps/dir/59.4883944,13.3336987/59.4593776,13.3800992/@59.472296,13.3509727,4684m/data=!3m1!1e3!4m14!4m13!1m10!3m4!1m2!1d13.3674511!2d59.4581459!3s0x46434b3f430597af:0x9ba7d52e036a8ca4!3m4!1m2!1d13.3747631!2d59.4684435!3s0x46434b3cac152589:0x4c638b9037cd96e8!1m0!3e2?entry=ttu

Bilaga 19

Cykelvagar Region Varmland
Upprattad datum: 2023-08-10
Upprattare: WSP; Albin Bellander och Emil lversen Reviderad datum:

Prisniva: 2021-06
Hynboholm/Ilanda — Kil etapp 3

Kommun: Karlstad
Prioriteringskategori Prioriterade cykelvdgar 2041-

Kostnadsberdkning tkr/st Kommentar a pris Mangd Kostnad (tkr)

Mark och inlésen

Skogsmark (m2) 0,020 0
Jordbruksmark (m2) 0,035 0
Tatortsmark (m2) 0,050 4000 200
Fastigheter att l6sa in (st) 3000 0
Lantmaterikostnader (st) 150 Per paverkad fastighet 3 450

Vaganldggning och byggnadsverk

GC-bana 3 m bred, utanfor vag (km) 5 000 0,4 2 000
Breddning GC-bana kantsten 0,5-1 m (km) 2 000 0
GCM-stod pa befintlig korbana (km) 1000 0,28 280
Cykelfalt pa befintlig kérbana (km) 500 0
Bydgevag/malning av cykelfalt (km) 500 0
Breddning vag 3 m (km) 7 000 0
Asfaltering av vag (m2) 0,40 0
Bergschakt B (m3) 0,63 0
Jordschakt B (m3) 0,26 0
Bergfyll B (m3) 0,50 0
Jordfyll B (m3) 0,14 0
Flytt av stenmur (m) 3 0
GC-bro (m2) 30 0
Tatort tell ipl t 500

dtortsport eller passage i plan (st) Med refug eller avsmalning 1 500
Planskilda passager (st) 5 000 0
Vagracke (km) 1000 0
Broracke (km) 2 000 0
Belysning (km) 1250 0
Kantsten (km) 1000 0
Skylt (st) 1 4 4
Trafikanordningar (km) 500 0
Arkeologi (m2) 0,020 0
Byggherrekostnader % av byggkostnad 30% 1030
Kostnad (tkr) 4464
+ 30% osdkerhet 5803
Kostnad tkr, indexerad till 2022-11 319 5343
+ 30% oscdikerhet 6 946
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https://www.google.com/maps/dir/59.4491388,13.4286888/59.4581178,13.4167109/@59.4538245,13.4090509,2244m/data=!3m1!1e3!4m2!4m1!3e0?entry=ttu

Bilaga 20

Cykelvagar Region Varmland
Upprattad datum: 2023-08-10
Upprattare: WSP; Albin Bellander och Emil lversen Reviderad datum:

Prisniva: 2021-06
Hynboholm/Ilanda — Kil etapp 4

Kommun: Karlstad
Prioriteringskategori Prioriterade cykelvdgar 2041-

Kostnadsberdkning tkr/st Kommentar a pris Mangd Kostnad (tkr)

Mark och inlésen

Skogsmark (m2) 0,020 11200 224
Jordbruksmark (m2) 0,035 2800 98
Tatortsmark (m2) 0,050 0
Fastigheter att l6sa in (st) 3000 0
Lantmaterikostnader (st) 150 Per paverkad fastighet 0

Vaganldggning och byggnadsverk

GC-bana 3 m bred, utanfor vag (km) 5 000 1,4 7 000
Breddning GC-bana kantsten 0,5-1 m (km) 2 000 0
GCM-stod pa befintlig korbana (km) 1000 0,12 120
Cykelfalt pa befintlig kérbana (km) 500 0
Bydgevag/malning av cykelfalt (km) 500 0
Breddning vag 3 m (km) 7 000 0,12 840
Asfaltering av vag (m2) 0,40 0
Bergschakt B (m3) 0,63 0
Jordschakt B (m3) 0,26 0
Bergfyll B (m3) 0,50 0
Jordfyll B (m3) 0,14 0
Flytt av stenmur (m) 3 0
GC-bro (m2) 30 0
Tatort tell ipl t 500

dtortsport eller passage i plan (st) Med refug eller avsmalning 2 1000
Planskilda passager (st) 5 000 0
Vagracke (km) 1000 0
Broracke (km) 2 000 0
Belysning (km) 1250 0
Kantsten (km) 1000 0
Skylt (st) 1 4 4
Trafikanordningar (km) 500 0
Arkeologi (m2) 0,020 0
Byggherrekostnader % av byggkostnad 30% 2786
Kostnad (tkr) 12 072
+ 30% osdkerhet 15693
Kostnad tkr, indexerad till 2022-11 319 14 448
+ 30% oscdikerhet 18 782
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https://www.google.com/maps/dir/59.437629,13.4146866/59.4552807,13.4167582/@59.4477919,13.4046945,3220m/data=!3m1!1e3!4m2!4m1!3e0?entry=ttu

Bilaga 21

Cykelvagar Region Varmland
Upprattad datum: 2023-07-07
Upprattare: WSP; Albin Bellander och Emil lversen Reviderad datum:

Prisniva: 2021-06
Jossefors — Sulvik (Strécka A)

Kommun: Arvika
Prioriteringskategori Prioriterade cykelvdgar 2041-

Kostnadsberdkning tkr/st Kommentar a pris Mangd Kostnad (tkr)

Mark och inlésen

Skogsmark (m2) 0,020 7500 150
Jordbruksmark (m2) 0,035 0
Tatortsmark (m2) 0,050 0
Fastigheter att l6sa in (st) 3000 0
Lantmaterikostnader (st) 150 Per paverkad fastighet 0

Vaganldggning och byggnadsverk

GC-bana 3 m bred, utanfor vag (km) 5 000 0,75 3750
Breddning GC-bana kantsten 0,5-1 m (km) 2 000 0
GCM-stod pa befintlig korbana (km) 1000 0
Cykelfalt pa befintlig kérbana (km) 500 0
Bydgevag/malning av cykelfalt (km) 500 0
Breddning vag 3 m (km) 7 000 0
Asfaltering av vag (m2) 0,40 0
Bergschakt B (m3) 0,63 0
Jordschakt B (m3) 0,26 0
Bergfyll B (m3) 0,50 0
Jordfyll B (m3) 0,14 0
Flytt av stenmur (m) 3 0
GC-bro (m2) 30 0
Tatort tell ipl t 500

dtortsport eller passage i plan (st) Med refug eller avsmalning 1 500
Planskilda passager (st) 5 000 0
Vagracke (km) 1000 0
Broracke (km) 2 000 0
Belysning (km) 1250 0
Kantsten (km) 1000 0
Skylt (st) 1 0
Trafikanordningar (km) 500 0
Arkeologi (m2) 0,020 7500 150
Byggherrekostnader % av byggkostnad 40% 1820
Kostnad (tkr) 6370
+ 30% osdkerhet 8281
Kostnad tkr, indexerad till 2022-11 319 7 624
+ 30% oscdikerhet 9911
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https://www.google.com/maps/dir/59.676647,12.4179835/59.6763979,12.4313525/@59.6760874,12.4212567,1364m/data=!3m1!1e3!4m2!4m1!3e0?entry=ttu

Cykelvagar Region Varmland

Upprattare: WSP; Albin Bellander och Emil lversen

Kostnadsberdkning

Mark och inlésen
Skogsmark (m2)
Jordbruksmark (m2)
Tatortsmark (m2)
Fastigheter att l6sa in (st)
Lantmaterikostnader (st)

Vaganldggning och byggnadsverk
GC-bana 3 m bred, utanfor vag (km)

Breddning GC-bana kantsten 0,5-1 m (km)

GCM-stod pa befintlig korbana (km)
Cykelfalt pa befintlig korbana (km)
Bydgevag/malning av cykelfalt (km)
Breddning vag 3 m (km)

Asfaltering av vag (m2)

Bergschakt B (m3)

Jordschakt B (m3)

Bergfyll B (m3)

Jordfyll B (m3)

Flytt av stenmur (m)

GC-bro (m2)

Tatortsport eller passage i plan (st)

Planskilda passager (st)
Vagracke (km)
Broracke (km)
Belysning (km)
Kantsten (km)

Skylt (st)

Trafikanordningar (km)

Arkeologi (m2)

Byggherrekostnader

Kostnad (tkr)
+ 30% osdkerhet

Kostnad tkr, indexerad till 2022-11
+ 30% osdkerhet

tkr/st

0,020
0,035
0,050
3 000

150

5000
2 000
1000
500
500
7 000
0,40
0,63
0,26
0,50
0,14

30
500

5000
1000
2 000
1250
1000

500

0,020

319

Bilaga 22

Kommun: Arvika
Prioriteringskategori Prioriterade cykelvdgar 2041-

Kommentar a pris

Per paverkad fastighet

Med refug eller avsmalning

% av byggkostnad
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Jossefors — Sulvik (Strécka B)

Mangd

2000

25000

0,2
2,5
0,65

0,65

150

27000

40%

Upprattad datum: 2023-08-15
Reviderad datum:

Prisniva: 2021-06

Kostnad (tkr)

40

1250

1000
5000
650

o

oooooogoo

4500
1500

O O O o o

540

7612

26 642

34 635

31886
41452


https://www.google.com/maps/dir/59.6729748,12.4573841/59.6746577,12.5109654/@59.6734451,12.4716253,2313m/data=!3m1!1e3!4m2!4m1!3e0?entry=ttu

Cykelvagar Region Varmland

Upprattare: WSP; Albin Bellander och Emil lversen

Kostnadsberdkning

Mark och inlésen
Skogsmark (m2)
Jordbruksmark (m2)
Tatortsmark (m2)
Fastigheter att l6sa in (st)
Lantmaterikostnader (st)

Vaganldggning och byggnadsverk
GC-bana 3 m bred, utanfor vag (km)

Breddning GC-bana kantsten 0,5-1 m (km)

GCM-stod pa befintlig korbana (km)
Cykelfalt pa befintlig korbana (km)
Bydgevag/malning av cykelfalt (km)
Breddning vag 3 m (km)

Asfaltering av vag (m2)

Bergschakt B (m3)

Jordschakt B (m3)

Bergfyll B (m3)

Jordfyll B (m3)

Flytt av stenmur (m)

GC-bro (m2)

Tatortsport eller passage i plan (st)

Planskilda passager (st)
Vagracke (km)
Broracke (km)
Belysning (km)
Kantsten (km)

Skylt (st)

Trafikanordningar (km)

Arkeologi (m2)

Byggherrekostnader

Kostnad (tkr)
+ 30% osdkerhet

Kostnad tkr, indexerad till 2022-11
+ 30% osdkerhet

tkr/st

0,020
0,035
0,050
3 000

150

5000
2 000
1000
500
500
7 000
0,40
0,63
0,26
0,50
0,14

30
500

5000
1000
2 000
1250
1000

500

0,020

319

Bilaga 23

Olme — kommungrins Karlstad

Kommun: Kristinehamn

Prioriteringskategori Prioriterade cykelvdgar 2041-

Kommentar a pris

Per paverkad fastighet

Med refug eller avsmalning

% av byggkostnad
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Mangd

3375
4125

0,75

17000

10

30%

Upprattad datum: 2023-08-15
Reviderad datum:

Prisniva: 2021-06

Kostnad (tkr)

68
144

o

3750

o
oooooogooooo
o

500

O O O o o

3382
14 653
19049

17 538
22 799


https://www.google.com/maps/dir/59.3797587,13.9012436/59.3747664,13.9766022/@59.3816702,13.9191687,4186m/data=!3m1!1e3!4m2!4m1!3e0?entry=ttu

Bilaga 24

Cykelvagar Region Varmland
Upprattad datum: 2023-08-07
Upprattare: WSP; Albin Bellander och Emil lversen Reviderad datum:

Prisniva: 2021-06
Valberg — Lillerud alternativ 1

Kommun: Karlstad
Prioriteringskategori Prioriterade cykelvdgar 2041-

Kostnadsberdkning tkr/st Kommentar a pris Mangd Kostnad (tkr)

Mark och inlésen

Skogsmark (m2) 0,020 0
Jordbruksmark (m2) 0,035 19000 665
Tatortsmark (m2) 0,050 0
Fastigheter att l6sa in (st) 3000 0
Lantmaterikostnader (st) 150 Per paverkad fastighet 0

Vaganldggning och byggnadsverk

GC-bana 3 m bred, utanfor vag (km) 5 000 1,9 9500
Breddning GC-bana kantsten 0,5-1 m (km) 2 000 0
GCM-stod pa befintlig korbana (km) 1000 0
Cykelfalt pa befintlig kérbana (km) 500 0
Bydgevag/malning av cykelfalt (km) 500 0
Breddning vag 3 m (km) 7 000 0,35 2 450
Asfaltering av vag (m2) 0,40 0
Bergschakt B (m3) 0,63 0
Jordschakt B (m3) 0,26 0
Bergfyll B (m3) 0,50 0
Jordfyll B (m3) 0,14 0
Flytt av stenmur (m) 3 0
GC-bro (m2) 30 0
Tatort tell ipl t 500

dtortsport eller passage i plan (st) Med refug eller avsmalning 2 1000
Planskilda passager (st) 5 000 0
Vagracke (km) 1000 0
Broracke (km) 2 000 0
Belysning (km) 1250 0
Kantsten (km) 1000 0
Skylt (st) 1 6 6
Trafikanordningar (km) 500 0
Arkeologi (m2) 0,020 0
Byggherrekostnader % av byggkostnad 30% 4 086
Kostnad (tkr) 17 707
+ 30% osdkerhet 23020
Kostnad tkr, indexerad till 2022-11 319 21193
+ 30% oscdikerhet 27 551
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https://www.google.com/maps/dir/59.4039667,13.2678433/59.4027092,13.211183/@59.403245,13.218263,3591m/data=!3m1!1e3!4m2!4m1!3e0?entry=ttu

Bilaga 25

Cykelvagar Region Varmland
Upprattad datum: 2023-08-07
Upprattare: WSP; Albin Bellander och Emil lversen Reviderad datum:

Prisniva: 2021-06
Valberg — Lillerud alternativ 2

Kommun: Karlstad
Prioriteringskategori Prioriterade cykelvdgar 2041-

Kostnadsberdkning tkr/st Kommentar a pris Mangd Kostnad (tkr)

Mark och inlésen

Skogsmark (m2) 0,020 0
Jordbruksmark (m2) 0,035 10000 350
Tatortsmark (m2) 0,050 0
Fastigheter att l6sa in (st) 3000 0
Lantmaterikostnader (st) 150 Per paverkad fastighet 0

Vaganldggning och byggnadsverk

GC-bana 3 m bred, utanfor vag (km) 5 000 1 5000
Breddning GC-bana kantsten 0,5-1 m (km) 2 000 0
GCM-stod pa befintlig korbana (km) 1000 0
Cykelfalt pa befintlig kérbana (km) 500 0
Bydgevag/malning av cykelfalt (km) 500 0
Breddning vag 3 m (km) 7 000 0,35 2 450
Asfaltering av vag (m2) 0,40 0
Bergschakt B (m3) 0,63 0
Jordschakt B (m3) 0,26 0
Bergfyll B (m3) 0,50 0
Jordfyll B (m3) 0,14 0
Flytt av stenmur (m) 3 0
GC-bro (m2) 30 0
Tatort tell ipl t 500

dtortsport eller passage i plan (st) Med refug eller avsmalning 2 1000
Planskilda passager (st) 5 000 0
Vagracke (km) 1000 0
Broracke (km) 2 000 0
Belysning (km) 1250 0
Kantsten (km) 1000 0
Skylt (st) 1 6 6
Trafikanordningar (km) 500 0
Arkeologi (m2) 0,020 0
Byggherrekostnader % av byggkostnad 30% 2642
Kostnad (tkr) 11 448
+ 30% osdkerhet 14 882
Kostnad tkr, indexerad till 2022-11 319 13701
+ 30% oscdikerhet 17812
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https://www.google.com/maps/dir/59.4039667,13.2678433/59.3987157,13.2072734/@59.4020978,13.2170929,3862m/data=!3m2!1e3!4b1!4m2!4m1!3e1?entry=ttu

Bilaga 26

Cykelvagar Region Varmland
Upprattad datum: 2023-08-07
Upprattare: WSP; Albin Bellander och Emil lversen Reviderad datum:

Prisniva: 2021-06
Edsvalla IP — E45, Edsvalla 701 alternativ 1

Kommun: Karlstad
Prioriteringskategori Prioriterade cykelvdgar 2041-

Kostnadsberdkning tkr/st Kommentar a pris Mangd Kostnad (tkr)

Mark och inlésen

Skogsmark (m2) 0,020 0
Jordbruksmark (m2) 0,035 7700 270
Tatortsmark (m2) 0,050 0
Fastigheter att l6sa in (st) 3000 0
Lantmaterikostnader (st) 150 Per paverkad fastighet 0

Vaganldggning och byggnadsverk

GC-bana 3 m bred, utanfor vag (km) 5 000 0,77 3850
Breddning GC-bana kantsten 0,5-1 m (km) 2 000 0,35 700
GCM-stod pa befintlig korbana (km) 1000 0
Cykelfalt pa befintlig kérbana (km) 500 0
Bydgevag/malning av cykelfalt (km) 500 0
Breddning vag 3 m (km) 7 000 0
Asfaltering av vag (m2) 0,40 0
Bergschakt B (m3) 0,63 0
Jordschakt B (m3) 0,26 0
Bergfyll B (m3) 0,50 0
Jordfyll B (m3) 0,14 350 49
Flytt av stenmur (m) 3 0
GC-bro (m2) 30 1150 34500
Tatort tell ipl t 500

dtortsport eller passage i plan (st) Med refug eller avsmalning 3 1500
Planskilda passager (st) 5 000 0
Vagracke (km) 1000 0
Broracke (km) 2 000 0
Belysning (km) 1250 0
Kantsten (km) 1000 0
Skylt (st) 1 4 4
Trafikanordningar (km) 500 0
Arkeologi (m2) 0,020 0
Byggherrekostnader % av byggkostnad 30% 12 262
Kostnad (tkr) 53134
+ 30% osdkerhet 69 075
Kostnad tkr, indexerad till 2022-11 319 63 593
+ 30% oscdikerhet 82671

Sida 26 av 29


https://www.google.com/maps/dir/59.4407754,13.2089161/59.4465188,13.2180552/@59.4435336,13.2070038,947m/data=!3m1!1e3!4m2!4m1!3e0?entry=ttu

Bilaga 27

Cykelvagar Region Varmland
Upprattad datum: 2023-08-15
Upprattare: WSP; Albin Bellander och Emil lversen Reviderad datum:

Prisniva: 2021-06
Edsvalla IP — E45, Edsvalla 701 alternativ 2

Kommun: Karlstad
Prioriteringskategori Prioriterade cykelvdgar 2041-

Kostnadsberdkning tkr/st Kommentar a pris Mangd Kostnad (tkr)

Mark och inlésen

Skogsmark (m2) 0,020 0
Jordbruksmark (m2) 0,035 5000 175
Tatortsmark (m2) 0,050 0
Fastigheter att l6sa in (st) 3000 0
Lantmaterikostnader (st) 150 Per paverkad fastighet 1 150

Vaganldggning och byggnadsverk

GC-bana 3 m bred, utanfor vag (km) 5 000 0
Breddning GC-bana kantsten 0,5-1 m (km) 2 000 0,5 1000
GCM-stod pa befintlig korbana (km) 1000 0
Cykelfalt pa befintlig kérbana (km) 500 0
Bydgevag/malning av cykelfalt (km) 500 0
Breddning vag 3 m (km) 7 000 0
Asfaltering av vag (m2) 0,40 1550 620
Bergschakt B (m3) 0,63 0
Jordschakt B (m3) 0,26 0
Bergfyll B (m3) 0,50 0
Jordfyll B (m3) 0,14 350 49
Flytt av stenmur (m) 3 0
GC-bro (m2) 30 0
Tatort tell ipl t 500

dtortsport eller passage i plan (st) Med refug eller avsmalning 2 1000
Planskilda passager (st) 5 000 0
Vagracke (km) 1000 0
Broracke (km) 2 000 0
Belysning (km) 1250 0
Kantsten (km) 1000 0
Skylt (st) 1 6 6
Trafikanordningar (km) 500 0
Arkeologi (m2) 0,020 0
Byggherrekostnader % av byggkostnad 30% 900
Kostnad (tkr) 3900
+ 30% osdkerhet 5070
Kostnad tkr, indexerad till 2022-11 319 4 668
+ 30% oscdikerhet 6 068
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https://www.google.com/maps/dir/59.4407754,13.2089161/59.4465188,13.2180552/@59.4431815,13.2094905,969m/data=!3m1!1e3!4m2!4m1!3e2?entry=ttu

Bilaga 28

Cykelvagar Region Varmland
Upprattad datum: 2023-08-08
Upprattare: WSP; Albin Bellander och Emil lversen Reviderad datum:

Prisniva: 2021-06
Kil-Forshaga alternativ 1

Kommun: Kil
Prioriteringskategori Prioriterade cykelvdgar 2041-

Kostnadsberdkning tkr/st Kommentar a pris Mangd Kostnad (tkr)

Mark och inlésen

Skogsmark (m2) 0,020 33350 667
Jordbruksmark (m2) 0,035 33350 1167
Tatortsmark (m2) 0,050 4300 215
Fastigheter att l6sa in (st) 3000 0
Lantmaterikostnader (st) 150 Per paverkad fastighet 0

Vaganldggning och byggnadsverk

GC-bana 3 m bred, utanfor vag (km) 5 000 6,67 33350
Breddning GC-bana kantsten 0,5-1 m (km) 2 000 0
GCM-stod pa befintlig korbana (km) 1000 0
Cykelfalt pa befintlig kérbana (km) 500 0
Bydgevag/malning av cykelfalt (km) 500 0
Breddning vag 3 m (km) 7 000 0,43 3010
Asfaltering av vag (m2) 0,40 0
Bergschakt B (m3) 0,63 0
Jordschakt B (m3) 0,26 3520 915
Bergfyll B (m3) 0,50 3520 1760
Jordfyll B (m3) 0,14 0
Flytt av stenmur (m) 3 0
GC-bro (m2) 30 150 4 500
Tatort tell ipl t 500

dtortsport eller passage i plan (st) Med refug eller avsmalning 3 1500
Planskilda passager (st) 5 000 0
Vagracke (km) 1000 0
Broracke (km) 2 000 0
Belysning (km) 1250 0
Kantsten (km) 1000 0
Skylt (st) 1 6 6
Trafikanordningar (km) 500 0
Arkeologi (m2) 0,020 71000 1420
Byggherrekostnader % av byggkostnad 20% 9702
Kostnad (tkr) 58 213
+ 30% osdkerhet 75676
Kostnad tkr, indexerad till 2022-11 319 69 671
+ 30% oscdikerhet 90573
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https://www.google.com/maps/dir/59.5229284,13.3444711/59.5122593,13.4398482/@59.5170367,13.3584077,6231m/data=!3m1!1e3!4m2!4m1!3e0?entry=ttu

Cykelvagar Region Varmland

Upprattare: WSP; Albin Bellander och Emil lversen

Kostnadsberdkning

Mark och inlésen
Skogsmark (m2)
Jordbruksmark (m2)
Tatortsmark (m2)
Fastigheter att l6sa in (st)
Lantmaterikostnader (st)

Vaganldggning och byggnadsverk
GC-bana 3 m bred, utanfor vag (km)

Breddning GC-bana kantsten 0,5-1 m (km)

GCM-stod pa befintlig korbana (km)
Cykelfalt pa befintlig korbana (km)
Bydgevag/malning av cykelfalt (km)
Breddning vag 3 m (km)

Asfaltering av vag (m2)

Bergschakt B (m3)

Jordschakt B (m3)

Bergfyll B (m3)

Jordfyll B (m3)

Flytt av stenmur (m)

GC-bro (m2)

Tatortsport eller passage i plan (st)

Planskilda passager (st)
Vagracke (km)
Broracke (km)
Belysning (km)
Kantsten (km)

Skylt (st)

Trafikanordningar (km)

Arkeologi (m2)

Byggherrekostnader

Kostnad (tkr)
+ 30% osdkerhet

Kostnad tkr, indexerad till 2022-11
+ 30% osdkerhet

tkr/st

0,020
0,035
0,050
3 000

150

5000
2 000
1000
500
500
7 000
0,40
0,63
0,26
0,50
0,14

30
500

5000
1000
2 000
1250
1000

500

0,020

319

Bilaga 29

Upprattad datum: 2023-08-08

Reviderad datum:

Kil-Forshaga alternativ 2

Kommun: Kil

Prioriteringskategori Prioriterade cykelvdgar 2041-

Kommentar a pris Mangd

31500
13500

Per paverkad fastighet

4,5

12400

50

Med refug eller avsmalning 3

45000

% av byggkostnad 20%
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Prisniva: 2021-06
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https://www.google.com/maps/dir/59.5065426,13.3308348/59.5168264,13.4434666/@59.5137569,13.3455514,7699m/data=!3m2!1e3!4b1!4m2!4m1!3e2?entry=ttu




VI AR WSP

WSP ar en av varldens ledande radgivare och konsultbolag inom samhallsutveckling. Med cirka 55 000
medarbetare i 6ver 40 lander samlar vi experter inom analys och teknik, for att framtidssakra varlden.

Tillsammans med véra kunder tar vi fram innovativa lésningar for en mansklig, trygg och vélfungerande
morgondag. Vi planerar, projekterar, designar och projektleder olika uppdrag inom transport och
infrastruktur, fastigheter och byggnader, hallbarhet och miljo, energi och industri samt urban utveckling. Sa
tar vi ansvar for framtiden.

wsp.com

WSP Sverige AB

121 88 Stockholm-Globen
Besok: Arenavagen 7

T: +46 10-722 50 00

Org nr: 556057-4880
wsp.com
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