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Sammanstallning av remissvar pa Regional cykelplan fér
Varmland 2023

Totalt har svar inkommit fran 21 aktorer. | bilaga 1 finns en lista pa de
organisationer som har lamnat remissvar.

Inledningsvis sammanfattas kort den bild som de flesta remissvar
formedlar och en kort férteckning dver de betydande férandringar som
forvaltningen foreslar i dokumentet. Sedan foljer ett kapitel som kort
sammanfattar svar fran respektive remissinstans, foljt av ett kapitel med
mer detaljerade synpunkter samt forvaltningens svar pa dessa.

1.Sammanfattning alla remissvar

Sammantaget &r remissvaren positiva till att Region Varmland arbetar med
en ny regional cykelplan for Varmland. Flera remissinstanser ser det som
positivt att arbetet inletts med en workshop, men poéngterar ett ytterligare
behov av dialog och samverkan for forankring och forstaelse av planens
innehall och prioriteringar. Detta har sarskilt lyfts av kommunerna i
Karlstadsregionen och Sunne kommun.

Kommunerna har synpunkter om de prioriterade strackor de skickat in till
Region Varmland, och att manga inte kommit med i Region Varmlands
prioritering. Kommunerna ar exempelvis kritiska till att deras valda
strackor i vissa fall kommer ta mycket lang tid att fa pa plats eller helt
saknas i prioriteringen. Vissa kommuner anser dven att andra strackor, som
de sjalva prioriterat hogre, har en stérre potential att bidra till 6kad séker
cykling eller pa annat vis ar mer aktuella &n de strackor Region Varmland
prioriterat. Nagra aktorer uttrycker dartill att ambitionsnivan ar for lag for
att na malsattningar, och anser att fordelningen av medel till
cykelinfrastruktur prioriteras lagt till forman for infrastrukturen for
biltrafiken.

Nagra remissinstanser anser att flera kartor och analyser, som
potentialstudien, ar svarlasta och efterfragar att de gors tydligare. Dartill
framfors synpunkter om innehallet i potentialstudien. Léansstyrelsen i
Varmland och kommuner som Torsby, Forshaga och Sunne kommun
ifragasatter anvandbarheten av potentialstudien bland annat eftersom vissa
malpunkter saknas och att den inte tar hansyn till alder for olika
cyklistmalgrupper. Samt att vissa utpekade strackor ar belagna pa
oldmpliga platser. Kommuner som Karlstad, Kristinehamn och Kil framfor
att potentialstudien bor uppdateras med kommunernas framtidsplaner i
oversiktsplan och detaljplan och/- eller cykelplan och att
prioriteringsordningen bor ses dver efter det. Arvika kommun framhdver
att det finns god potential att bidra till vardags/arbetspendling och
turism/naturturism &ven i Arvika kommun, men att detta inte syns.

1(34)



REGION VARMLAND

Datum Diarienummer

2024-04-09 RUN/240118

Flera aktorer efterfragar aven tydliggéranden om vad som ar krav och vad
som dr inspiration géllande bland annat standard for cykelinfrastruktur i
planen. Samt tydliggdranden angaende vad namnda aktérer under de
strategiska omradena forvantas géra, vem som ska samordna respektive
omrade och hur det ska goras.

Dartill framfor nagra aktorer 6vergripande énskemal eller synpunkter,
exempelvis:

- Karlstads kommun 6nskar att yttranden fran samtliga kommuner i
Karlstadsregionen bor hanteras som ett sammanhang i den
fortsatta beredningen.

- Forshaga kommun anser att fler cykelvagar langs statliga vagar ar
nagot som invanarna efterfragar.

- Kristinehamn anser att de faktiska behoven i kommunerna missas
genom foreslagna prioriteringar. Kristinehamn menar att planen
bor utgd fran vart kommunerna behover ha battre cykelkopplingar
och att det borde innefatta en kombination av kommunal
infrastruktur, statlig infrastruktur och enskilt vagnat.

- Storfors kommun lyfter att langa avstand mellan tatorter medfor
utmaningar for 6kat cyklande ur ett regionalt perspektiv.

- Sunne kommun onskar att planen revideras och skickas ut pa nytt
samrad bland annat med avseende pa risken for att planen blir
inaktuell och att det regionala cykelnatet inte bor prioriteras,
snarare bor omraden kring tatorterna kopplas samman.

- Trafikverket och Arvika kommun lyfter att de anser att det ar
positivt med att peka ut ett huvudcykelnat. | dvrigt har
huvudcykelnétet inte omnamnts sarskilt mycket.

- Forshaga kommun lyfter att det ar positivt att barnperspektivet tas
upp, men anser att det inte tas hansyn till i tillréckligt stor
utstrackning for att framja barn och ungas cyklande langs med
statliga vagar.

- Hagfors onskar att cykelvagar till och fran skolan ska fa hogre
prioritet och att medel ur lansplanen ska kunna ga till reinvestering
av befintliga cykelvégar.

- Arvika cykelrad framfor att de ser att planen innehaller héga
ambitioner men att det saknas konkreta forslag for hur man nar dit.

2. Forslag till justeringar i regional cykelplan for Varmland
2023

Nedan punktas forslag till storre justeringar i dokumentet som féljd av
remissvaren. Darutdver kommer det ske korrektur och mindre justeringar.

o Oversyn av prioriterade strackor.

e Ny del om hur planen ska genomforas tillsammans med berdrda
aktorer.

e Tydligare beskrivning av samordning och ansvarsférdelning for de
strategiska omradena.

e Fortydliganden kring vad som &r krav och inspiration gallande
standard for cykelinfrastruktur.

e Fortydliganden av att cykling ska bidra till att n& malbilden om 40
procents hallbara resor genom att vi arbetar utifran foreslagna
strategiska omraden.

Exempel pa 6vriga forandringar:
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e Tydligare kartor och eventuellt ndgon inzoomad karta med hagre
detaljniva.

Skillnader i prioritering av cykelkopplingar fran remissutgava till
beslutsversion

| remissversionen av planen benamndes den prioriterade
cykelinfrastrukturen som “cykelvagar”. | slutversionen av planen omnamns
dessa i stallet som "cykelkopplingar” framst for att fortydliga att
kopplingarna avser resrelationer snarare &n specifikt utpekade
strackningar. Detaljerad strackning faststélls efter antagande av planen.

Efter bearbetning av remissversionen av planen har nagra cykelkopplingar
strukits, tillkommit samt prioriterats hogre eller lagre. Detta enligt
beskrivning av respektive prioriteringsgrupp:

Prioriteringsgrupp A (tidigare uppdelad i de tva kategorierna Prioriterade
bygdevagar 2024—-2033 samt Prioriterade cykelvagar 2024—-2033)

e (Bygdevag) Sunne, Prastbol — Gunnerud ar struken da kommunen
enligt sitt remissvar lyfte att de inte sdg bygdevag som en lamplig
[6sning.

e Karlstad, Skutberget — Hultsberg ar prioriterad hégre (tidigare
prioriterad 2034-2040) da utveckling i omradet sker i nartid vilket
innebar ett 6kat behov/potential for cykelresor.

e Grums, Grums — Nyangen ar tillagd eftersom exploatering i
omradet sker i nartid samt ansluter till andra planerade
cykelkopplingar. Det innebéar ett 6kat behov/potential for
cykelresor.

Prioriteringsgrupp B (tidigare Prioriterade cykelvagar 2034-2040)

e Sunne, Borgeby — Torsberg ar struken da kommunen redan 2024
kommer stka medfinansiering for aterstaende stracka och darmed
inte ar relevant for den regionala cykelplanen-

e Grums, Varmskog kyrka — Lilienés ar senarelagd (tidigare
prioriterad 2024-2033) da kommunen sjalv prioriterat andra
kopplingar hogre och genomférbarheten av kopplingen &r 1ag.

e Arvika, Bilbolaget — Gunnarskogsvagen ar tillagd d& den kommer
ansluta till en planerad exploatering samt cykelvag som innebéar ett
Okat behov/potential for cykelresor.

e Karlstad, Valberg — Lillerud &r prioriterad hogre (tidigare prioriterad
2041 och framat) pa grund av utveckling som sker i omradet, samt
att kopplingen enligt denna analys har stor potential att knyta
samman delomraden med sociala skillnader.

e Kil, Kil = Hannas ar tillagd da Kil inkommit med ny prioriterings-
ordning i sitt remissvar, da utveckling planeras i omradet.

Prioriteringsgrupp C (tidigare Prioriterade cykelvagar 2041 — framat)

o Karlstad, Vase — E18, E18- Rasta, Edsvalla IP — E45, Edsvalla 701
och Hynboholm - Stodene har prioriterats lagre till forman fér ovan
namnda strackor i kommunen med stérre behov/potential for
cykelresor pa grund av utvecklingen i omradena.
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e Saffle, Svaneholm — Strand badplats har lagts till d& potentialen i
omradet ar medelhdg samt att badplatsen &r en viktig malpunkt for
exempelvis barn.

e Eda, Charlottenberg — Eda glasbruk (riksgransen) har delats upp i
en kortare etapp som idag har sdmst infrastruktur for cykel (cirka 1
km) som fortsatt prioriteras i grupp B, samt resterade del som
prioriteras lagre (Grupp C) da de flesta kan nyttja den redan idag.
Den resterande strackan motsvarar cirka 6 kilometer.

3. Sammanfattning av svar fran respektive remissinstans

Kommunerna

Arvika kommun

Arvika kommun &r positiv till att Region Varmland har tagit fram ett
forslag till regional cykelplan och berett Arvika kommun mojlighet att yttra
sig dver forslaget. Kommunen framhaller flera synpunkter och
forbattringsforslag. Av de 8 km cykelvag som prioriteras for utbyggnad
2024-2033 poangterar kommunen att prioriteringar i Arvika saknas. Med
avseende pa klimatnodlaget anser kommunen att satsningen pa
regional/statlig cykelinfrastruktur ar for lag, och om malnivaer for hallbart
resande ska uppnas laggs for stort ansvar pa kommunerna. Det blir inte
mojligt for kommunen att forbattra tillgangligheten till serviceorterna pa
grund av att Trafikverket ar vaghallare. Detta trots god potential och
cyklingsbara avstand.

Eda kommun

Eda kommun stodjer den foreslagna regionala cykelplanen for Varmland.
Kommunen 6nskar dock se cykelstraket mellan Charlottenberg — Eda
glasbruk prioriteras hogre inom den regionala cykelplanen.

Forshaga kommun

Forshaga kommun stéller sig positiva till den regionala cykelplanen for
Varmland. Kommunen anser att fler cykelvagar l1angs de statliga vagarna ar
nagot som Sveriges invanare efterfragar och som ocksa kan bidra till en
hallbar utveckling. Region Varmland har genomfort ett gediget arbete med
att ta fram planen och har under processen involverat bade kommunerna
och andra aktorer.

Kommunen framhaller att kartor och analyser i planen ar svarlasta och att
det darfor ar svart att bilda sig en djupare uppfattning om dem. Vidare
menar de att barnperspektivet, trots att barn beskrivs som en prioriterad
malgrupp i planen, inte tagits hansyn till i tillrackligt stor utstrackning for
att framja okat cyklande langs med statliga vagar. Forshaga kommun anser
att ungdomsfullméktige, som involverats i framtagande av planen, inte kan
svara for hela Varmlands barn och unga med avseende pa behovet av lokal
platskdnnedom.

| Forshaga kommuns 6versiktsplan Forshaga 2040 finns en cykelvéag
utpekad langs den statliga vagen fran Skived i Forshaga till Oster Deje,
ca 4,4 km. Kommunen poéngterar att strackan inte prioriterats i
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remissversionen till den regionala cykelplanen for Varmland trots att den
har lyfts fram som en kommunal prioritering under framtagandet av
planen.

Grums kommun

Grums kommun ifragasatter Region Varmlands prioritet av strackan
Vvarmskogs K:a — Liljenas, som enda prioriterad stracka, da det finns
andra objekt i kommunens egna inspelade prioritering som har ett storre
antal berorda trafikanter som ger mojlighet till cykelplendling och
darigenom bidrar mer till utveckling av en ¢kad och saker cykling i lanet.

Hagfors kommun

Hagfors kommun framfor att man ser positivt pa att strackan Hagfors —
Uddeholm prioriteras i den regionala cykelplanen. Vidare anser
kommunen att forbattring av sakra végar till och fran skola bor prioriteras
hdgre och att det bor ges mojligheter for reinvestering.

Hammar6 kommun

Hammar6 kommun ser positivt pa att det finns en regional cykelplan som
kan utgora ett samlat vagledande dokument for utveckling av ett 6kat
cyklande i regionen. Kommunen bedémer dock att stracka Larkvéagen —
Hybelejvagen, alltsa den stracka Region Varmland prioriterat utifran
kommunens forslag till prioriteringar, har mindre potential att bidra till
Okad cykling an de strackor kommunen sjélv prioriterat hogre. Dartill lyfter
kommunen fram synpunkter om bland annat malsattningar, krav och
inspiration, samt otydligheter som beskrivs narmre under kommande
avsnitt. Ambitiosare och tydligare malsattningar efterfragas.

Karlstads kommun

Karlstads kommun har flera forslag till forbattringar. Bland annat ser
kommunen positivt pa att arbetet inletts med en workshop, men lyfter att
det funnits behov och utrymme for ytterligare forberedande samverkan i
processen for att diskutera och fortydliga varje kommuns prioriterade
cykelstrackor utforligare. Samt for att fa mojlighet till battre forstaelse av
planen och delaktighet i processen. Karlstads kommun lyfter vidare att
prioriteringen av cykelstrackor inte kanns igen, att det finns en otydlighet
gallande ansvar och samordning av strategiska omraden samt att det ar ett
otydligt samspel mellan statlig och kommunal infrastruktur. Dartill menar
kommunen att det &r oklart vilket dtagande standardnivan for cykelvagar
(asfalterade, gena, separerade) innebar for kommunerna.

Kils kommun

Likt Karlstads kommun lyfter Kils kommun att de ser positivt pa att arbetet
inleddes med en workshop, men hade 6nskat fler tillfallen eller att en storre
del av dagen agnats at diskussion och samverkan for att skapa delaktighet
och forstaelse for planens innehall och prioriteringar. Dartill har
kommunen synpunkter angaende potentialstudie, prioriteringar och ansvar,
och samordning. Synpunkterna lyfts i kommande delar av
sammanstéllningen.

Kristinehamns kommun

Kommunen staller sig fragande till arbetssattet med cykelplanen, eftersom
cykelplanen enbart utgar fran statlig infrastruktur vilket kommunen tycker
gor att de faktiska behoven i kommunerna missas. Kommunen har &ven
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synpunkter pa de prioriterade strackorna, da utbyggnad av strackor som
prioriterats i kommunen kan droja 10-30 ar. Kristinehamns kommun
konstaterar att endast 2 av 5 kommunalt prioriterade stréckor inryms i
planen. Kommunen avslutar sitt yttrande med nagra medskick av
redaktionell karaktér.

Munkfors kommun

Munkfors kommun stéller sig bakom forslaget till regional cykelplan med
andringen att strackan Busstationen — Munkerudsvéagen i Munkfors &ndras
till busshallplats Naset-Munkerudsvéagen.

Storfors kommun
Storfors kommun har ingen erinran mot den foreslagna regionala
cykelplanen. Utan ldmnar enbart ett par positiva kommentarer.

Storfors geografiska sammansattning med de faktiska avstanden mellan
kommunens tatorter, men ocksa till tatorter i andra kommuner, ger
séarskilda utmaningar till proaktiva l6sningar for ett 6kad cyklande ur ett
regionalt perspektiv. Daremot finns ett visst fortsatt arbete att gora ur ett
lokalt perspektiv inom tétorterna, bade vad galler infrastruktur och
beteendeférandringar. Nagot som den foreslagna planen ger visst stod i.

Storfors kommun ser dven positivt pa att ”Strategiskt omrade 4 — Cykling
for rekreation och turism” finns med i planen. Aven om den dir, av
naturliga skal, inte lamnar en full tydlighet hur det gar att arbeta vidare i
fragan sa ger den ett varde i sig att lyfta det som ett strategiskt omrade dar
mycket utveckling gar att gora.

Sunne kommun

Sunne kommun &nskar att den regionala cykelplanen revideras och skickas
ut pa nytt samrad. Kommunen anser inte att den bor antas i nuvarande form
med hanvisning till synpunkter om bland annat aktualitet, potentialstudie,
riktning for cykelvagsutbyggnad, prioriterings- fordelnings och
finansieringsprincip, brist pa forankring gallande pagaende
cykelvagsutbyggnad mellan Borgeby — Torsberg samt generell brist pa
forankring.

Séaffle kommun

Sattle kommun har synpunkter pa att ingen av kommunens prioriterade
strackor Saffle- Varmlands Nysater och Svaneholm — Svaneholms
badplats (Strand) kommit med i den regionala prioriteringen. Kommunen
Onskar att Region Varmland studerar den senare ndmnda stréckan
noggrannare, och om den inte inkluderas 6nskas en skriftlig motivering om
varfor.

Torsby kommun

Torsby kommun har synpunkter pa prioriterade strackningar,
potentialstudie, fordelning av medel och strategiska omraden. Gallande den
kommunalt inspelade strackan Kilasvagen — Inova Park har kommunen
onskemal att lyfta in den bland de prioriterade cykelstrackorna under
perioden 2024-2033. Motiveringen &r att det finns en slutférd
trafikutredning och utbyggnadsplaner for industri och bostader. Torshy
kommun anser att planen &r storstadsfokuserad bland annat eftersom det
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dras referenser till Képenhamn och Nederlédnderna, som inte &r
applicerbara i Torsby kommuns geografiska kontext.

Arjangs kommun
Arjéngs kommun har inga synpunkter pé forslaget till regional cykelplan i
Vérmland.

Ovriga

Arvika cykelrad

Arvika cykelrad ar positiva till att en ny regional cykelplan tas fram, och
ser med gladje pa tankarna och héga ambitioner i forslaget. Samtidigt
framhaller cykelradet att det saknas en del konkreta forslag pa hur man ska
lyckas na de beskrivna malen. Det allt 6verskuggande problemet &r att
pengar for forbattringar av infrastrukturen néstan uteslutande gar till att
forbattra vagnatet for biltrafiken. Arvika cykelrad efterfragar att detta
podngteras i den regionala cykelplanen. Cyklandet kan bara 6ka om det
finns bra och sdkra cykelvagar att cykla pa, menar cykelradet.

Arvika cykelrad har ett par medskick om platser i véstra Varmland dar det
behovs forbattringar i infrastrukturen for att 6ka sakerheten for oskyddade
trafikanter. Dessa beskrivs under del 5: cykelvagsutbyggnad.

Arvikabygdens Naturskyddsforeningen & Néatverk for ett hallbart
Arvika

Stéller sig positiva till att det tas fram en ny region cykelplan for
Véarmland.

Naturskyddsforeningen & natverk for ett hallbart Arvika framhaller att det
radas upp manga fordelar med cykling och man nuddar vid nodvéandigheten
att 6ka cykel- (liksom gang- och kollektivtrafik) for att na klimatmal och
andra miljo- samt jamstalldhets- och sociala mal, men det blir alldeles for
lite konkreta atgarder av det. Med dessa bakgrundsfaktorer staller sig
naturskyddsforeningen & natverk for ett hallbart Arvika fragande till att de
regionala cykelmalen utmynnar i endast 8.1 km nybyggd cykelvag i
Region Varmland och en budget dar atgarder for 6kad cykling far 7 % av
lansplanens medel for regional infrastruktur fram till 2033.

Privatperson

En privatperson har framfort 6nskemal om att gora strackan Vallargardet —
Molkom i Karlstads kommun cyklingsbar, vilket &r ett tidigare
medborgarforslag med namnunderskrifter.

Lansstyrelsen i Varmland

Lansstyrelsen i Varmland &r positiv till att l&net har en aktuell regional
cykelplan och véalkomnar darfor arbetet med att ersétta den géllande, aldre
planen. Planen fokuserar pa ett regionalt perspektiv men planens underlag
och analys illustrerar samtidigt att den storsta nyttan fas genom att det finns
en bra cykelinfrastruktur inom tétorterna, vilket &r en analys som
Léansstyrelsen delar.

Léansstyrelsen i Varmland framfor synpunkter om strategier for
genomfdrande av planen, som man stéller sig positiva till, men énskar

7(34)



Datum Diarienummer

REGION VARMLAND 2024-04-09 RUN/240118 8 (34)

nagra fortydliganden. Lansstyrelsen framfor aven synpunkter av
redaktionell karaktér.

Trafikverket Region Vast

Trafikverket ser positivt pa planens inriktning mot att utveckla det
befintliga huvudcykelnétet samt att starka kopplingarna mellan cykel och
kollektivtrafik. Genom att framja ett somlost byte mellan de hallbara
transportmedlen 6kar konkurrenskraften mot bilen och fler far méjlighet att
resa hallbart d&ven inom landsbygden.

Trafikverket konstaterar att det inte finns nagra klara rad for val av
trafikteknisk standard for cyklister pa landsbygden. Samtidigt har man
synpunkter pa bygdevagar som foreslagen trafiklosning, dessa beskrivs i
avsnitt 3 del 1. Trafikverket valkomnar att de foreslagna bygdevagarnas
lamplighet utreds vidare och ser fram emot fortsatt dialog i fragan.

I 6vrigt har Trafikverket synpunkter och upplysningar av mer redaktionell
karaktér.

Visit Varmland

Visit Varmland staller sig mycket positiva till att pa ett tydligt sétt blivit
inbjudna och involverade i arbetet med den regionala cykelplanen. |
samband med genomférandet av Visit Varmlands projekt
”Investeringsprojekt servicestruktur cykelleder i Varmland och Véstra
Gotaland” har Visit Varmland bidragit till cykelplanen genom sju
cykelréknare langs cykellederna i Varmland och cykelhallare pa ett urval
av Véarmlandstrafiks bussar under sommartidtabell. Visit Varmland har
forslag inom de strategiska omradena, dessa presenteras I6pande i
sammanstéllningen.

3. Regional cykelplan for Varmland
Sammanfattning
Inga synpunkter

Del 1: Varfor satsa pa cykel?

| planens inledande kapitel lyfts bygdevagar som ett forslag pa
cykelinfrastruktur som kommenteras av Trafikverket enligt nedan:

”Av planhandlingarna framhalls sa kallade bygdevagar som en
mojlig trafiksakerhetshojande atgard for oskyddade trafikanter inom
landsbygden. En bygdevag, alltsd dar vagbanan omdisponeras med
bredare végrenar och ett dubbelriktat korfalt daremellan for
motorfordon, kan ge 0kad trafiksékerhet och framkomlighet for
cyklister och har den fordelen att inga omfattande
ombyggnadsatgarder kravs. Pa sa vis kan vagtypen motiveras som
en kostnadseffektiv atgard pa strackor som uppfyller
lamplighetskriterierna och déar begrénsad potential for cykeltrafik
finns.
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Pa en bygdevag ar cyklister och gaende hanvisade till vagrenen men
vid mote anvander dven motorfordonen végrenen. Av den
anledningen &r véagtypen enbart lamplig pa vagar med Iag hastighet,
lampliga siktforhallanden, lag trafik (sdval motortrafik som
cykeltrafik) och dar végen inte anvands for genomfartstrafik. VVagen
bor heller inte anvandas av tung trafik i nagon storre omfattning eller
ha funktionen som omledningsvag.

Utformningen ger generellt en 6kad trafiksékerhet och
framkomlighet for cyklister och kréver inga storre
ombyggnadsatgarder for att inforas. For att inte tappa utformningen
vid vintervéaglag ar det dock rekommenderat att fysiska atgarder
anlaggs, det forstarker dven utformningen dvriga tider under aret.
Exempel pa fysiska atgarder ar timglashallplats och
portalutformning med refuger eller pollare.

Lagtrafikerade vagar med hastighetsgrans = 60 km/tim kan utformas
som bygdeviag om de uppfyller 6vriga kriterier enligt VGU. Pa en
vag som har hastighetsgrans 70 km/tim och som i évrigt uppfyller
kriterierna gar det att dvervaga att séanka till 60 km/tim for att
mdojliggora bygdevag. Det krdver dock att vagens utformning ses
over sa att den inbjuder till en verklig hastighet pa hogst 60 km/tim.

Bygdevéagar Okar trafiksakerheten for GCM-trafikanter genom att
omfordela vagytan. Det kréver dock ett val fungerande samspel
mellan oskyddade trafikanter och forare av motorfordon, nagot som
kan forsvaras av dalig sikt vid till exempel morker. De oskyddade
trafikanternas yta forsvinner ocksa nar motorfordon far méte och
behdver anvanda hela vagbredden. P& grund av detta ar utformning
med bygdevag endast lamplig pa strackor dar trafikmangden inte
overstiger 2000 ADT. En bygdevig ger inte lika hog trafiksékerhet
som en separerad GCM-vég och bor darfor inte valjas om andelen
barn, aldre och manniskor med funktionsnedsattning pa strackan ar
hdg. En bygdevag kan vara ett bra alternativ dar viss potential for
cykeltrafik finns men om potentialen ar stor bor istallet en separerat
GCM-vég Gvervéagas.

Om samspelet brister l6per de oskyddade trafikanterna risk for
allvarliga personskador. Det finns farhadgor om att vagtypen skapar
en falsk kansla av sakerhet for de oskyddade trafikanterna som i
kombination med att vagtypen ar ovanlig, och forstaelsen for den
darmed &r lag, att detta kan leda till trafikolyckor om vagstrackan
inte uppfyller samtliga kriterier som angivits samt utformas pa ett
korrekt satt.

Av planhandlingarna framgar att de foreslagna
bygdevagsstrackornas lamplighet kommer utredas under
remisstiden. Trafikverket valkomnar att strdckornas lamplighet
utreds vidare och ser fram emot fortsatt dialog i fragan.”

Svar: Beskrivningen 1&ggs till i planen.

Sunne kommun anser att bygdevagar behGver testas och utvarderas
ytterligare innan att det blir ett alternativ till separerad cykelvag. Aven pa
lagtrafikerade vagar. Anledningen &r att de lagtrafikerade lansvagarna ofta
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har 70 eller 80 km/h skyltad hastighet och skymd sikt. D& bor en separerad
cykelvdg anldggas istéllet for en halvmesyr. Kommunen lyfter att man har
erfarenhet av sommarcykelvégar och att cykelvéagens attraktivitet med
grusunderlag sjunker oproportionerligt mycket. Kommunens
forutsattningar och erfarenheter talar for att den regionala cykelplanen inte
bor fororda dessa alternativ.

Svar: Avsnittet kommer uppdateras med aspekter som kravs for att dessa
ska vara sékra och upplevas trygga. Region Varmland instdmmer med att
de behover testas mer, och har darfor endast foreslagit ett fatal sadana
strackor i planen.

Arvika kommun ser supercykelstrak som en tveksam lésning i kommunen
och regionen, men belyser vikten av huvudcykelstrak med hdg genhet,
framkomlighet och ”flow” for cyklisten. Omvérldsspaningen saknar vad
cykeln kan bidra med i regionens resiliens.

Svar: Region Varmland delar Arvikas synpunkt om att I6sningen ar en
tveksam lésning i regionen generellt. Framst &r avsnittet med for
omvarldsbevakning. Dock kan det vara en intressant lsning pa vissa
stréackor med hdga cykelfloden.

Arvika kommun har kommentarer om att det saknas en tydligare
samhallsekonomisk nytto-analys av cykelns potential till
naturresurseffektiva person- och godstransporter utan utslapp. | Faktarutan
”cykelns fordelar” saknas en potentialbeskrivning i relation till andra
fordonsslag ur ett samhéllsnyttoperspektiv

Svar: Avvagningen av hur mycket medel som satsas pa cykel sker dock i
processen fér framtagande av Lanstransportplanen. | dagslaget saknas en
vedertagen metod for en samhallsekonomisk nyttoanalys av cykelns
potential.

Arvika kommun lyfter att cykeln som transportmedel borde ha betydligt
hogre prioritet i omstéallningen av samhaéllets transporter och utbyggd,
funktionell och trafikséker cykelinfrastruktur behover tillkomma for att
vanda trenden med minskad cykling. Dartill anser kommunen att
utbyggnadstakten i planen ar alldeles for liten for att cykeln som fordon ska
kunna bidra pa ett seriost satt till maluppfyllelsens om 40 % hallbara
transporter till 2040. Arvika kommun lyfter vidare att de tycker att
beskrivning av cykelns bidrag till den regionala utvecklingens
insatsomraden och koppling till viktiga perspektiv ar bra. Men med den
stora nyttan ar det anmérkningsvart att cykelinfrastrukturen tilldelas endast
7% av lanets medel for transporter. Med den stora nytta cykeln visar for
regional utveckling och hallbart resande, ar det anmarkningsvart att
cykelinfrastrukturen tilldelas &nnu mindre &n foregaende period (8%).
Arvikabygdens Naturskyddsforeningen & Natverk for ett hallbart
Arvika anser att det saknas en del av nulagesbeskrivningen som beskriver
att andelen ekonomiska medel som dedikerats till cykelinfrastruktur i
Varmland varit ytterst sma under flera ar, till férdel for dominerande
satsningar pa nya snabba bilvagar.
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ANDEL AV DE REGIONALA TRANSPORTINFRASTRUKTURPLANERNA
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Kélla: Cykelframjandet

Av de 21 olika regionerna sa ar det 16 regioner som satsar mer pa
cykelinfrastruktur an vad som satsas i Varmland. Har finns forklaringen till
att sa fa resor gors med cykel i Varmland, det saknas bra och sékra
cykelvagar. Darfor anser Arvikabygdens Naturskyddsféreningen &
Natverk for ett hallbart Arvika att det viktigaste med den nya regionala
cykelplanen maste vara att tydliggora det stora behovet av kraftfulla
satsningar pa att bygga manga fler cykelvéagar i Varmland inom de
narmaste aren.

Svar: | kommande lansplanerevidering kan medel komma att omfordelas.
Vi kommer ha med oss detta i revideringen. Angaende férdelningen har
regionerna olika forutsattningar, och fordelningen beror dels pa vilket
behov som finns inom andra infrastrukturomraden. Cykelandelen i
Véarmland ar delvis ett resultat av cykelvagsstandarden, men sannolikt ar
det mer komplext an sa. Exempelvis ar det en utmaning for
vardagsvcyklingen med de langa avstanden mellan malpunkter pa olika
hall i Varmland samt en kuperad terrang.

Arvikabygdens Naturskyddsforeningen & Néatverk for ett hallbart
Arvika lyfter cyklingens halsofordelar, och att ohédlsa samt de
samhéllskostnader det medfor, kan forebyggas genom cykling. Det &r alltid
béattre att forebygga ohdlsa &n att behdva anvanda begrénsade ekonomiska
resurser for att hjalpa sjuka patienter att aterfa sin halsa menar de. De lyfter
aven att da Region Varmland har det ekonomiska ansvaret bade for
cykelinfrastrukturutbyggnaden och for sjukvarden sa blir det ingen extra
kostnad for Regionen att prioritera cykelinfrastrukturutbyggnaden, snarare
en vinst. Dessutom bidrar cykling till arbete eller skola till battre prestation
och resultat.

Svar: Formuleringar om cyklingens mojligheter att forebygga ohalsa ska
ses Gver och revideras vid behov.

Redaktionella synpunkter s.8 och 9 - Arvika kommun (pa
tjanstepersonsniva) menar att det finns en otydlighet kring om cykelplanen
ar en plan (med mal, avgransningar, nulage etcetera) eller en handlingsplan
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till Lanstransportplanen, med rena atgarder. Darav menar kommunen att
det finns en otydlighet om vilken typ av styrande dokument cykelplanen
ar. Vidare kommenterar kommunen att planen bor innehalla effektmal och
prestationsmal, och vilka matt eller matetal som anvands. Detta for att
kunna gora resultatanalyser och veta om planen bidrar till maluppfyllelse.
Hammard kommun, framfor att planen bor vara tydligare med vilka krav
och forvantningar som finns och planens innehall bor anpassas sa att det
framgar vad som ar for inspiration och kunskapshdjande samt vilka krav
som stélls och vad som férvéntas.

Svar: Cykelplanen ar en handlingsplan till Varmlandsstrategin. Planen
innehaller strategiska delar, genom strategiska omraden, och atgarder
genom atgardsomraden. | ett nasta steg av processen kommer
beskrivningen av genomférandet av dessa fortydligas. Planen ar delvis
styrande, eftersom den innehaller principer for hur lansplanemedel ska
fordelas mellan olika cykelatgarder (prioriterings-, fordelnings- och
finansieringsprinciper samt prioriterade cykelvagar pa statligt vagnat).
Dessa principer galler éver lansplaneperioden som helhet och inte
nodvandigtvis fran ar till ar, vilket medfor att det finns en flexibilitet i
anvandandet av principerna. Cykelplanen ar i 6vrigt vagledande och syftar
till att sprida kunskap, inspiration samt rad om cykling. Detta kommer
fortydligas i planen.

Sunne kommun tycker att den regionala cykelplanen bor vara vagledande
i lanets arbete med cykelvégar och principerna for finansiering. Inte
styrande som dokumentet vill pasta i nuldget. Det ar allt for manga
aspekter som kan bli inaktuella innan revidering. Detta &r ett strategiskt
dokument med helikopterperspektiv som i nuldget saknar tillracklig
forankring och bor oavsett inte detaljstyra. Styrande listor med artal och
framéver kostnadsuppskattningar hor inte hemma i dokumentet. Sunne
lyfter fram att kommunerna har lokalkdnnedom, och att detaljarbetet bor
overlatas till dem. Kommunen uppmuntrar Region Varmland att utvérdera
ansokningarna om finansiering utifran nationella trafiksakerhetsmalen och
inte finansieringsprinciper eller listor framtagna 2022.

Svar: Vi kommer byta namnen fran artal till kategorierna som A-D,
exempelvis.

Kristinehamns kommun kommenterar syftesformuleringen pa s.9;
”Syftet med den regionala cykelplanen for Varmland é&r att utifrn visioner
och mal fa en samsyn bland berérda intressenter om vilka prioriteringar
som &r viktiga for att dstadkomma 6kad sdker cykling i ldnet.”. Kommunen
lyfter att det i andra delar av dokumentet star ”6kad och séker cykling”,
vilket torde vara det korrekta syftet, da syftet enligt kommunen inte bara
borde vara en dkad séker cykling i cykelplanen.

Svar: Genom vald formulering vill Region Varmland lagga tyngd pa att
okningen endast mojliggors om olika aktérer arbetar med fragan till
tillsammans.
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Del 2: Styrdokument, mal och riktlinjer

Hammar6 kommun och Arvika kommun anser att planen skulle kunna
innehélla ambitidsare och tydligare malsattningar avseende cyklingens
betydelse for att na malbilden att 40 procent av resorna i lanet ska vara
hallbara 2040.

Svar: Syftet med malsattningen &r att det ska vara tydligt vilket malet ar
for det hallbara resandet i stort och att cyklingen bidrar till det.
Potentialen for cyklande skiljer sig mellan olika kommuner och darfor ar
bedémningen att det ar béattre att kommunerna vid behov antar egna mal
for cykling. Utifran den farska resvaneundersokningen fran 2023 kan
Region Varmland dock lagga till information om hur fordelningen av olika
fardmedel ser ut i de olika kommunerna, som ett stod for kommunens egna
malséattning.

Pa sidan 17 star det att Kristinehamns kommun haller pa att ta fram en
cykelplan, vilket kommunen meddelar inte stammer. Kristinehamns
kommun lyfter att de har tagit fram en handlingsplan for cykel (2023-02-
22).

Svar: Detta uppdateras i planen.

Del 3: Nulagesbeskrivning

Arvika kommun kommenterar att cykelpotential i planen beskrivs som
storst i tatorterna i och ndrmst Karlstad, och framhéaver att det finns god
potential att bidra till vardags/arbetspendling och turism/naturturism &ven i
Arvika kommun, i synnerhet kring kommunens serviceorter. | planen
namns att om cykelresorna i lanet skulle 6ka till 27 procent sa skulle detta
bidra till att uppna malbilden om 40 procent hallbara resor 2040 (s.21),
detta utifran potentialstudien. Arvika kommun lyfter att foreslagna atgarder
i planen innebar att cykelplanen ligger langt ifran att uppna malbilden.
Kommunen stéller ocksa fragan: Ar denna slutsats styrande for
mal/prestationsmal och val av atgarder, som leder till maluppfyllelse
baserat pa potentialbeddmning?”

Svar: Slutsatsen om 27 procents cykelresor anvands frAmst som en
forklaring till att potentialstudien kan upplevas som att den ger héga
utslag for antal cykelresor generellt. Anledningen till det ar att analysen
baseras pa att varmlanningarna skulle valja cykeln som fardmedel i lika
hdg utstrackning som man gor i Nederlanderna, dar 27 procent av resorna
gors med cykel vilket motsvarar mer &n dubbelt s stor andel cykelresor
som gors i Varmland (tolv procent, enligt senaste resvaneundersdkningen).
Nederlandsk resvanedata ar mer tillforlitlig att anvanda for att veta hur
sannolikt det &r att cykeln véljs till olika malpunkter, enligt Trivector som
tagit fram modellen. Skulle varmlanningarna vélja cykeln i lika hog
utstrackning sa skulle detta bidra till att nd malet om 40% hallbara resor
och detta motiverar att potentialstudien kan anvéndas som ett utav
underlagen i cykelplanen. Oavsett om potentialen verkar hdg ger analysen
en fingervisning om hur strakens potential ar i forhallande till varandra.

Karlstads kommun, Kils kommun och Kristinehamns kommun anser
att potentialstudien bér uppdateras med kommunernas framtidsplaner i
oversiktsplan och detaljplan/cykelplan och att prioriteringsordningen bor
ses over efter det. Sa att regionen i cykelplanen skulle kunna framféra
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finansieringsmojligheter (klimatklivet, sékande ur lansplan, var kommunen
bor sta for finansieringen etc.).

Svar: Potentialstudien ar endast en modell och kommer inte kunna visa en
helt korrekt bild av verklighet oavsett om den uppdateras. Darfér anvands
den endast som ett av underlagen i den regionala cykelplanen. Bra inspel
om mdjliga finansieringsmojligheter, som kommer ses 6ver i planen.

Torsby kommun anser att potentialstudien inte &r tillampbar for
kommunen, eftersom DsSO-omradena som analysen ar baserad pa ar
valdigt stora med spridd bebyggelse och att startpunkterna (som centrerade
i respektive omrade) stammer daligt till foljd av detta. Vidare lyfter
kommunen att skolor och bes6ksmal som inte finns kvar vara markerade.
Dessutom tar potentialstudie inte hansyn till faktiskt invanarantal och alder
pa invanarna inom omradena, vilket ocksa paverkar de potentiella
cykelresorna menar kommunen. Aven Forshaga kommun pekar pa att
aldersaspekten saknas och att de darfor upplever att potentialstudien
exempelvis missar barnperspektivet. Kils kommun lyfter att analysen
baseras pa ett felaktigt antal elever pa kommunens skolor.

Sunne kommun anser att tillganglighets- och potentialstudien &r intressant
men lamnar vissa fragetecken. Potentialen Sunne tatort till Vastra
Amtervik bor enligt kommunen sla hogre eftersom 5,5 av 13,5 km redan &r
cykelvég idag. Lysvik bor ocksa synliggoras tydligare i studien med tanke
pa den stora mangden malpunkter och samhallsservice (handel,
jarnvagsstation, skola, kyrka, strand/camping, pizzeria, glasscafé) i en av
kommunens storre tatorter. Sunne kommun ser potentialstudien som ett
vardefullt underlag, men det bor inte per automatik resultera i en
helhetsbild som regionen anvéander som utgangspunkt for vilka strackor
som ska premieras i medfinansiering. Anledningen 4r att viss
lokalkannedom, prioriteringsbehov, m.m. hos kommunen gverensstdimmer
inte med potentialstudien. Kommunerna och deras ansékningar om
finansiering riskerar att overses till fordel for vad en potentialstudie ansag
vara prioriterat. Vidare framfor Lansstyrelsen i Varmland synpunkter om
kartorna i potentialstudien. Kartorna i figur 4 och 5 under avsnittet om
potentialstudie ska illustrera utbyggnadsbehovet utifran potential for antal
cykelresor dagligen. Med lokalkannedom i lanet framstar det enligt
Lansstyrelsen som att den anvanda GIS-modellen inte &r anpassad for
lanets forhallanden da ett antal strackor med stor potential &r belagna pa
rent orimliga platser. Det géller &ven om kartorna lases som en jamforelse
av strak i relation till varandra och inte som enskilda straks potential. Om
kartorna har relevans for den analys som leder fram till planforslaget men
samtidigt ar svartolkade for den oinvigde foreslar Lansstyrelsen att
kartorna kan utga ur planhandlingen och endast finnas i underlaget, for att
gora planen mer lasbar.

Svar: Region Varmland delar till viss del bilden av att potentialstudien inte
ar helt tillAmpbar i geografiskt stora kommuner. Potentialstudien &r endast
en modell och kommer inte kunna visa en helt korrekt bild av verklighet
oavsett om den uppdateras, och enskilda malpunkter vager inte tungt enligt
modellen. Darfér anvands den endast som ett av underlagen i den
regionala cykelplanen. Aven om potentialstudien vager in faktiska
invanarantal och flera sociala perspektiv sa vager den inte in
aldersperspektivet. Region Varmland delar Torsby och Forshaga kommuns
synpunkt om att detta &r en brist. Darfor genomfor Region Varmland en
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social konsekvensanalys (inklusive barnkonsekvensanalys) av straken, for
att fanga upp aldersperspektivet i den.

Arvika kommun (tjanstepersonsniva) Redaktionella synpunkter. Pa s.20
3:e stycket kommenterar kommunen en oklarhet i formuleringen om
pendling mellan Karlstad och Stockholm. P4 samma sida i 4:e och 5:e
stycket ifragaséatts relevansen av pendling i relationer som namns och
fordelningen mellan kvinnor och mén i dessa relationer, utifran att
perspektivet i planen &r pendling med cykel i regionen.

Svar: Stycket ses dver och revideras vid behov.

Trafikverket & Kristinehamns kommun har uppmérksammat att
Vinerleden inte dr utmarkt som turismcykelled i figur 4 eller 5 pa sidorna
22 och 23 i rapporten.

Svar: Uppdateras i planen.

Arvika kommun kommenterar tillgdnglighetsanalysen i planen;

Det bor framga att det avser resa till centrala delar av kommunhuvudorten,
for att forsta forhallandena i tid och stracka A till B. Darmed uppnas denna
tillganglighet till stor del tack vare kommunala cykelvagsnatet. Medan den
regionala tillgangligheten mellan kommunhuvudorterna far ett helt annat
resultat, som visar pa stora brister i det regionala cykelvéagnatet.

Svar: Styckes ses over och revideras vid behov.

Trafikverket informerar om en miss i rapporten dar det (pa sidan 19)
framgar att det har byggts tva nationella cykelvégar i lanet sedan
foregaende regional cykelplanen bérjade gélla. Under den perioden har
dock bara en sadan cykelvag byggts, E18 Bjorkas-Skutberget, dock Gver
tva ar vilket kan ha misstolkats i den tabell som refereras till.

Svar: Uppdateras i planen

Del 4: Strategiska omraden och atgardsomraden

Lansstyrelsen bedomer att de strategiska omradena ar lagom manga for att
skapa 6verblickbarhet och val avvagda for att ha potential att verka
styrande pa genomférandet av cykelplanen.

Svar: Region Varmland noterar detta.

Sunne kommun delar planens synpunkter om att sétta barnen i fokus. En
samsyn bland berdrda intressenter ar av vikt for att 6ka séker cykling i
lanet.

Svar: Region Varmland delar Sunne kommuns bild om vikten av samsyn.

Karlstads kommun och Kils kommun bedomer att foreslagna strategiska
omraden och atgardsomraden bidrar till 6kad cykling pa sikt, men framfor
onskemal om fortydliganden kring ansvar for samordning av strategiska
omraden, samt en redovisning av hur omradena ska drivas och samordnas,
en synpunkt som Visit Varmland delar. Kommunerna konstaterar att flera
atgarder som lyfts kraver langtgaende samverkan och dialog mellan olika
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aktorer. Framforallt efterfragas fortydligande av vilka som &r ansvariga
aktorer for strategiskt omrade 2-5. Kils kommun belyser dartill att
framfdrallt mindre kommuner inte har resurser att jobba med strategiskt
omrade 2-5. Vidare vill Visit Varmland framhalla att strategiskt omrade 4,
Cykling for rekreation och turism, kan inte sta for sig sjalv utan ingar i
allra hogsta grad i strategiskt omrade 1, Samhallsplanering/fysisk planering
och strategiskt omrade 3, Hela resan perspektivet. | takt med att aven
besokare/turister efterfragar hallbara resmojligheter kommer det vara
viktigt att beakta alla malgruppernas perspektiv da behov fran bade
lokalbefolkning och bestkare forstarker varandra, och tillsammans bygger
forutsattningen for hallbar och attraktiv platsutveckling.

Svar: Ansvar for samordning och hur genomférande ska ske tydliggors i ny
del om genomfdrande av planen. Region Varmland har valt att ha
strategiskt omrade 3 och 4 separata for att tydliggora insatser, men alla
omraden hanger ihop. Vi maste ha med oss bredden och det gar inte att
jobba enskilt.

Visit Varmland vill peka pa de mojligheter som Trafikverkets rapport
”Cykelleder for rekreation och turism” kan erbjuda for att underlitta for
den regionala cykelutvecklingen i véantan pa att investeringar i cykelbanor
kan genomfdras. Genom att arbeta enligt de riktlinjer som finns i rapporten
kan kvalitetssakrade cykelleder skapas pa befintligt vagnat till en relativt
liten kostnad. Lederna kan fylla funktioner inom saval turism som
cykelpendling och ger en majlighet att pa ett kostnadseffektivt satt arbeta
med sa sakra cykelstrak som mojligt pa det befintliga vagnatet. Detta skulle
starka saval forutsattningarna for att 6ka den regionala cyklingen och
Varmland som turistisk cykeldestination. Genom fler lokala/regionala
cykelleder kan man skapa cykelstrak som ar sa trafiksékra, trygga och
tillgangliga som mojligt och som binder ihop ett cykelvagnat aven dér
cykelbanor saknas.

Svar: Bra tips som vi tar med 0ss i processen.

Synpunkter omrade for omrade:
e Strategiskt omrade 1 — Samhallsplanering/Fysisk planering

Léansstyrelsen framhaller foljande resonemang om omradet: Snava
kurvor, omvégar, risk for stank och buller och blandande motljus
fran vagtrafik ar exempel pa negativa cykelupplevelser och paverkar
benédgenheten att valja cykel som transportmetod. Med god bild av
rorelsemonster, malpunkter m.m. sa kan cykelvégar erbjuda
mellanstopp vid exempelvis livsmedelsaffarer och/eller hamtning av
paket pa vag hem fran skola eller arbete. Sadana atgarder ar viktiga
aspekter for hela resantanken menar de.

Svar: Stycket ses dver och revideras vid behov.

Arvika kommun foreslar ett tillagg om att godstransporternas
forutsattningar for god framkomlighet behdver lyftas in i
strategiomrade 1 och 5, med avseende pa omlastningsnoder i
téatorter.

Svar: Stycket ses dver och revideras vid behov.
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Arvika kommun (tjanstepersonsniva) Redaktionella synpunkter
5.31-32

Pa s.31-32 foreslas andringar/ fortydliganden gallande delarna
”separering for attraktiva cykelstrak”, ~Tillgénglighet och
framkomlighet”, " Trygghet”, “Trafiksékerhet” och atgdrdsomrédet
”Genom{or trafiksékerhetsatgérder”.

Svar: Styckena ses 6ver och revideras vid behov.
Strategiskt omrade 2 — Okad vardagscykling

I strategiskt omrade 2 finns atgirden “’Stirk cykelkulturen med
hénsyn till olika grupper”. Karlstads kommun menar att detta bor
formuleras som mobility managementatgarder eller beteende- och
paverkansatgarder da det ar mer vedertagna formuleringar. Det ar ett
atgardsomrade som historiskt varit svart att avsatta tid och resurser
for framfor allt i mindre kommuner.

Svar: Region Varmland har valt att vara tydliga med att foresla
atgarder som starker cykling snarare an breda mobility
management-atgarder. Det handlar till exempel om att identifiera
vilka behov och 6nskemal/ férvantningar som olika grupper har,
samt vilka brister som hindrar olika grupper att cykla idag. Region
Varmland stravar efter att farre ska uppleva att cykling inte &r nagot
for dem.

Resandet sker i hégre utstrackning 6ver kommungranserna med
6kad in- och utpendling. Karlstads kommun anser att det ar ett
atgardsomrade dar det behovs 6kad samverkan, och 6nskar darfor att
regionen tar ett tydligare ansvar for det atgardsomradet.

Svar: Vi kommer fortydliga detta i en ny del om genomférande av
planen. Men en avgdrande del &r hur vi gor det tillsammans.

Lansstyrelsen efterfragar ett fortydligande kring att de namns under
detta omrade, om vad som antas utforas och vad som forvantas av
myndigheten som aktér. Under avsnittet lyfts vikten av att barns
cykelvdgar &r bra och trygga. Lansstyrelsen delar bilden av att en
manniskas rorelsemonster 6ver ett helt liv bygger pa att goda vanor
etableras i tidig alder. Lansstyrelsen delar planens beskrivning av
att det ar av stor vikt att vuxna ar goda forebilder. Maojligheten att na
dessa effekter forutsétter att samhallet i hog grad prioriterar barns
transportvagar fran hem till skola och andra malpunkter sa att det ar
fysiskt mojligt att etablera dessa goda vanor. Vilka cykelstrak som
ska prioriteras kan enligt Lansstyrelsen i an hdgre grad behéva
baseras pa dessa grunder.

Svar: Vi kommer fortydliga omnéamnandet i en ny del om
genomforande av planen. En avgdrande del &r hur vi gor det
tillsammans. Vi noterar att Lansstyrelsen ser skolresorna som en
mycket viktig del.

I planen ndmns att 6 av 16 kommuner tagit fram
cykelplan/cykelstrategi. Kils kommun lyfter att &ven de har en
gang-och cykelplan fran 2014.
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Svar: Uppdateras i planen. Region Varmland tar garna del av
planen.

Torsby kommun belyser att det strategiska omradet Okad
vardagscykling” i sig later som en mélformulering. Kommunen
foreslér att omrédet borde kallas ”Vardagscykling” i stéllet, eftersom
ovriga strategiska omraden inte innehaller nagot adjektiv.
Kommunen lyfter dven att dtgérdsomradet ”Ta fram kommunala
cykelplaner” skulle kunna ligga under det strategiska omradet
’Sambhillsplanering/fysisk planering” och inte under “Okad
vardagscykling”.

Svar: Ses over och revideras vid behov.

Angaende strategiskt omrade 2: 6kad vardagscykling, lyfter Arvika
kommun att prioritet 1 maste vara att fa till en funktionell,
tillganglig, utbyggd infrastruktur (inkluderar cykelparkering,
cykelrum, mm) for cykeln och férandrade forutsattningar for
motorfordon, sa att cykeln &r prioriterad och blir det enklare valet.
Svar: Region Varmland delar synpunkten och uppdaterar planen
med ett fortydligande om vikten av att kommunikativa atgarder gors
i samband med fysiska forbattringar. De kan inte ersétta fysiska
atgarder.

e Strategiskt omrade 3 — Hela resan-perspektivet

Lansstyrelsen delar beskrivningen av vikten av att erbjuda
lanecyklar, batteriladdning, skyltning, kartor etc. Att enkelt kunna
kombinera kollektivtrafik och cykling torde vara hogt prioriterat for
att 16sa mojligheten for boende pa landsbygden att stalla bilen.
Lansstyrelsen efterfragar ett fortydligande kring att de namns under
detta omrade, om vad som antas utféras och vad som forvantas av
myndigheten.

Svar: Vi noterar att Lansstyrelsen ser namnda forslag som viktiga
att arbeta med. Vi kommer fortydliga omndmnandet i en ny del om
genomférande av planen. En avgérande del ar hur vi gor det
tillsammans.

Visit Varmland anser att det under strategiskt omrade 3 bor
kompletteras med atgarder for att kunna ta med sig cykel pa
kollektivtrafiken. Arvika cykelrad anser att det &r mycket bra att
planforslaget tar upp hela resan-perspektivet och kommenterar att
lanstagen fungerar redan i dagslaget bra da det ar enkelt att ta med
cyklar pa tagen. Dock behovs det forbattringar pa SJ’s tag, och
Arvika cykelrad efterfragar att Region VVarmland agerar kraftfullt for
att forma SJ att tillata cyklar pa SJ-tag. Dartill anser cykelradet att
lansbussarna bor forses med cykelstall, bade fram och bak sa
cyklister kan ta med sina cyklar vid sina resor i Varmland.

Dessutom sa bor det vara tillatet att lasta in cyklar i bussen och stalla
dem i utrymmet som redan i dagsléget ar en fri golvyta dar
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barnvagnar och bagage kan forvaras under resan. | danska bussar
gar detta alldeles utmark, menar de.

Svar: Dessvarre har Region Varmland en begransad mojlighet att
paverka SJs regler om cykel pa tag, men ser éver mojligheterna att
forbattra mojligheterna for cykel pa buss i samband med den
pagaende processen av att upphandla ny busstrafik tills december
2027.

Strategiskt omrade 4 — Cykling for rekreation och turism

Storfors kommun ser positivt pa att omradet finns med i planen.
Aven om det dar, av naturliga skal, inte Iamnar en full tydlighet hur
det gar att arbeta vidare i fragan sa ger den ett varde i sig att lyfta det
som ett strategiskt omrade dar mycket utveckling gar att géra menar
kommunen.

Svar: Region Varmland noterar att kommunen stéller sig positiva till
utpekandet av det strategiska omradet.

Karlstads kommun och Kils kommun det som positivt att regionen
ser Over mojligheterna till en regional cykelsamordnare med anser
att rollen bor breddas till mer an bara det strategiska omradet 4, till
att vara en roll som samordnar och stéttar kommunernas cykelarbete
utifran alla fem strategiska omraden.

Svar: Vi instammer, men det kommer finnas begransade méjligheter
att arbeta aktivt med samordning av alla omraden samtidigt.

Aven Visit Varmland anser att férslagen om att inratta en regional
cykelsamordnare samt en regional turismcykelplan ar bra och
viktiga. (s 38). En regional turismcykelplan bor dock tydligt vara en
del av arbetet med den 6vriga cykelinfrastrukturen sa den inte blir en
solitar. Visit Varmland anser att det under strategiskt omrade 4 bor
kompletteras med de kostnadseffektiva mojligheterna som regionala
och lokala cykelleder erbjuder. (utifrdn ”Cykelleder for rekreation
och turism”)

Svar: Region Varmland delar ingangen som Visit Varmland har och
tar garna fortsatt dialog om detta.

Lansstyrelsen noterar att omradet ar det enda omrade dar kommun
och Region Varmland inte pekas ut som aktorer i diagram Gver de
olika strategierna. Franvaron av dessa bada aktorer i omradet turism
och rekreation vacker fragan om vad som avses med aktor.
Lansstyrelsen saknar kannedom om exempel pa nar sddana
intresseorganisationer eller néringslivet bedriver arbete med att ta
fram végplaner for cykelvagar eller andra fysiska atgarder. Vilka
andra delar av cykelinfrastrukturen som dessa aktorer kan ansvara
for framgar inte. Planen bor fortydliga vad namnda aktorer forvantas
gora och vem som avses nyttja de 10% av tillgangliga medel som
avsatts inom omradet enligt de fordelningsprinciper som presenteras
senare i planhandlingen. Det finns idag delar av turismcykelstrak
som anvands som pendlingsstrak (t.ex. delar av Klaralvsbanan) och
forhallningssattet vacker fragan om vem som ska ansvara for straket
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eller delar av det. | vrigt anser Lansstyrelsen att en 6kad
cykelturism framst har en inspirerande och forebildsbyggande effekt
pa minskningen av det fossilbransledrivna transportarbetet.

Svar: Omradet behover drivas av Visit Varmland och Gvrig
besoksnaring, dock i ndra samverkan med Region Varmland och
kommunerna. Eftersom endast 10% av medel fran lansplanen (som
Region Varmland férdelar) finns tillgangligt for rekreations- och
turismeykelstrak, behover andra finansieringsmajligheter
undersokas i sddana projekt. Region Varmland ska finnas som stod i
processen och verka for att fora dialog med berorda aktorer.

e Strategiskt omrade 5 — Godscykeltransporter

Léansstyrelsen. Omradet har pa senare tid betraktats som en allt
storre potential, och har de facto 6kat, framforallt i stora och
medelstora stader. Lansstyrelsen har inga synpunkter pa omradet
men foljer med intresse den utveckling som sker inom omradet.
Svar: Region Varmland noterar detta.

Arvika kommun foreslar ett tillagg om att godstransporternas
forutsattningar for god framkomlighet behover lyftas in i
strategiomrade 1 och 5, med avseende pa omlastningsnoder i
tatorter. Kommunen staller sig positiv till att barnperspektivet
beaktas, och foreslar ytterligare atgardsomraden (rérande
gangfartsomraden, anpassning stadsgator, ramper och breddning,
anslutning mot gc-végar och fastigheter).

Svar: Uppdateras i planen.

Del 5: Cykelvagsutbyggnad

Trafikverket ser positivt pa planens inriktning mot att utveckla det
befintliga huvudcykelnétet samt att stirka kopplingarna mellan cykel och
kollektivtrafik. Genom att framja ett somlost byte mellan de hallbara
transportmedlen 6kar konkurrenskraften mot bilen och fler far mgjlighet att
resa hallbart d&ven inom landsbygden. Arvika kommun lyfter att
prioriteringen av regionala cykelstrak i lanet (huvudcykelnétet) som helhet
ar bra. Forshaga kommun anser att fler cykelvégar langs statliga végar ar
nagot som invanarna efterfragar, vilket enligt Region Varmlands tolkning
kan stddja utvecklingen av huvudcykelnatet. Eftersom stora delar av
Varmland ar landsbygd och glesbygd anser dock Sunne kommun att vi
inte bor prioritera att knyta samman kommunerna. Det skulle fér manga
kommuner innebara langa strackor med lagt befolkningsunderlag och fa
malpunkter. Prioriteringen bor enligt Sunne kommun ligga i att koppla
samman omraden kring tatorterna, att fa fler manniskor till samhallsutbudet
med cykel. Vidare pekar Lansstyrelsen och Torsby kommun pa att
behovet av forbattrad cykelinfrastruktur &r storst inom tatorterna.
Lansstyrelsen tolkar syftet med ambitionen i huvudcykelnatet som att det
ska leda till ett Okat antal cykelresor, framja hdlsan, minska antalet
bilrorelser samt 6ka barns rorelsefrihet. Av det framtagna
planeringsunderlaget, den redovisade kunskapen om cykeln som
transportmedel och den samlade analysen av detta, sa laser Lansstyrelsen
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in att storst nytta skulle erhallas om cyklingen inom tatorterna utvecklades
mest.

Svar: Av de olika svaren framgar att aktérernas syn pa huvudcykelnatet
och att 6nskemal om att koppla samman tatorter skiljer sig at da vissa
framhaller att storst nytta ges av att framja cykling inom tétort.
Kommunerna har kommit olika langt med cykelinfrastrukturen inom sina
tatorter vilket Region Varmland har forstaelse for. Darfor bor det finnas
mojlighet att fa statlig medfinansiering bade inom, mellan och i nara
anslutning till tatorter, vilket prioriterings, férdelnings och
finansieringsprincipen framhaller. Idén om att revidera huvudcykelnatet sa
att fokus blir stérre pa att koppla samman omraden kring tatorterna,
snarare an att knytta samman storre tatorter med varandra, &r intressant.
Region Varmland anser att det &r relevant att behalla huvudcykelnatets
struktur vid Karlstad med kranskommuner (Karlstadsregionen), men
kommer se éver huvudcykelnatet i 6vriga delar av lanet.

Arvika kommun efterfragar ett fortydligande om att det saknas tillrackliga
ekonomiska medel for cykelinfrastruktur under hela perioden 2024-2033
och poéngterar att det ar 6verraskande lite medel avsatta med tanke pa
pagaende klimatkris, redan svarigheter att na klimat- och miljomalen
nationellt och internationellt. Cykeln &r ett mycket viktigt transportmedel
for omstallningen till mer hallbara transporter. Arvikabygdens
Naturskyddsféreningen & Natverk for ett hallbart Arvika ifragasatter
att de regionala cykelmalen endast mynnar ut i 8,1 km nybyggd cykelvég i
Region Varmland och en budget dar atgarder for 6kad cykling far 7 % av
lansplanens medel for regional infrastruktur fram till 2033. Detta mot
bakgrunden av bland annat foljande n&mnda hénvisningar i planen:

¢ Vintercykling, cykelturism och rekreationscykling har tkat,
samtidigt som det sker en nedgang exempelvis bland barn (bland
andra). Samt att cykling pa grund av nedgéngen behover komma
in p& schemat i svenska skolor.

e Entrygg miljo for cykling efterlyses aterkommande, som exempel
genom "supercykelstrdk" och bygdevagar.

e Cykelns betydelse for den regionala utveckling och bidragande till
Varmlandsstrategin, med visionen: "Ett hallbart Varmland som
forandrar varlden".

e Del 2 i cykelplanen innehaller uppgiften att 93 % av CO2-utslappen
fran transportsektorn kommer fran vagtrafik. | den Nationella
cykelstrategin lyfts cykeltrafikens roll i samhallsplaneringen fram
och VTI har tagit fram forslag for dubblering av cyklandet i Sverige
till 2035.

Aven Kristinehamns kommun konstaterar att den regionala cykelplanens
konsekvenser for kommunen ligger langt fram i tiden och bara tva av fem
inskickade strackor (utan inbordes prioritering) inryms. Om
prioriteringsordningen kvarstar kan det dréja 10-30 ar innan bada ar
utbyggda via Trafikverket och med hélften finansierat fran kommunen.
Kommunen anser att det generellt blir missvisande for kommuninvanare,
oavsett kommun, nér det lyfts en regional cykelplan som visar att vissa
strak kan byggas ut nar det kommer att dréja, om ens ndgonsin kommer att
byggas, med tanke pa hur lite pengar som finns for dessa typer av atgérder,
trovardigheten blir valdigt Iag.
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Svar: | kommande lansplanerevidering kan medel komma att omférdelas.
Vi kommer ha med oss detta i revideringen.

Arvikabygdens Naturskyddsforeningen & Natverk for ett hallbart
Arvika framhaller att det finns ett stort behov av att med de befintliga
vagnat som redan finns, pa flera strak avgransa cykelfalt. Det ar
resurssldseri att bygga nya cykelvagar dar det redan finns alltfér breda
bilvagar som kan ge plats for cykelkorfalt menar de. Det finns behov av att
gora verklighet av de "somlosa" 6vergangarna mellan cykel och
kollektivtrafik som planen upprepar. Det behévs mycket béttre analys av
vad som kan 6ka cyklandet ner pa faktiskt niva pa den enskilda strackan
och det behdvs atgarder for att fa barn och ungdomar att cykla i stéllet for
att bli skjutsade/kora egen bil. Har &r planen for luddig.

Svar: Att identifiera vart det finns breda vagar som kan avgransas med
cykelfalt ar eventuellt en 1amplig 16sning for vanecyklister, daremot inte
for malgrupper som barn, aldre eller mindre vana cyklister. Andra
atgarder behdovs for att miljon ska vara saker att cykla i. I samband med
framtagandet av den regionala cykelplanen har WSP tagit fram en
kostnadsberékning for de foreslagna straken i cykelplanen. WSP har
undersokt genomférbarhet och natur- och kulturmiljévarden langs med
dessa. Dartill gor Region Varmland en social konsekvensanalys (inklusive
barnkonsekvensanalys) dar straken och foreslagen utformning bland annat
undersoks utifran trafikmangder, hastigheter och olika malgruppers
tillganglighet till malpunkter, daribland kollektivtrafikhallplatser.
Utredningarna kommer bifogas den fardigstallda versionen av
cykelplanen.

Arvika kommun (tjanstepersonsniva), Redaktionella synpunkter

Pa s.45, s.47 och s.48 ges forslag pa andrade formuleringar, kommunen
pekar pa att det &r bra att cykelbarhetsklassificering anvands som verktyg,
ger forslag pa fortydligande om att VGU endast &r vagledande for
kommuner och att komplettera med "Mobilitet for gaende, cyklister och
mopedister”.

Svar: Vi uppdaterar beskrivningen med att VGU endast ar vagledande for
kommuner. Dock hanvisar avsnittet och checklistan redan till Mobilitet for
gaende, cyklister och mopedister, som lyfts som forslag av kommunen.

Forshaga kommun 6énskar en motivering till varje utpekad stracka (utéver
potentialstudien) sa man kan forsta varfor man vill utveckla cykelvagar for
vissa strackor, vilka nyttor det ger for invanare och vilken aldersgrupp det
primért gynnar.

Svar: Detta berors i den sociala konsekvensanalysen. | del 2 av
remissvarssammanstéllningen motiveras ocksa de andringar av
cykelkopplingar som gjorts fran remissversion till slutgiltig version.

Karlstads kommun framfor féljande:

e Tydliggdr om lansplanens medel till statlig medfinansiering inom
cykel, trafiksékerhet och kollektivtrafik omfordelas och om mer
laggs pa cykel
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Svar: | kommande lansplanerevidering kan medel komma att
omfdrdelas. | nulaget kan Region Varmland inte ge tydligare
besked &n sa.

e Planen bor ta upp mojligheten att forega och avvika fran foreslagen
prioriteringsordning, genom att planera och bygga sjalva utanfor
vagomradet.

Svar: Uppdateras i planen

e Tydliggora hur standardnivaer ska anvandas och enligt vilka krav
gang- och cykelbanor bor byggas. Den regionala planen anger att
cykelvégar bor vara gena, asfalterade och separerade fran bade
motorfordon och fotgangare, dock med viss reservation for
potential och majlighet att bygga. Karlstads kommun haller med
om det men anser att kraven ar hogt stallda och att det &r oklart vad
kommunerna forvantas ata sig. Den standardniva som forordas
efterfoljs idag inte fullt ut, och Karlstads kommun anser inte att det
heller ar motiverat i alla omraden.

Svar: Standardnivaerna ar vagledande och syftar till att sprida
kunskap, inspiration samt rad om cykling. Detta kommer
fortydligas i planen.

e Var tydligare med vilka krav och férvéntningar som finns och
anpassa planens innehall sa det framgar vad som ar for inspiration
och kunskapshdjande samt vad som stélls som krav och vad som
forvantas.

Svar: Planen ar delvis styrande, eftersom den innehaller principer
for hur lansplanemedel ska fordelas mellan olika cykelatgarder
(prioriterings-, fordelnings- och finansieringsprinciper samt
prioriterade cykelvagar pa statligt vagnat). Den ar i 6vrigt
vagledande och syftar till att sprida kunskap, inspiration samt rad
om cykling. Detta kommer fortydligas i planen.

Karlstads kommun poangterar att det ar ett otydligt samspel mellan statlig
och kommunal infrastruktur i forslaget till cykelplan. Den regionala
cykelplanen utgar enkom fran den statliga infrastrukturen. Kommunen
anser att det vore onskvart att fortydliga forhallandet mellan planerade och
Onskvarda kommunala vagprojekt och hur dessa ska samspela med tankt
utveckling i den statliga infrastrukturen. Férekommande fall dar
kommunen driver projekten, bygger utanfor vagomrade och finansierar
sjalvt ndmns inte. Oavsett huruvida det &r Trafikverket eller en kommun
som bygger vagar kravs markatkomst, olika inventeringar, utredningar,
matningar, projektering med mera. Det &r en riskfylld och oséker process
att ga fram utan véagplan men det bér beskrivas. Kristinehamns kommun
belyser att man har en geografi som innebar langa avstand mellan
tatorterna och kommunen &ger inte s mycket mark mellan dessa vilket gor
att det handlar framst om enskilda végar eller statligt vagnat for att kunna
tillgodose det som den regionala cykelplanen vill uppna. Karlstads
kommun lyfter att de statliga vdgarna inte alltid ar den genaste véagen
mellan tvd malpunkter utan enskilda vagar anvands, till exempel mellan
Valberg och Edsvalla. Det framgar inte hur sadana strak ska hanteras och
vem som blir ansvarig for genomférande. Kristinehamns kommun lyfter
att i de fall det finns strak med saval statlig infrastruktur som kommunalt -
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eller enskilt vagnat sa borde dessa (kommunala eller enskilda) alternativa
I6sningar inom samma reserelation vara stodberattigade sa att andra
finansieringar mojliggors. Den regionala cykelplanen skulle behéva utga
fran behoven och mojligheterna vilket kan innefatta en kombination av
kommunal infrastruktur, statlig infrastruktur och enskilt vagnat.
Kristinehamns kommun menar saledes att arbetet borde utga fran var
kommunerna behover ha battre cykelkopplingar.

Svar: Region Varmland har tagit initiativ till méten med kommuner som
ser behov av att féra dialog om prioriterade strackor och cykelplanen i
stort, och bokar garna in tillfallen for att resonera tillsammans. Region
Véarmland noterar behovet av att beskriva processen nar kommuner bygger
utanfor vagomradet, men ser inte att det ar en del i cykelplanen att i detalj
beskriva den processen. Den kan dock ndmnas i planen. Kommunen kan
soka statlig medfinansiering for cykelvag pa kommunal mark eller mark
dar det finns langsiktiga nyttjanderéattsavtal med markagaren. Om det ar
langs statlig vag behover det ske i ndra dialog med Trafikverket.

Region Varmland delar synpunkterna om att bast I1ampad strackning ska
kunna anvandas oavsett om det ar statligt, kommunalt eller enskilt vagnat
(dar det ar mojligt). Samt att alternativa strackningar inom samma
resrelation ska vara stddberattigade. Ambitionen &r att i samband med
framtagandet av cykelplanen peka ut vilka relationer som &r viktiga att
prioritera samt att understka genomférbarhet och ungefarlig kostnad, och
att darefter peka ut detaljerad strackning i dialog med kommunen.

Torsby kommun anser att Region Varmland bor vanda pa fordelningen av
medel till cykelinfrastruktur, da den stora potentialen for 6kad cykling
finns inom tatorter, vilket ocksa framhalls i cykelplanen ett flertal ganger.
Sunne kommun énskar att férdelningsprincipen tas bort eftersom behoven
ser sa olika ut for kommunerna. | den egna kommunen sker nastan all
utbyggnad av cykelnatet mellan eller i néra anslutning till tatorterna. Sunne
kommun ser en risk med att konkurrensen om 50% ndra/mellan tétorter blir
hog medan konkurrensen for de andra tva potterna (40% inom tatort/ 10%
rekreation/turism) blir 1dg. Sunne kommun beskriver vidare att de
generellt har svart att se hur prioriterings-, fordelnings- och
finansieringsprinciper gynnar landsbygdskommuner. I forsta hand
fordelas statlig medfinansering via lansplanen till investeringar med storst
regional nytta och i andra hand, vid likartad nytta & mindre kommuner
prioriterade”. Principer upplevs av kommunen som centralisering och
detaljstyrning fran ett helikopterperspektiv. Medlen ur lansplanen ar
avgorande for att kommuner ska kunna bygga cykelvagar.

Svar: Region Varmland ser inte detta som ett troligt problem. Som &ven
framgatt tidigare har kommunerna varierade behov da vissa kommuner ar
mer beroende av medfinansiering inom tatort och andra ar mer beroende
av medfinansiering i néra anslutning till tatorter eller mellan tatorter. Vi
beddmer att principerna bor fylla respektive behov och bidrar till att gynna
hela Varmland. Vi vill ocksa tydliggora att dessa principer galler 6ver
lansplaneperioden som helhet och inte nodvandigtvis fran ar till ar, vilket
medfor att det finns en flexibilitet i anvdndandet av principerna.

Arvika kommun har 6nskemal om ett fortydligande av
prioriteringsprincip 1 ”...Prioritera relationerna i huvudcykelnétet och
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saknade lankar under en kilometer...” avseende ldngd pa relationerna i
huvudcykelnéatet, da de menar att det kan uppfattas som att det bara ar
strackor under en kilometer som prioriteras eftersom det inte star nagot om
strackor i huvudcykelnétet.

Svar: Uppdateras i planen

Sunne kommun upplyser Region Varmland om att de anlégger cykelvéagar
kontinuerligt och darfor delar kommunen planens forslag till revidering
varje mandatperiod. Sunne kommun uppdaterar den kommunala
cykelplanen vartannat ar. Da kan planen ha en chans att halla sig
uppdaterad menar kommunen. Bilaga 2, Bruttolista éver kommunala
prioriteringar, behover uppdateras varje mandat-period da den kan annars
snabbt bli inaktuell. Listor med risk for inaktualitet bor vara véagledande,
inte styrande enligt kommunen.

Svar: Noterar att kommunen delar forslag om revidering varje
mandatperiod. Kommer se 6ver om artal ar det lampligaste sattet att
kategorisera strackorna med. Eventuellt kan det vara mer lampligt att
anvanda annan typ av kategorisering, men som anda tydligt visar
prioriteringsordningen.

Sunne kommun avrader fran att spendera tid och resurser pa att
kostnadsberakna alla strak. For att lata den regionala cykelplanen vara ett
strategiskt dokument dver tid bor siffror undvikas. Kostnadsbilden kommer
inte halla sig dver tid eller nodvandigtvis vara korrekt till att borja med.

Svar: Region Varmland delar kommunens synpunkt om att kostnadsbilden
inte kommer vara helt tillforlitlig. Trafikverket har undersokt rapporten
som WSP tagit fram, och utifran sina siffror bedomer Trafikverket att
berakningarna eventuellt &r nagot i underkant men i stort bor stamma.
Region Varmland kommer anvanda beddmningen som en indikation
snarare an en exakt siffra och bedémer darfor att utredningen anda fyller
syftet.

Hagfors kommun anser att forbattring av sékra vagar till och fran skola
bor prioriteras hogre och att det bor ges mojligheter for reinvestering.
Hagfors kommun anser att mgjlighet till medfinansiering for
reinvestering, forbattring och utveckling av befintliga gang- och
cykelvagar ar viktigt for att uppmuntra till mer cyklande samt att det skulle
medfora att pengar kan spridas 6ver lanet pa ett mer rattvist sétt.

Svar: Region Varmland noterar att Hagfors kommun vill att sdkra
skolvagar prioriteras hdgre. Angaende reinvestering ar det tyvarr inte
mojligt att géra med lansplanemedel, dessa ska anvandas till investering. |
rapporten “Hantering av statlig medfinansiering — till regionala
kollektivtrafikanlaggningar samt atgarder for forbattrad miljo och
trafiksakerhet pa det kommunala vagnatet ”, finns beskrivet vilka dtgiirder
statlig medfinansiering kan ges for. Cykelplanen kommer uppdateras med
en hanvisning till rapporten.
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Kommentarer om sarskilda strackningar:

Svar pa dessa ges samlat i slutet.

Arvika kommun framhaver att kommunen har god potential for
regional cykling (flera strategiska omraden) och menar att det ar
anmarkningsvart att det drojer till 2041 och framat innan utbyggnad
av regionala cykelstrak kan prioriteras i kommunen. Regionen har
valt straket J6ssefors-Sulvik som prioritet 1. Arvika kommun
beddmer att prioritet 1 &r Arvika-Furtan med motiveringen att
strackan &r viktigare och en mer kostnadseffektiv atgard.
Kommunen efterfragar att deras lokalkannedom om lamplighet
gallande vagstrackning och markférhallanden bor vagas in, och att
strackningen bor ga langs med gamla banvallen.

Eda kommun oOnskar se cykelstraket mellan Charlottenberg —
Eda glasbruk prioriteras hogre inom den regionala cykelplanen.

| Forshaga kommuns 6versiktsplan Forshaga 2040 finns en
cykelvag utpekad langs den statliga vagen fran Skived i Forshaga
till Oster Deje, ca 4,4 km. Kommunen poangterar att strackan inte
prioriterats i remissversionen till den regionala cykelplanen fér
Varmland trots att den har lyfts fram som en kommunal prioritering
under framtagandet av planen. Kommunen motiverar behovet
utifrén att dar finns en fotbollsanlaggning som anvands av barn
och ungdomar, priméart av kommunens flickor, men ocksa for andra
event. Ur ett jAmstélldhets- och halsoframjande perspektiv skulle
det vara ytterst lampligt att sdkerstalla att kommunens barn och
ungdomar kan ta sig till och fran traningar pa ett sékert satt dar det
aven finns mojligheter for dem att cykla till tréningarna sjélva. ldag
ar vagen farlig att cykla pa, barnen ar beroende av skjuts och
kommunen lyfter att man inte vet hur manga av barnen som véljer
att inte spela fotboll eller sluta pa grund av detta.

Grums kommun ifrAgasatter Region Varmlands prioritet av
strackan Varmskogs K:a — Liljends, som enda prioriterad strécka,
da det finns andra objekt i kommunens egna inspelade prioritering
som har ett stérre antal bertrda trafikanter som ger majlighet till
cykelpendling och darigenom bidrar mer till utveckling av en 6kad
och saker cykling i lanet.

Hagfors kommun framfor att man ser positivt pa att strackan
Hagfors — Uddeholm prioriteras i den regionala cykelplanen.

Hammardé kommun beddmer att stracka Larkvagen —
Hybelejvagen, alltsa den stracka Region Varmland prioriterat
utifrdn kommunens forslag till prioriteringar, har mindre potential att
bidra till 6kad cykling &n de strackor kommunen sjélv prioriterat
hdgre (i bilaga 2). Kommunen konstaterar dartill att strackan &r
mycket kort och att tre hégre prioriterade strackor inte tagits med i
planen. Enligt Hammard kommuns beddémning &r strackan langs
med Skoghallsleden den med storst utbyggnadsbehov utifrén
potential for 6kat antal cykelresor dagligen.

Karlstads kommun podngterar att prioriteringsordningen Region
Varmland gjort gallande cykelstrackor inte kanns igen fran den
egha kommunala prioriteringen. Se nedan:
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Kommunens prio  [Region Viirmlands prio [Distans (km)
Skutberget - Hultsberg |1 2 - 2034-2040 1,6
Vilberg - Lillerud 2 3 - 2041 — framat 3.3
Edsvalla - 701, Edsvalla |3 3 - 2041 — framat 1.3
[P-Rv45
E18 - Rasta, Vise 4 1-2024 - 2033 0,5
Hynboholm - Stodene 5 1-2024-2033 2.1

Kommunen framhaver att den separerade gang och cykelvag till
det nya verksamhetsomradet Eriksberg som planeras att byggas
2024, skulle droja utifrdn Region Varmlands prioriteringsordning.
Det skulle aven droja till tidigast 2041 innan en gang- och cykelvag
mellan Valberg och Lillerud blir aktuell, vilket kommunen anser
olyckligt med tanke pé pagaende infrastruktursatsning. Karlstad
kommun lyfter att satsningen formodas méjliggdéra utveckling av
verksamheter av regional betydelse och generera ytterligare tung
trafik.

Karlstads kommuns motivering till sin prioritering ar:

1. Skutberget — Hultsberg for att kunna bygga gang- och
cykelvagen till verksamhetsomrédet Eriksberg samtidigt som
omradet och 6vrig infrastruktur byggs ut.

2. Valberg-Lillerud har lange varit med i kommunens planer men
det bedéms mer aktuellt nu med tanke pa kommande
utveckling av spar, vag och dartill planerad verksamhet.

3. Edsvalla-—701, Edsvalla IP — Rv45 &r med for att knyta an till
Trafikverkets planerade gang- och cykelbana langs Rv45,
mellan Valberg och Edsvalla.

4. E18 - Rasta Vase foreslas med tanke pa utvecklingen i Vase
och for att koppla ihop malpunkter i naromradet.

5. Hynboholm — Stodene &r en etapp pa strackan Karlstad-Kil
som ocksa varit med i kommunens planer sen lange men inte
hogprioriterat d& etappen Stodene-Grava kyrka ar byggd.

Kils kommun noterar att bara tvd av kommunens prioriterade
cykelvagar far plats i den regionala planen. Kommunen anser att
det ar otydligt hur prioriteringarna gjorts och vilka strategiska
omraden respektive prioriterad atgard i den regionala cykelplanen
de uppfyller. Kommunen redovisar en justerad prioritering, vilket
motiveras med att de anser att barn och ungas resor ska
prioriteras hogst:
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KOMMUNENS REGION DISTANS (KM)
PRIO VARMLANDS PRIO
Kil-Hanniis 1 - 3
Fageriis-Klaxsjin 2 - 3
Fageris-Kil 3 - 7.5
Kil-Tlanda 4 4 (2041 och 8
framit)
Kil-Forshaga 5 4 (2041 och 7
framdt)

Motiveringen for respektive stracka lyder:

Kil-Hannas &ar en stracka som saknar cykelvag. Hannas ar ett
omrade med bebyggelsetryck. Hannasudden omfattas av
fordjupad oversiktsplan for Nedre Fryken samt LIS-plan och &r ett
omrade for bostadsutveckling. Strackan ar beraknad fram till
malpunkten Vikstaskolan.

Fageras-Klaxsjon ar en stracka som idag saknar separat
cykelvag. For att nd den grusvag som idag anvands for att komma
till Klaxsjon behoéver man korsa E45 via en bro dar man maste
cykla i blandtrafik. Klaxsjon ar en popular kommunal badplats med
simskola sommartid.

Fageras-Kil ar en stracka med begransade mojligheter for cykling.
Cykelvag behovs for att knyta ihop tva tatorter som ligger nara
varandra.

Kil-llanda ser Kils kommun som en stracka som har stor potential
for arbetspendling.

Kil-Forshaga &r en stracka med potential for arbetspendling men
den ar aven viktig ur ett turistiskt perspektiv da den passerar
kulturhistoriskt intressanta miljder samt kan knyta ihop Fryksdalen
med Klarélvdalen.

Kils kommun stéller sig fragande till att strackan mellan Stenasen
och Hynboholm (cirka 3 km langs jarnvagen) inte kommer till
samtidigt som strackan Hynboholm — Stodene (mellan 2024-
2033). Nyttan kommer till tidigast efter ar 2041 enligt priortieringen,
vilket kommunen ser som en missad chans att fa till en saker
cykelvag fran Kil, Varmlands sjatte mest befolkade centralort.
Kommunen lyfter Trafikverket som en potentiell finansiar for en del
av strackan, eftersom de har arbete med jarnvagsunderhall att
utfora pa Sveriges mest trafikerade enkelspériga jarnvag.
(forhoppningsvis dubbelsparigt inom en snar framtid — det torde
ing& servicevag for underhall av jarnvagen papekar Kils kommun)

Kristinehamns kommun star fast vid att inte foresl& nagon
kommunal inbérdes prioriteringsordning av de inspelade
strackorna. Det motiveras med att kommunen inte kan prioritera
strackorna inbérdes innan kommunen vet hur
finansieringsforutsattningarna ser ut (statliga medel, lansplan etc.).
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Gallande strackan Kristinehamn — Bjorneborg fortydligar
Kristinehamns kommun att de ser strackan som prioriterad (utan
inbordes prioritering) men inte den strackning som framkommer i
remissen dvs fran Bjorneborg vag 603 — riksvag 26. En dragning
fran 603 ut till riksvag 26 anses inte som béasta alternativet,
kommunens bedémning i dagslaget ar ett gent strak via enskilda
vagar for pakoppling till Kristinehamn tatorts cykelvagnat vore en
betydligt battre 16sning.

Kristinehamns kommun p&pekar att lanken Vase-Olme mellan
Karlstad och Kristinehamn saknas. For att fa till helheten i
cykelstraket Karlstad — Vase — Olme — Kristinehamn &r det inte
utbyggd gang- och cykelvag langs statlig infrastruktur (E18) som ar
ett reellt alternativ. Det ar i stallet felande lankar langs andra
vagnat som behover atgardas. En kombination av enskilt och
statligt vagnat behover vagas in i ett sddant exempel, menar
Kristinehamns kommun.

Sunne kommun har synpunkter om den planerade stréackan
Borgeby — Torsberg under &ren 2034-2040. Sunne kommun
upplyser Region Varmland om att man ar halvvags och kan vara
klar med hela strackan innan 2030. Kommunen framhaller att de
saknar forankring innan denna typ av slutsatser dras. Kommunen
ser en risk att kommunen och regionens tidplaner inte kommer
synka och staller sig fragande till om ansékningar da blir lidande
under medfinansieringsprocessen.

Munkfors kommun stéller sig bakom férslaget till regional
cykelplan med andringen att strdckan Busstationen —
Munkerudsvagen i Munkfors andras till busshallplats Naset-
Munkerudsvagen.

Saffle kommun har noterat att det (férutom en redan beslutad
stracka mellan Saffle — Varmlandsbro, nationell plan) saknas
prioriterade cykelvagar inom Saffle kommun i férslaget till regional
cykelplan for Varmland. Detta trots att strackorna Svaneholm —
Strand badplats och Saffle — Varmlands Nysater prioriterats av
kommunen. Med hanvisning till att strackan Svaneholm — Strand
badplats pa 2,3 km har potential att sammanlanka Svaneholm
tatort med besoksmal sdsom Svanskogs kyrka, fotbollsplanen
Svanevallen langs vag 525 och badplatsen Strand pavag 524, ser
kommunen den som realistisk att prioritera under nagon av de
satta tidsramarna. En del av stréckan ar inkluderad i kartan som
visar potential for cykling som uppskattas finnas pa statliga och
storre kommunala vagar i Varmland med omnejd (figur 14 i bilaga
1: Tillganglighetsanalys och potentialstudie.) Unionsleden gar aven
genom Svaneholm p& véag 525. Saffle kommun dnskar att Region
Véarmland studerar strackan noggrannare i sin slutliga
prioriteringslista av cykelvagsutbyggnad pa statligt vagnat i den
kommande regionala cykelplanen. Saffle kommun dnskar annars
en skriftlig motivering om varfor strackan inte inkluderas i
prioriteringslistan utav Region Varmland.

Svar: Strackan Svaneholm — Strand badplats uppvisar en
uppskattad medelhdg potential (gul farg — 100-499 cykelresor/dag).

Torsby kommun har 6nskemal om att den kommunalt inspelade
strackan Kilasvagen — Inova Park lyfts in den bland de
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prioriterade cykelstrackorna under perioden 2024—-2033.
Motiveringen &r att det finns en slutford trafikutredning och
utbyggnadsplaner for industri och bostader som kommer 6ka
andelen resor langs strackan. Kommunen lyfter fram att det redan
idag finns brister i trafiksékerheten och att behovet av en saker
gang- och cykelvag ar stort.

e Arvika cykelrad uppmarksammar Region Varmland pa nagra
stéllen i vastra Varmland dér de anser behoven vara extra stora att
Oka sakerheten for oskyddade trafikanter sdsom fotgéngare och
cyklister.

1. Gaterondellen och Gunnarskogskorset. Pa dessa stéllen
behdvs byggas sékra cykelbanor och en planskild
over/underfart vid Bilbolaget. | nuldget &r det féorenat med
livsfara att korsa den hart trafikerade vag 61 déar. vantar

2. Vag 175 som gar fran Arvika soderut i riktning mot Hogerud -
Klassbol — Séaffle ar hart trafikerad av stora langtradare. Vagren
saknas. Har bér en separat cykelbana snarast byggas fran
Arvika till Klassbol, efter samma modell som byggdes fran
Arvika till Jossefors for nagra ar sedan.

3. Graningerondellen och norrut i riktning Speke — Amotfors —
Charlottenberg. Soptippen Mosseberg och handelsomradet
vaster om vag 61 ar omojligt att n& pa ett sakert satt for
cyklister och fotgangare. Ny saker cykel och gangvag bor
anlaggas.

4. V&g 61 norrut i riktning Speke. For nagra ar sedan byggdes vag
61 om till 2+1-vag. Av nagon outgrundlig anledning sa ar det
tillatet att cykla pa denna vag. Att detta ar lagligt maste anses
vara ett av trafiklagstiftarnas stdrre misstag. Det &r for var och
en med minsta gnutta sjalvbevarelsedrift rena galenskapen att
forsoka cykla p& en 2+1-vag. Darfor bor det snarast byggas en
saker cykelbana utefter vag 61 till Spekekorset.

5. Cykelvag fran Jossefors till Sulvik. Pa sid 38 i "Forslag till
regional cykelplan” under rubriken "Strategiskt omrade 4,
Cykling for rekreation och turism” star att Unionsleden och
Vénerleden blivit "turismcykelleder” Detta ar gladjande.

Arvika cykelrdd informerar Region Varmland om att det finns en
utmarkt gammal banvall som bérjar i Ostra Jossefors och fortsatter
forbi Sulvik, Krokebol, Vaxvik, Koppom och &nda ner till Arjang.
Banvallen har en mycket fin strackning 6ver Josseforsélven och
genom vackra skogar. Vid Rankesed passerar banvallen sjon
Rénken. Den fortsatter vidare upp mot Krokebol dar man kan njuta
av den milsvida utsikten. En cykelled pa denna banvall skulle,
enligt var asikt, 6ka intresset for att cykelturista i vastvarmland.
Banvallsleden skulle dessutom vara till stor gladje och nytta for
ortsbefolkningen aret runt.

Samlat svar angdende kommentarer om specifika strackningar: Region
Varmland kommer vardera de svar som vi fatt och vid behov uppdatera
prioriteringsordningen, dock kommer inte alla inspel kunna tillgodoses.

Utblick 2040
Kapitel stryks.

30 (34)



REGION VARMLAND

Datum Diarienummer

2024-04-09 RUN/240118

Ovriga synpunkter

Karlstads kommun 6nskar att yttranden fran samtliga kommuner i
Karlstadsregionen hanteras i ett sammanhang i den fortsatta beredningen.
Som motivering till det anger kommunen att Karlstads kommun &r en nod
i Karlstadsregionen och att méjligheterna till en hallbar arbets- och
studiependling ar en angelagen fraga i samarbetet mellan kommunerna som
ingar i den. Karlstadsregionen har inte beretts tillrackligt eller diskuterats i
samverkansprocessen pa grund av brister i processen, menar de.

Svar: Region Varmland har sett éver mojligheten att samla kommunernas
yttranden i sammanstallningen eftersom svaren, med undantag fran nagra
gemensamma stallningstaganden, skiljer sig mycket at. Region Varmland
ar positiva till att fora gemensam dialog med representanter fran
Karlstadsregionen.

Hammar6 kommun anser att planen &r ett omfattande dokument och kan
med fordel kortas ner, sarskilt delarna 1-3. Del 4 och 5 &r de delar av
planen som har storst relevans foér kommunerna och darfor bor stérre fokus
ligga pa dessa delar.

Svar: Vi delar kommunens synpunkt och ambitionen ar att slutversionen
ska kortas ner.

Hammar6 kommun anser att planen innehaller mycket hanvisningar till
andra styrdokument inom Region Varmland samt andra kallor, dar det inte
alltid tydligt framgar i texten vad som avses vilket gor informationen
svartillganglig som lasare.

Svar: Utifran den generella kommentaren ar det svart att bedoma vilka
avsnitt kommunen refererar till. Slutprodukten kommer att granskas av
vara kommunikatorer sa att eventuella otydligheter fortydligas.

Hammaré kommun, Forshaga kommun och Kils kommun lyfter fram
att manga kartor, analyser och diagram, ar otydliga och svara att utlasa.

e Figur 3 pasida 21 innehaller felaktigheter.

e | figurerna 4 och 5 (s.22), gar det inte att utlasa vilken stracka som
avses for Hammar6 kommuns rékning.

e Svarlasta kartor i potentialstudien.

Svar: Réttas till och tydliggors i planen.

| Bilaga 3 framgar att Hammar6 kommun fatt statlig medfinansiering
beviljad for 4 GC-végar, 3 av dessa kunde inte byggas och inga medel har
betalats ut for dessa. Detta bor framga pa ett tydligare sétt i bilagan da den
nuvarande informationen kon vara missvisande.

Svar: Uppdateras i bilagan

Kristinehamns kommun framhéver foljande; | bilaga 1
Tillganglighetsanalys och potentialstudie figur 3 pa sidan 5 ses hur manga
procent av befolkningen som nar kommunens huvudort med cykel inom
15-60 min eller sddana som saknar tillganglighet med cykel. Har saknar
Kristinehamns kommun det regionala perspektivet éver ldnsgrans. Nu
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slutar kartan vid gransen till Varmland fast att Varmland &r omgiven av
flertalet kommuner i andra 1&n. VVad galler Rudskogabygden nere vid
Skagern s& missas relationen till Atorp i Degerfors kommun. Region
Varmland behdver i detta dokument, likt manga andra dokument, lyfta
blicken pa ett tydligare satt for att se Varmlands kopplingar till sitt omland
over lansgréns.

Svar: Potentialstudien baseras pa en analys av Varmland med omnejd,
troligtvis ar potentialen for 1ag utifran parametrarna som analysen
baseras pa.

Kristinehamn kommun upplyser Region Varmland om att kommunen
nyligen antagit en handlingsplan for cykel (2023-02-22) baserad pa sin
Trafikplan (2017). Handlingsplanen innehaller en vision for ett stomnét for
cykel med fokus pa felande lankar i tatort, men fokuserar inte pa regionala
cykelstrak. Kommunen lyfter fram att man jobbat aktivt med cykelleden
Vénerleden och projektet Bike in Varmland.

Svar: Uppdaterar planen med att kommunen har en handlingsplan for
cykel. Noterar kommunens engagemang i projekten.

Torsby kommun anser att cykelplanen ar relativt storstadsfokuserad
eftersom det dras manga jamforelser med Kopenhamn och Nederlanderna
som inte &r applicerbara i Torshy kommuns geografiska kontext med langa
avstand och kuperad terrang. Det ar en bidragande faktor till att kommunen
anser att fordelningen av medel till cykelinfrastruktur borde vandas (mer
medel inom tétort).

Svar: Detta lyfts framst som omvarldsspan. Som tidigare lyfts framfor
kommunerna olika behov av statlig medfinansiering for cykel.

Torsby kommun efterfragar en begreppsférklaring for vad som menas
med tatort. Svar: Vi anvander SCBs definition, som beskriver att det
innebar en sammanhéangande bebyggelse med minst 200 invanare. Detta
uppdateras i planen.

Sunne kommun framhaller att den regionala cykelplanen &r omfattande
men upplevs som en skrivbordsprodukt utan forankring hos kommunerna,
till trots tidigare workshops. Kommunen ser behovet av inspel fran
genomfdrandedelen av cykelvégsprojekt och bli mer verklighetsforankrad.

Svar: Region Varmland haller med om att det finns ett ytterligare behov av
forankring, genom fortsatt dialog.

Trafikverket informerar om att ddr det i bruttolistan i bilaga 2 star Saffle-
Virnids (Varmlands bro)”, i stéllet ska vara ”Séffle-Valnas
(Véarmlandsbro)”.

Svar: Uppdaterat i bilagan.

Visit Varmland lyfter att Klardlvsbanan/leden kanske bor betraktas som
turismcykelled i underlaget dven om den &n sa lange saknar klassning som
nationell eller regional led enligt Trafikverkets standard.

Svar:Underlaget bygger pa Trafikverkets underlag i nvdb.
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Eftersom Arvika cykelrad inte uppmarksammat att regionen startat arbetet
med ny cykelplan forrén alldeles nyligen, anser de att Region Varmland
maste bli battre pa att kommunicera ut till press och allmanhet att det har
startats ett arbete med ny cykelplan. Pa sandlistan borde ha varit langre.
Friluftsframjandet, NTF och olika cykelféreningar borde ocksa ha
underrattats om att en ny cykelplan ar pa gang. Arvika cykelrad 6nskar att
sa sker i nasta fas av framtagandet av cykelplanen.

Svar:Det ar roligt att det finns intresse och det ar ett bra forslag. Samtidigt
ar det svart att identifiera vilka aktérer som bor involveras men
kommunerna och Trafikverket &r nyckelspelare vid byggande av cykelvag,
darav ar dialog med dessa aktorer en viktig forutsattning. Under processen
har Region Varmland fort dialog &ven med andra aktorer men dessvéarre
missat aktdrerna som namns i kommentaren men ser positivt pa det
intresse som finns.
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Bilaga 1. Lista pa organisationer som lamnat remissvar

Arvika kommun

Eda kommun

Forshaga kommun
Grums kommun
Hammar6 kommun
Karlstads kommun

Kils kommun
Kristinehamns kommun
Lansstyrelsen i Varmland
Munkfors kommun
Storfors kommun

Sunne kommun

Séaffle kommun

Torsby kommun
Trafikverket Region Vast
Arjangs kommun

Arvika cykelrad
Naturskyddsforening & natverk for ett hallbart Arvika
Privatperson



