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Forord

Hoésten 2004 genomférdes en resvaneundersokning i Varmland och hésten 2014 gjordes
en uppfoljande undersdkning. 2014 ars undersokning har genomforts i samverkan mellan
Region Varmland, Trafikverket och samtliga kommuner i Varmland. Med Region
Varmland som samordnare har utredningen drivits av en styr- och bestéallargrupp
bestaende av Trafikverket, Region Varmland, representanter for lanets kommuner och
Karlstads Universitet.

Sweco har haft uppdraget att genomféra undersdkningen och sammanstalla resultaten,
dels i en regional rapport och dels i denna rapport som omfattar Karlstads kommun.
Uppdragsledare pa Sweco har varit Bengt Stalner. Utredare har varit Martin Ullberg,
Charlotte Wahl och Jenny Widell, samtliga frin Sweco. Granskare av denna del av
uppdraget har varit Beatrice Granstrom.

Kontaktperson pa Region Varmland har varit Peter Wretman.

Denna rapport innehaller resultatsammanstallningar for Karlstads kommun. Férutom
denna rapport finns en rapport som tacker hela Varmland samt databaser tillgangliga
med all data fran resvaneundersokningen.

Stockholm i mars 2015
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Sammanfattning

Resvaneundersokning i Varmland 2014 —resultat fran Karlstads kommun

Denna rapport omfattar resultat fran Karlstads kommun ur den resvaneundersékning som
gjordes i Region Varmland under hdsten 2014. Resvaneunderstkningen har som syfte
att kartlagga resvanor i Varmland och vilka méjligheter befolkningen har att anvanda olika
fardmedel. Undersdkningen bedrevs i form av ett samverkansprojekt med Region
Varmland som samordnare i samarbete med Trafikverket och samtliga kommuner i
Varmland. Motsvarande resvaneundersokning gjordes 2004 och aven da redovisades
Karlstads kommuns resultat i en separat rapport. | denna rapport gors, dar majligt,
jamforelser med resultaten fran 2004.

Undersdkningen genomfdérdes som en enkatundersékning med ett statistiskt
representativt urval av 20 000 personer i aldern 16-84 ar i hela Varmland. | Karlstads
kommun var urvalet 6 600 personer. Varje person fick en tilldelad "méatdag”, for vilken de
ombads redogora fér sina forflyttningar. Av de 20 000 besvarade drygt 6 000
varmlanningar varav knappt 2 000 karlstadsbor utskicket, vilket motsvarar en
svarsfrekvens pa ungefar 30 % i bade Varmland och i Karlstads kommun. Karlstads
kommun delades in i 13 omraden (fyra omlandsomraden och nio tatortsomraden) for vilka
resultatet redovisas i denna rapport.

Vad ar en resa?

| rapporten redovisas resultat fran karlstadsbornas resor. Med en “resa” avses en
forflyttning som gors med ett a&rende. Om en person t ex aker mellan hemmet och arbetet
och lamnar barn pa forskola pa vag till arbetet raknas detta som tva resor, en resa mellan
hemmet och férskolan och en mellan forskolan och arbetet. Hemresan raknas ocksa som
en resa.

En resa kan goras med ett eller flera fardmedel. Om personen exempelvis har cyklat till
busshallplatsen och déarefter tagit bussen, raknas detta till samma resa om &rendet &r
detsamma. Daremot rdknas bara ett s k huvudfardmedel vid analysen av resan. Detta
definieras utifran féljande hierarki: tag, buss, fardtjanst, taxi, bil, moped, cykel, till fots. For
en resa som gjorts med buss i kombination med cykel definieras huvudfardmedlet da som
buss.

Hur reser karlstadsborna?

Bilresandet har gatt ner

Sedan 2004 har det skett en minskning av den andel bilresor karlstadsborna gor. For tio
ar sedan gjordes 65 % av resorna med bil medan motsvarande siffra 2014 ar 59 %. Det
ar framforallt resorna med cykel som 6kat (fran 15 % till 19 %).

Fardmedelsfordelningen for karlstadsbornas resor samt uppdelat pa kvinnor och man
framgar av figuren nedan. Den storsta skillnaden mellan kvinnor och méans resor ar att
man reser i storre utstrackning med bil och kvinnor reser i stérre utstréckning med cykel.

SWECO, RVU 2014



SWECO &
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Det ar framforallt resor som &r upp till en mil langa eller langre &n 10 mil dar andelen
bilresor minskat sedan 2004. De allra langsta resorna gors nu i storre utstrackning med
tag och for de resor som ar mellan 3 och 9,9 kilometer har andelen bussresor fordubblats
sedan 2004, se figuren nedan.
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Valet av fardmedel varierar mycket med &rende, men bilen ar det vanligaste fardmedlet
for karlstadsborna oavsett vilket arende resan har. For resor till arbetet eller skolan utgor
resor med cykel en stor andel.

Det ar framforallt vid resor till arbetet eller skolan, till fritidsaktivitet eller till service/vard
som bilandelen verkar ha minskat. Andelen resor med tdg har framforallt okat nar det
galler tjansteresor. Andelen resor med buss har okat for tjansteresor, men aven for resor
till arbetet eller skolan och for resor till fritidsaktivitet respektive service/vard. Resor med
cykel till arbetet eller skolan har 6kat sedan 2004.

Aven om bilen &r vanligaste fardsattet oavsett om den svarande bor i ett omlands- eller
tatortsomrade syns stora variationer i valet av fardsétt, se nedan. Resor med buss, cykel
eller till fots ar vanligare i tatort &n i omland.

SWECO, RVU 2014



SWECO &

Omland 6% .
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2,7 resor per person och dag

Mer &n fyra av fem karlstadsbor gér minst en forflyttning under en genomsnittlig dag. |
genomsnitt gor varje karlstadsbo 2,7 resor per person och dag (inrdknat de som inte
reser alls). Kvinnorna i Karlstads kommun goér nagot fler resor per dag an mannen, se
nedan. Personer i arbetsfor alder reser mer &n personer i pensionsalder.

1 1

Kvinna 16-24 & 25-39ar 40-64ar 65-75&r 76-84 ar

Antalet resor per person och dag varierar mellan omradena i Karlstads kommun, se figur
nedan. De som bor i tatortsomrade, omrade 5-13, gor nagot fler resor (i genomsnitt 2,8)
an de som bor i omlandsomrade (i genomsnitt 2,5), omrade 1-4.
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Karlstad 01 Edsvalla
Karlstad 02 Skattkarr/Vase
Karlstad 03 Valberg
Karlstad 04 Molkom

Karlstad 05 Farjestad/Rud

Karlstad 06 Gruvlyckan/
Romstad/Bellevue

Karlstad 07 Hultsberg/
Vaxnas

Karlstad 08 Herrhagen/
Lamberget

Karlstad 09 Stockfallet/
Kroppkarr/Lorensberg

Karlstad 10 KVOMS

Karlstad 11 Ratorp/
Skare/Stodene

Karlstad 12 Kronoparken

Karlstad 13 Centrum/
Sundsta/Norrstrand
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Antal resor

Kvinnor gor kortare resor @dn méan

Halften av de resor karlstadsborna gor &r kortare an fem kilometer. Kvinnor gor 6verlag

kortare resor &n man, se figur nedan.
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Nar det galler reslangder for de boende i Karlstads kommuns omraden finns det stor
variation mellan omradena, men det kan ses en tydlig skillnad mellan boende i omland (1-
4) och tatort (5-13), se nedan. De boende i omlandsomraden har betydligt stérre andel
resor dver 10 kilometer &n vad boende i tatortsomradena har.

Karlstad 01 Edsvalla 11% 14%

Karlstad 02 Skattkarr/Vase 14% 12% 5%

Karlstad 03 Vélberg 10% 20%

Karlstad 04 Molkom e 16%

Karlstad 05 Farjestad/Rud 36% 21%

%

Karlstad 06 Gruvlyckan/
Romstad/Bellevue

Karlstad 07 Hultsberg/
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Karlstad 08 Herrhagen/
Lamberget

Karlstad 09 Stockfallet/
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Karlstad 10 KYOMS 20% 20%

Karlstad 11 Réatorp/

Skare/Stodene 22 2

Karlstad 12 Kronoparken 37%

Karlstad 13 Centrum/

Sundsta/Norrstrand 13% 15%
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Resor till arbetet och skolan vanliga

Nast efter resor till bostaden ar det vanligaste arendet for karlstadsborna att ta sig till
arbetsplatsen eller skolan, se figur nedan. Att resor till bostaden &r vanligast &r inte sa
konstigt eftersom de svarande uppmanades att redovisa hemresan som en separat resa.
Nast efter resor till arbetet eller skolan &r resor till fritidsaktivitet eller inkép vanliga bland
karlstadsborna.
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Arbetet Tjanst- Inkop Fritds-  Service/ Hamta/ Akahem  Annat
eller eresa aktivitet vard lamna
skolan

Det ar inga storre skillnader mellan hur méan och kvinnors @renden foérdelar sig. Daremot
syns en variation mellan aldersgrupperna, dar det finns en tydlig brytpunkt vid 65 ar. De
aldre gor mindre andel resor i syfte att komma till arbete eller skola och stérre andel resor
till inkop, fritidsaktivitet eller service och vard &n 6vriga. Dessa resultat liknar de fran
matningen 2004.

Flest resor morgon och kvill

Det ar vanligt att det ar olika resmonster pa vardagar och helger, och sé ar aven fallet
bland karlstadsborna. Resorna gérs mycket mer utspritt i tid p& l16rdag och séndag jamfort
med pa vardagar, da resandet ar koncentrerat mellan sex och atta pa morgonen samt
mellan tre till sex pa eftermiddagen.
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1 Inledning

1.1 Bakgrund

Hosten 2014 genomférdes en resvaneundersokning i Varmland. | denna rapport
redovisas delresultat for Karlstads kommun.

Region Varmland var, i samarbete med Trafikverket och samtliga kommuner i Varmland,
samordnare for resvaneundersékningen. Karlstads Universitet har lamnat synpunkter
rérande enkatutformningen.

1.2 Syfte

Resvaneundersokningen 2014 har som syfte att kartlagga resvanor i Varmland och vilka
mojligheter befolkningen har att anvanda olika fardmedel. Undersokningen innehaller tva
delar, en resdagbok dar alla genomférda resor under en specifik matdag kartlaggs samt
en enkatdel som beskriver bakgrundsvariabler for de som ingar i studien, deras tillgang till
olika fardmedel samt nagra attitydfragor.

1.3 Rapportens uppléagg

Efter detta inledande kapitlet féljer en beskrivning av metod och genomférande av
datainsamlingen, bl a urval, utskicksprocedur, svarsfrekvens och bortfall samt
bearbetning och analys av data (kapitel 2). | kapitel 3 redovisas bakgrundsfaktorer sdsom
alder, kon, bostadsort, hushallssammansattning fardmedelstillgang sasom korkorts-, bil-
och cykelinnehav, innehav av kort till kollektivtrafiken mm. Kapitel 4 innehaller resultatet
fran resdagboken (d v s de faktiskt genomforda resorna) i form av antal resor, reslangd,
resor med olika fardmedel och resor med olika &renden. | kapitel 5 beskrivs de viktigaste
resrelationerna for karlstadsborna. | kapitel 6 redovisas karlstadsbornas instéllning till
resande under sommar-respektive vinterhalvaret och avslutningsvis, i kapitel 7, redovisas
tankbara atgarder for vad som kan behdévas for att karlstadsborna ska resa mer med
buss, tadg och cykel.

1.4 Definitioner

Resa Med en resa menas en forflyttning med ett &rende
("forflyttning” anvands synonymt i rapporten). Om man till
exempel lamnat barn péa forskola pa vag till arbetet ar
forflyttningen mellan hemmet och férskolan en resa. Om
man forflyttar sig vidare mellan forskolan och arbetet ar detta
ytterligare en resa osv. Hemresan raknas ocksa som en
resa. En resa kan goras med flera fardmedel, men dessa
ingar i samma resa. Promenader i motions- och
rekreationssyfte réaknas inte som resor.

Huvudfardmedel | resdagboken ombads deltagarna att fylla i de fardmedel de
anvant i varje resa. Huvudfardmedlet definieras utifran
féljande rangordning: tag, buss, fardtjanst, taxi, bil, moped,
cykel och till fots. En resa som gjorts med buss i

1 (49)
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Karlstadsbo/respondent

Omrade/stratum

2 (49)

kombination med cykel tilldelas d& buss som
huvudfardmedel.

| denna rapport bendmns deltagarna karlstadsbor, svarande
eller respondenter. Dessa omfattar personer som besvarat
enkaten, som ar mellan 16-84 ar och bor i Karlstads
kommun.

Samtliga kommuner delades upp i tvd omraden; tatort och
omland, dar tatort motsvarar de tatbebyggda delarna av
Karlstads kommun och omland motsvarar évriga delar.

‘ SWECO, RVU 2014
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2 Metod

Metodbeskrivningen nedan gors for resvaneundersodkningen fér Varmland, med specifika
uppgifter for Karlstads kommun dar det ar relevant.

Undersdkningen genomfdérdes som en postenkat dar det aven fanns mdjlighet att lamna
svar via webben. Urvalet bestod av boende i Varmland. Insamlingen av data pagick
under en femveckorsperiod i september och oktober 2014.

2.1 Enkéatens uppbyggnad

Undersdkningen omfattade en enkétdel och en resdagboksdel. | enkatdelen ombads
respondenten besvara frdgor om sig sjalv och om tillgang till olika fardmedel, tillgang till
korkort och avstand till arbete mm. | resdagboken ombads respondenten fylla i hur denne
forflyttat sig under en utvald dag. Med en "forflyttning”* avses en resa som har ett drende.
Enkaten redovisas i bilaga 1 i rapporten RVU Varmland 2014.

Enkéaten och resdagboken foljer i stort satt samma struktur och utseende som 2004. En
skillnad ar dock att respondenten i 2014 ars version uppmanats att uppge reslangd i
intervall istallet for som ett kontinuerligt varde. Detta medfér att genomsnittliga reslangder
ej kunnat beréknas for 2014. En férdel med &ndringen &r dock att risken att respondenten
uppger ett varde med fel enhet (t ex 1000 m istéllet foér 1 km) och antalet orimliga
reslangder har begransats. Valet av reslangdsintervall ar gjort utifran indelningen i 2004
ars enkat. Har bor dock noteras att den indelning som redovisas i rapporten 2004 &ar
felaktig och resultaten fran 2004 foljer egentligen den indelning som anvéants 2014. Den
indelning som anvants ar:

e Upptill 3km
e 3-49km

e 599km

e 10-49,9 km
e 50-99,9 km

e 100 km eller langre

2.2 Urval och geografisk indelning

Undersokningen ar genomford bland personer boende i Varmland i ldern 16-84 ar. Det
totala urvalet utgjordes av 20 000 personer. Urvalet i Karlstads kommun var 6 600
personer.

Huvudprincipen for stratifiering ar att samtliga tatorter delades upp i tvd omraden; tatort
och landsbygd, férutom i Eda, Hammaro, Karlstad och Kristinehamn dar respektive ort
delats upp pa fler omraden. | Karlstads fall delades kommunen upp pa féljande stratum:

e Edsvalla
e Skattkarr, Vase

e Valberg

! | rapporten anvinds “férflyttning” och “resa” synonymt.

3(49)
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e Molkom

e Férjestad, Rud

e Gruvlyckan, Romstad, Bellevue

e Hultsberg, Vaxnas

e Herrhagen, Lamberget

e Stockfallet, Kroppkérr, Lorensberg

e KVOMS (Kvarnberget, Viken, Orrholmen, Marieberg och Sommarro)
e Ratorp, Skare, Stodene

e Kronoparken

e Centrum, Sundsta, Norrstrand

Edsvalla, Skattkarr/Vase, Valberg och Molkom betraktas som landsbygdsomrade i
undersokningen, och 6vriga betraktas som tatortsomraden. Kartor éver omradena
framgar av Figur 2.1 och Figur 2.2.

| varje stratum skickades cirka 508 enkéater ut. Huvudprincipen for allokering inom
kommun &r proportionell allokering med ett minimiantal utskick per omrade. Man kan
jdmfdra den procentuella férdelningen i populationen med den i urvalet. Principen for att
Oka eller minska urvalsstorlekarna i respektive stratum ar att se till att varje stratum kan
sarredovisas efter forvantat bortfall. Urvalsmetoden inom varje stratum &r obundet
slumpmassigt urval (OSU).

Urvalet av respondenter och uttaget av adresser gjordes nara inpa utskicksdatum for att
sakerstélla att s manga adresser som mdgjligt var aktuella.

4 (49)
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2.3 Utskick

Totalt gjordes tre utskick, ett huvudutskick och tva paminnelser varav en bestod av ett
vykort och den andra av en fullstandig enkét/resdagbok (identiskt med det forsta
utskicket). | det fullstdndiga utskicket ingick férutom enkaten och resdagboken aven
missiv och portofritt svarskuvert.

Undersdkningen omfattade foljande méatveckor:
e Huvudutskick: mandagen den 22 september — sondagen 5 oktober 2014

e Paminnelse enkéat/resdagbok: mandagen den 20 oktober — sondagen 26 oktober
2014

Utskicken gjordes i flera omgangar och var planerade sa att adressaten fick sitt utskick
nagon dag fore sin tilldelade matdag.

Varje individ ombads fylla i resdagboken for en specifik dag (samma veckodag men olika
datum i huvudutskick och paminnelserna). Utskicket fordelades slumpmassigt jamnt 6ver
veckodagarna.

2.4 Svarsfrekvens

Huvudutskicket féljdes av dels en vykortspaminnelse och dels en fullstandig paminnelse
(enkét, missiv och svarskuvert). Eftersom undersdkningsperioden var mycket kort
intraffade det i manga fall att svar inte hann registreras innan nasta utskick gjordes. Det
innebar att det inte finns ndgon uppgift pa hur manga svar de enskilda utskicken
genererade.

Efter den 14 november 2014 registrerades inga fler inkomna enkéter. Det totala antalet
enkéter som hade registrerats vid detta datum var 6 079 vilket motsvarar cirka 30 % av
urvalet. | Karlstads kommun var motsvarande siffror 1 994 och 30 %.

2.5 Bearbetning och analys

Det insamlade materialet fran resvaneundersékningen ar sammanstallt i tva databaser:
en som omfattar samtliga svarande oberoende om de har rest eller inte under sin matdag
(individfil) och en som omfattar samtliga resor som respondenterna gjort (resfil).
Databaserna finns i tva versioner. | den mest detaljerade versionen ar samtliga angivna
platser och bostadsadresser med. Av integritetsskal distribueras denna enbart till ett fatal
individer inom Region Varmland. Den andra versionen har platsbestamning pa
omradesniva och det ar saledes omdijligt att harleda enskilda individer da inga
adressuppgifter finns med.

Vanliga felkallor i en resvaneundersdkning ar att respondenten glémt resor (t.ex. korta
forflyttningar till fots), att vederbdrande struntat i vissa resor eller bedémt att de inte ar
viktiga (Vagverket, 2005). Ytterligare fel kan bero pa att respondenten har svart att géra
rimliga bedémningar av resornas ingaende delar. Till exempel har studier visat att det kan
uppsta skillnader mellan uppskattad och verklig restid (Stangeby, 2000). Motsvarande fel
kan uppsta i denna undersokning dar respondenterna uppmanas skatta langden pé sin
resa.

6 (49)
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Enkaterna kodades via optisk inlasning, dvs scanning. De adresser och platser
respondenterna uppgivit tilldelades en omradesindelning som tillhandahallits av Region
Varmland och kommunerna i Varmland. | manga fall kravdes manuell bearbetning av
indata innan omradestilldelning kunde goras. Det gallde t ex dar respondenten uppgivit
"soptippen” som destination. D& fick adressen for den lokala soptippen sdkas upp varefter
platsen tilldelades ett omrade.

Kontroller och korrigeringar av orimliga svar har skett Iopande. Till exempel har
korrigeringar gjorts géllande orimliga kombinationer av avstand och fardmedel. | dessa
fall har manuella bedémningar gjorts for att den ena variabeln ska korrigeras for att
harmonieras med den andra. Ytterligare korrigeringar har gjorts i de fall det funnits ett
Oppet svarsalternativ ("Annat”) i anslutning till fragor och dar det skrivha svaret med
enkelhet kunnat kodas till ett av de fasta alternativen.

I de fall respondenten uppgett att forflyttningen bade startat och slutat i bostaden har
delning av forflyttningen gjorts. Om férflyttningen t ex gjorts mellan bostad och bostad
med arende "inkop” har forflyttningen delats i tva; en fran bostaden till affaren och en fran
affaren till bostaden.

| de fall respondenten uppgett "byte av fardmedel” som arende eller dar det tydligt
framgatt att respondenten angett resor pa reseelementniva (exempelvis om en resenar
gatt till bussen, darefter kt buss for att sedan ga till arbetsplatsen och redovisat dem
som tre enskilda forflyttningar men déar arendet har varit det samma,; till arbetet), har de
redovisade forflyttningarna slagits ihop.

| de fall respondentens sista forflyttning slutat i t ex livsmedelsbutiken, vilket sannolikt ar
en orimlig slutdestination, har reskedjan kompletterats med en resa till bostaden.

2.5.1 Bortfall och viktning av materialet

Vid den har typen av undersokningar ar det vanligt att vissa grupper faller bort. Detta kan
bero pa faktorer som problem med spréket, ointresse, ovilja att svara pa undersoékningar
mm. | denna undersokning har det inte gjorts ndgon sarskild bortfallsundersokning for att
ta reda pa vilkken anledning de som inte svarat pa enkaten haft. Den framsta anledningen
till det ar att bortfallet i sjalva bortfallsundersokningen ar stort varpa resultatet kan vara
svartolkat. Dock har anledningar till icke-deltagande som registrerats i samband med att
utskicken kommit i retur eller adressaten aktivt avbojt deltagande sammanstallts. Den
storsta orsaken till icke-deltagande har i den har undersdkningen varit att adressaten varit
avflyttad eller inte finns p& adressen och vagran att svara.

Urvalsdesignen ar stratifierat obundet slumpmassigt urval (OSU) omfattande 20 000
personer. Om inget bortfall hade intréffat hade upprékningsvikten kopplad till varje individ
k varit d,=Ny/ny, dar Ny, betecknar populationsstorleken inom varje stratum och n;, &r
urvalsstorleken inom varje stratum.

2.6 Konstruktion av upprakningsvikter och skattningsforfarande

| detta kapitel beskrivs skattningsférfarandet i mer tekniska termer. Vikterna har
beréknats for hela Varmlandsmaterialet och karlstadsborna kan betraktas som en
delmangd i detta. Beskrivningen nedan galler alltsa for berékningen av uppréakningsvikter
for hela Varmland.
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Inledningsvis beskrivs dversiktligt den bortfallsanalys som genomférts. De
registerbaserade hjalpvariabler som fanns till férfogande for bortfallsanalys och for att
potentiellt anvandas for bortfallskompensation var:

e KOn

e Aldersklasser enligt Tabell 2.1

Tabell 2.1 Aldersklassindelning

Aldersklass Forklaring
1 16-24 ar
2 25-39 ar
3 40-64 ar
4 65-75 ar
5 76-84 ar

Dessutom finns tillgang till en geografisk dimension fran stratifieringen (46 strata). De
flesta kommuner har delats upp pa tvd omraden: (i) tatort och (ii) omland. | vissa
kommuner har dock tre eller fler indelningar anvénts. | Karlstads kommun anvéndes 13
omradesindelningar. | bortfallsanalysen har det konstaterats att det finns olika
svarsbhenagenhet i olika grupper. Foljande slutsatser kan generellt dras:

e Kon: Kvinnor har i allménhet svarat i storre utstrackning &n mannen. Det finns
dock undantag men i majoriteten av strata (38 av 46) ar det hogre svarsandel
bland kvinnorna an bland méannen.

o Aldersklasser: Den generella slutsats som kan dras &r att de &ldre har svarat i
stdrre utstrackning an de yngre. Hogst svarsandel har dock den nast hégsta
aldersklassen (65-75 ar). Denna generella slutsats galler i princip i samtliga
stratum. Storst olikhet i svarsandel finns i denna variabel.

e Stratum: Det finns en viss skevhet i svarsandel mellan stratum. Vissa stratum har
lagre svarsandel, vissa har hogre.

Baserat pa ovanstaende slutsatser finns det alltsé en viss skevhet éver
registervariablerna bland de svarande. Om en forenklad bild ska ges kan det utlasas att
de svarande ar dverrepresenterade av aldre kvinnor. Svarandegruppen ar
underrepresenterad av yngre man. Om ingenting gors at denna snedvridning kommer
resultaten att spegla de olika grupperna i den utstrackning de finns representerade bland
de svarande. Det finns dock mdjlighet att genomféra kompensationer i berakningarna
(genom viktningsforfarande) som justerar for snedvridningarna.

En aspekt att komma ih&g rorande bortfallsanalyser ar att den ar begransad av de
variabler som det finns tillgang till. | denna undersokning har vi tillgang till variablerna kén
och alder forutom stratumindelningen som &r en geografisk dimension. Det finns
naturligtvis andra tankbara variabler som kan vara viktiga for hur bortfallet genereras.
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Exempel pa& sadana variabler &r fodelseland, utbildningsniva, inkomst, i arbete vs gj i
arbete. Huruvida det skett snedvridningar 6ver dessa variabler ar okant.

Det finns flera olika sétt att utnyttja hjalpinformationen i vagningsforfarandet. Den mest
detaljerade nivan &r att korsa variablerna kon, aldersklasser och stratum. Med denna
gruppering skulle de svarande inom varje cell (kon*aldesklass*stratum) erhalla en vikt
som speglar antalet i populationen i den cellen. Dock &r urvalet, och framforallt antalet
svarande, inte tillrackligt stort for att bryta ner de svarande pa en sa detaljerad niva.
Exempelvis kan det namnas att bland kvinnor i ldern 16-24 boende i stratumet Munkfors
omland var det 17 utvalda men 0 svarande. Det finns ytterligare sddana exempel som gor
det omojligt att korsa kon, aldersklass och stratum.

| analysarbetet har ett flertal olika varianter av utnyttjade av hjalpinformationen provats. |
analysen har de erhdllna vikterna studerats och granskats for att till exempel se att ingen
enskild person erhaller en orimlig hog vikt. Det slutliga valet av hur hjalpinformationen har
utnyttjats i vagningsforfarandet ar foljande:

e Kon korsat med stratum
e Aldersklass korsat med kommun

Detta betyder att de svarande, vid viktad analys, far den korrekta konsfordelningen inom
varje stratum och den korrekta aldersklassférdelningen inom varje kommun. Ett annat
satt att uttrycka detta ar att, vid viktad analys, kommer de svarande att viktas s& att de
har populationens konsfordelning inom varje stratum och populationens aldersférdelning
inom varje kommun.

2.6.1 Konstruktion av upprakningsvikter

Foljande avsnitt beskriver en mer teknisk framstéllning av hur upprékningsvikter som
anvants i skattningarna har konstruerats. Skattningsforfarandet baseras pa den sa
kallade Horvitz-Thompson-estimatorn, se exempelvis Sarndal, Svensson, Vretman
(1992). Den initiala bortfallsjusteringen &r via en sa kallad radupprakning inom strata och
darefter har dessa vikter kalibrerats (bortfallskompenserats) med avseende pa kon x
stratum + aldersklasser x kommun.

For att skatta malstorheterna i undersokningen anvands alltsa tekniken med kalibrerade
vikter. Syftet med kalibreringen av vikter ar att justera fér den snedvridning som bortfallet
har astadkommit. Viktiga teoretiska bidrag inom omradet finns t ex i Lundstrom och
Séarndal (1999, 2001 och 2005).

Principen med kalibrering av vikter bygger pa att utnyttja stark hjalpinformation.
Hjalpinformationen utgors av registerbaserade variabler (kon, aldersklasser, och stratum).
En viktig fraga i detta sammanhang &r vilka hjalpvariabler som ska inga i kalibreringen?
Lundstrom och Sarndal (2001 och 2005) anger tre olika villkor for att kalibreringsansatsen
ska vara framgangsrik for att reducera bortfallsskevheten:

(i) Hjalpvariabeln eller hjalpvariablerna ska samvariera med svarsbenagenheten
(svarssannolikheten). Detta &r det viktigaste kriteriet eftersom det leder till en
minskning av bortfallsskevheten fér samtliga skattningar.

(i) Hjalpvariabeln eller hjalpvariablerna ska samvariera med viktiga méalvariabler
(efterfrAgade uppgifter i blanketten). Om detta kriterium uppfylls minskar dels
bortfallsskevheten dels osakerheten (variansen) for dessa malvariabler.
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(i) Hjalpvariabeln eller hjalpvariablerna ska identifiera de viktigaste
redovisningsgrupperna. Det leder framfor allt till minskad osdkerhet (varians) i
skattningarna fér dessa redovisningsgrupper.

Eftersom bortfallsanalysen visade att det finns en klar samvariation mellan de olika
hjalpvariablerna och svarsbenagenheten, vilket bortfallsanalysen ovan visade, uppfyller
samtliga registervariabler kriterium (i) val. Av den anledningen har samtliga tillgangliga
registervariabler anvants i kalibreringsforfarandet. Betréaffande kriterium (ii) har ingen
fordjupad analys genomforts. Betraffande kriterium (iii) utgér bade kon och aldersklasser
saval som geografiska indelningar grund for sarredovisningar vilket gor att kriterium (iii)

uppfylls.
Eftersom det finns tva populationer, individ- och resepopulationen, behévs notation for

bada dessa. Nedan anvands individpopulationen som illustration. Nar den ar klarlagd ar
det enkelt att férlanga till resepopulationen.

Lat U (Universen) beteckna individpopulationen och N dess storlek. Lat y beteckna en
undersokningsvariabel och y; dess varde for individ i. Totalen i individpopulationen skrivs

t= ZU}’i @)

Med beteckningen Y;, avses )¢y for att forkorta notationen. | denna undersdkning &r
vi dock oftare intresserade av medelvarden eller procentandelar vilka skrivs som en
funktion av tva totaler, namligen

_t_Xuy )
N 3,1

Yu

Notera att populationsantalet N alltsa betraktas som en total, nAmligen en summa av N
stycken ettor. Betraffande procentandelar ar exempelvis mélstorheten andel som har
tillgang till kollektivtrafik att betrakta som ett medelvarde om variabeln kodas sd att 1 =
har tillgang till kollektivtrafik och 0 = har gj tillgang. | detta fall utgér t = Y, y; antalet
personer som har tillgang till kollektivtrafik och kvoten t/N andelen som har tillgang. Av
den anledningen behéver inte medelvarden och procentandelar sarskiljas
beteckningsmassigt.

Populationen av individer stratifieras med avseende pé variabeln geografi, se ovan. Lat
N, beteckna storleken pa stratum h, h = 1,2, ..., H. Eftersom det finns 46 stratum ar

H = 46. Ett urval s,, av storlek n,, dras fran stratum h enligt principen for obundet
slumpmassigt urval (OSU). Hela urvalet betecknas s, d.v.s. s = U¥_;s, ,darn = Y¥_ n,
betecknar storleken pad s. P& grund av bortfall erhalls svarandemangden r;, i stratum h
vars storlek betecknas m, . Summan av svarandeméangderna 6ver samtliga stratum h
betecknas r, d.v.s. r = U¥_, r, , och m dess storlek, d.v.s. m = Y¥_ m,,.

Lat vidare x; representera hjalpvektorn som anger vilken kombination av kategorierna
avseende kalibreringsvariablerna individ i tillnér. Kalibreringsestimatorn for totalen ges da

enligt
tw = z Wi 3

~ =f _ LWy (4)

och for medelvardet av
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dar w; = d;v; utgér den kalibrerade vikten och déar d; = N, /m,, ar vikten fér rak
upprakning inom strata, samt dar

v;=1+ (Zuxi —Z dixi)’ (Z dixixg)_l X; (5)

ar den justeringsvikt som multiplicerat med d; gor sa kalibreringsvillkoret

Z d;vix; = Zuxi (6)

uppfylls. Notera att eftersom kalibreringen sker med avseende pa exempelvis stratum
kommer ¥, w; = N = N, det vill séga summan av vikterna, att summera till det sanna
antalet personer i populationen.

Elementen i vektorn x; &r ettor och nollor som indikerar tillhérighet till vilken kategori
avseende kalibreringsvariablerna personen tillhér. Foljande antal kategorier finns
avseende kalibreringsvariablerna:

e Kommun och 8lder: Det finns 16 stratum och 5 aldersklasser. Antalet
kombinationer avseende kommun och aldersklasser uppgar darfor till 16x5=80

e Stratum och kon: det finns 46 stratum vilket innebéar att det finns 46x2=92
kombinationer

Detta betyder att de 80 forsta positionerna i hjalpvektorn x; bestar av 79 nollor och en
etta vilket indikerar vilken kombination av kommun och alderskategori person i tillhér. For
exempelvis en person i aldern 16-24 ar i kommun 1 (Arvika) har vektorn vardet 1 pa
position 1 och 0 pa resterande 79 positioner. Position 81 till 172 avgor vilken kombination
av stratum och kon personen har. Kodningen gjordes s att for en kvinna i stratum 1
(Arvika med omland) ar position 81 lika med 1 och resterande lika med O.

Kalibreringsvillkoret i uttryck (6) kan i ord tolkas pa foljande satt:

e Baserat pa de initiala vikterna d; = N, /m,, justeras dessa med en faktor v; sa att
nya vikter (kalibrerade vikter) w; erhalls. De kalibrerade vikterna har egenskapen
att de justerar for de snedvridningar som har uppstéatt i och med bortfallet. Bland
de svarande var exempelvis alderfordelningen skev (aldre svarade i storre
utstrackning an yngre). De kalibrerade vikterna justerar for detta sa att nar vagda
resultat tas fram kommer de svarande att viktas att de far populationens
fordelning 6ver aldersklasser inom varje kommun. P& motsvarande satt justerar
de kalibrerade vikterna samtidigt sa att populationens kénsférdelning inom varje
stratum erhalls for de svarande vid viktad analys. Ur detta perspektiv har allts& de
kalibrerade vikterna justerats for de skevheter som har uppstatt i och med
bortfallet avseende variablerna geografi, aldersklasser och kon.

For att erhdlla skattningar for en redovisningsgrupp, t ex kvinnor eller storre tatorter,
anvands uttrycken ovan men med skillnaden att y; satts till 0 om individen inte tillhdr
redovisningsgruppen.

De upprékningsvikter som skapats for individpopulationen anvands aven for
resepopulationen. Detta forfarande kan motiveras teoretiskt.
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3 Bakgrundsfaktorer

| denna del av rapporten redovisas de bakgrundsdata for de karlstadsbor som ingar i
studien. Viktat resultat redovisas, men det antal svar (n) som redovisas i respektive figur
ar antalet faktiska genomférda resor, d v s ej viktade siffror. Jamforelser med resultat fran
rapporten fran 2004 gors lopande dar det ar mojligt.

3.1 Kon och alder

| Karlstads kommun finns det nagot fler kvinnor (51 %) an man (49 %) i den undersokta
gruppen (viktat med avseende pa populationen). | &ldersgrupperna 16-24 ar och 25-39
ar ar andelen kvinnor nagot hdgre an man och i de tva aldsta aldersgrupperna ar
forhallandet det motsatta, se Figur 3.1. Kéns- och aldersférdelningarna ar mycket lika de
frdn matningen 2004.

38%
38%
39%

40% -

30% -

20% -

10% -

0% -

16-24 ar 25-39 ar 40-64 ar 65-75 ar 76-84 ar

m Totalt mKvinna ®Man

Figur 3.1 Aldersférdelning totalt samt bland m&n och kvinnor (Niw=1 865, Niinor=1 044, Nman=821).

3.2 Hushallets sammansattning

Figur 3.2 visar att den stérsta gruppen av de som ingar i studien bor i ett hushall med tva
eller flera vuxna och inga barn. Hushall med bara en vuxen utgér en knapp fjardedel av
alla hushall. En av tio bor i ett hushall med en vuxen med barn och tre av tio bor i hushall
med sammanboende vuxna med barn.

Andelen sammanboende utan barn har minskat sedan 2004 (44 % 2004 och 34 % 2014)
och andelen ensamstaende vuxna med barn har 6kat (4 % 2004 och 10 % 2014).

12 (49)

‘ SWECO, RVU 2014




SWECO &

40% -
34%

31%
30%
24%
20% -
10%
10% -
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En vuxen utan Sammanboende En vuxen med Sammanboende
barn vuxna utan barn barn vuxna med barn

Figur 3.2 Férdelning dver hushallssammansattning (n = 1 849).

Den vanligaste bostadstypen ar flerfamiljshus, vilket knappt hélften av de svarande bor i,
se Figur 3.3.

50% - 48%
42%

40% -

30% -

20% -

0
10% - 9%

0%
0% - T '
flerfamiljshus villa radhus/kedjehus annat

Figur 3.3 Fordelning dver bostadstyper (n = 1 859).

3.3 Sysselséttning

Gallande sysselséttning, forvarvsarbetar drygt halften av alla respondenter (56 %), se
Figur 3.4. Den nast storsta gruppen ar pensionarer, vilken utgor 23 %. Resultaten fran
2014 ars undersokning ar nastan identiska med 2004 ars undersokning. Da var det 55 %
som forvarvsarbetade, 13 % studerande och 21 % pensionarer.
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forvarvs-  studerar sjukskriven foraldra- arbets-  pensionar annat
arbetar ledig sokande

Figur 3.4 Fordelning 6ver sysselséttning (n = 1 842).

Som Figur 3.5 visar, finns det nagra skillnader mellan mans och kvinnors sysselsattning.
En storre andel kvinnor studerar, medan en stdrre andel man ar pensionérer.
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forvarvs-  studerar sjukskriven foraldra- arbets-  pensionar annat
arbetar ledig stkande
EKvinna = Man

Figur 3.5 Foérdelning dver sysselsattning uppdelat pa kon (Nkyinnor = 1 033 Nman = 809).

3.4 Korkortsinnehav, bilinnehav och tillgang till bil

Totalt uppger 87 % av karlstadsborna att de har korkort for bil. Detta ar motsvarande
siffra som 2004. | omlandsomradena har 88 % och i tatortortsomradena har 87 % korkort.
Detta ar hogre &n genomsnittet for hela Sverige dar 79 % av den vuxna befolkningen
hade giltiga korkort ar 2013 (Transportstyrelsen.se och scb.se).

Korkortsinnehavet &@r 86 % bland kvinnor och 88 % bland mén i Karlstads kommun.
Korkortsinnehavet i de olika aldergrupperna varierar, se Figur 3.6. Av naturliga skal ar
andelen som har korkort 1agt i den yngsta aldersgruppen.
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Figur 3.6 Korkortsinnehav i olika aldersgrupper, uppdelat pa kdn (Nkyinnor = 46-413, Nman=21-333).
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Korkortsinnehavet i de olika omradena i Karlstads kommun framgar av Figur 3.7. Andelen
som har korkort har sedan 2004 6kat nagot (cirka 3 procentenheter) i Edsvalla, Valberg
och Hultberg/Vaxnas. | Herrhagen/Lamberget har innehavet okat fran 86 % till 95 % och i
Ratorp/Skare ar okningen fran 88 % till 93 %. | Molkom, Farjestad/Rud och Kronoparken

har kérkortsinnehavet minskat med cirka 6-8 procentenheter. Ovriga omraden &ar

oférandrade.

Karlstad 01 Edsvalla

Karlstad 02 Skattkarr/Vase

Karlstad 03 Valberg

Karlstad 04 Molkom

Karlstad 05 Farjestad/Rud

Karlstad 06 Gruvlyckan/Romstad/Bellevue
Karlstad 07 Hultsberg/Vaxnas

Karlstad 08 Herrhagen/Lamberget

Karlstad 09
Stockfallet/Kroppkérr/Lorensberg

Karlstad 10 KVOMS
Karlstad 11 Ratorp/Skare/Stodene
Karlstad 12 Kronoparken

Karlstad 13 Centrum/Sundsta/Norrstrand

92% 8%
93% 7%
84% 16%
82% 18%
78% 22%
84% 16%
90% 10%
95%
87% 13%
89% 11%
93% %
75% 25%
88% 12%

0% 20%  40% 60% 80%  100%

mJa Nej

Figur 3.7 Korkortsinnehav i de olika omradena i Karlstads kommun (n=118-197).
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Av de tillfragade uppger en klar majoritet att de, oavsett kon eller &ldersgrupp, ibland eller
alltid har tillgang till bil, se Figur 3.8. Ett undantag ar dock den yngsta aldergruppen dar
tillgdngen till bil &r betydligt lagre &n i 6vriga aldersgrupper. P& totalnivan ar andelarna
nastan identiska med matningen 2004, da 71 % svarade att de alltid har tillgang till bil och
18 % att de ibland har det.

Totalt 17%
20%

13%

Kvinna
Man
76-84 ar % 15% |
4% IEZH
12%

65-75 ar
40-64 ar

25-39 &r 21%
16-24 ar
0% 20% 40% 60% 80% 100%

mjg, alltid = ja, ibland ®nej

Figur 3.8 Tillgang till bil totalt och uppdelat pa kon och aldersgrupp (Nwta=1 859, Niyinna=1 039, NmMan=820, Nis.24
&= 125, Nasag ar = 275, Nao.64 8 = 788, Nes.75 & = 505, N76.84 5 = 166).

Det ar vanligast att hushallet har tillgang till en bil, 55 %. Cirka en tredjedel, 29 %, har
tillgang till tva bilar, se Figur 3.9. En viss skillnad mellan kvinnor och mans tillgang till bil
verkar finnas i frdga om de hushall som inte har nagon bil alls. Dar ar andelen kvinnor
hogre &n andelen man. Nar det géller aldergrupper syns vissa skillnader, framforallt
mellan den yngsta aldersgruppen och évriga.

Totalt 55%
Kvinna 52%
Man 58%
76-84 &r 74%
65-75 &r 68%
40-64 &r 50%
25-39 &r 60%
16-24 &r 38%
0% 20% 40% 60% 80% 100%

m0st 1st m2st m3stellerfler

Figur 3.9 Antal bilar i hushallet, totalt och uppdelat pa kén och alder (Nita=1 858, Nkvinna=1 041, Nman=817, Nis.24 &
=125, Nasa0 4 = 278, Naoea & = 785, Nes.75 & = 505, N76.84 &4 = 165).
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Bilinnehavet ar hogre i omland &n i tatorter. Av de boende i omland svarar 85 % att de
alltid har tillgang till bil och av de boende i tatort svarar 69 % att de alltid har tillgang till bil,

se Figur 3.10.
85%
80% -
60% -
40% -
20% -
0% -

ja, alltid ja, ibland nej

mOmland  Tatort

Figur 3.10 Billtillgdng uppdelat pa tatort och omland (Nomians=569, Nitor=1 290).

Av de boende i omland ar det enbart 4 % som bor i ett hushall utan bil, medan
motsvarande uppgift i Karlstads tatortsomraden ar 13 %. | tatorter har drygt halften en bil,
medan i omland har knappt hélften 2 bilar. Hushallets tillgang till bil uppdelat pa omland
och tatort redovisas i Figur 3.11 nedan.

60% 59%
b
45%
40% - 38%
25%
20%
13% 13%

4% . 4%

o : : .
0 st 1st 2 st 3st eller fler

mOmland © Tatort

Figur 3.11 Antal bilar i hushallet (Nomiand=566, Nison=1 292).

Biltillgdng uppdelat per karlstadsomrade framgar av Figur 3.12 nedan. | samtliga
omraden ar tillgangen till bil ibland eller alltid htg. Det verkar ha skett en del férandringar i
biltillgangen sedan métningen 2004. Generellt sett verkar se svarandes tillgang till bil
ibland eller alltid vara lagre i Molkom, Farjestad/Rud, Gruvlyckan/Romstad/Bellevue och
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Stockfallet/Kroppskarr/Lorensberg. Okning har skett i Valberg, KVOMS, Ratorp/Skére och
Centrum/Sundsta/Norrstrand medan 6vriga omraden &r oférandrade.

Karlstad 01 Edsvalla 88% 6%
Karlstad \E)éizsikattkarr/ 91% . o/'
Karlstad 03 Valberg 80% 11%
Karlstad 04 Molkom 78% 9%
Karlstad gBu garjestad/ 60% 21%
Karlstad 06 Gruvlyckan/
Romstad/Bellevue EE e
Karlstaii/ gznl-a!szltsberg/ — 13%
KarISt?_i 218[) eHr(;rer[]agen/ 70% 18%
Karlstad 09 Stockfallet/
Kroppkarr/Lorensberg (e —
Karlstad 20 68% 20%
Karlstad 11 Ratorp/
Skare/Stodene 79% 21% |
Karlstad 13 Centrum/
Sundsta/Norrstrand ok 2
0% 20% 40% 60% 80% 100%

mJa, alltid = Ja, ibland mNej

Figur 3.12 Tillgang till bil uppdelat pa omradena i Karlstads kommun (n=103-195).
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Hushallens billinnehav varierar mellan omradena i Karlstads kommun, se Figur 3.13.

Karlstad 01 Edsvalla 48%

Karlstad 02 Skattkarr/
Vase

48%
Karlstad 03 Valberg 50% 36%

Karlstad 04 Molkom 38% 47%

Karlstad (};SU garjestad/ 57%
Karlstad 06 Gruvlyckan/ _
Romstad/Bellevue S0 et
Karlsta(z/ gznlglsjltsberg/ 59%
Karlsta]l_da %% eHrzré?agen/ 69%
Karlstad 09 Stockfallet/
Kroppkarr/Lorensberg 53%
e
s a1 [
Skare/Stodene o e
Karlstad 12
Kronoparken S
Karlstad 13 Centrum/
Sundsta/Norrstrand S0
0% 20% 40% 60% 80% 100%

mOst 1st m2st m3steller fler

Figur 3.13 Antal bilar | hushallet uppdelat per omrade (104-196).
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3.5 Tillgang till kollektivtrafikkort

Karlstadsbornas tillgang till kort som kan anvandas for resor med kollektivtrafiken eller
fardtjanst framgar av Figur 3.14. Over halften av respondenterna har alltid tillgang till ett
kollektivtrafikkort och 12 % har tillgang till kollektivtrafikkort ibland. Innehavet av kort har
Okat sedan da 2004 det var 30 % som alltid hade tillgang till ett kort, 14 % hade det ibland
och 56 % hade inte tillgang till ett kort.

Kvinnor har tillgang till kollektivtrafikkort i storre utstrackning an man. Nar det galler alder
ar tillgangen till kollektivtrafikkort som storst i den yngsta aldersgruppen dar dver 70 %
uppger att de alltid har tillgang till ett kollektivtrafikkort. | den 6vriga aldersgrupperna har
kring halften alltid tillgang till ett kort.

Totalt 12%

Kvinna 12%
Man 12%
76-84 &r 7%
65-75 &r 7%
40-64 &r 13%
25-39 &r 17%
16-24 ar 10%

0% 20% 40% 60% 80% 100%
mjg, alltid = ja, ibland ®nej

Figur 3.14 Tillgang till kollektivtrafikkort (Nita=1 838, Niyinna=1 025, Nman=813, Nig.24 & = 125 Nps.39 ar = 278, Nao.64 ar =
776, Nos.75 ar = 449, N76.84ar = 160).

Det &r vanligare att man har tillgang till ett kollektivtrafikkort bland de som bor i tatort an i
omland, se Figur 3.15.
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80% -

58%
% -
60% 5206

40%

20%

0%

ja, alltid ja, ibland nej

mOmland = Téatort
Figur 3.15 Tillgang till kollektivtrafikkort uppdelat pd omland och tatort (Nomiand=565, Nston=1 273).
Det ar stor skillnad i tillgang till kollektivtrafikkort mellan olika omradena i Karlstads

kommun, se Figur 3.16. Innehavet ar lagst i omlandsomradena. | samtliga omraden har
tillgangen till kort 6kat avsevart sedan 2004.

Karlstad 01 Edsvalla 63%

Karlstad 02 Skattkarr/
Vase

8% 58%

Karlstad 03 Valberg

8% 44%

Karlstad 04 Molkom

8% 46%

Karlstad 05 Farjestad/
Rud

15% 23%

Karlstad 06 Gruvlyckan/

Romstad/Bellevue 19% 28%

Karlstad 07 Hultsberg/
Vaxnas

9% 29%

Karlstad 08 Herrhagen/

Lamberget Sl

Karlstad 09 Stockfallet/
Kroppkarr/Lorensberg

13% 24%

Karlstad 10

KVOMS e

Karlstad 11 Réatorp/

Skére/Stodene 10% 26%

Karlstad 12

Kronoparken 10% 26%

Karlstad 13 Centrum/
Sundsta/Norrstrand

15% 33%

0% 20% 40% 60% 80% 100%
mJa, alltid ~ Ja, ibland mNej

Figur 3.16 Tillgang till kollektivtrafikkort i omradena i Karlstads kommun (n=103-194).
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Vilken typ av kort som &r vanligast bland de som uppger att de har kort, totalt och
uppdelat pa kon, framgar av Figur 3.17. Som synes finns vissa variationer. Notera att de
svarande kunde uppge flera kort, varfor andelarna ska tolkas for respektive korttyp.

Annat

Skolkort,
terminskort

Lanskort/
Pendlar
Plus

Resekort
Karlstadbuss
periodkort

Resekort
Karlstadbuss
reskassa

43%

Varmlandsk.
periodkort

Varmlandsk.
reskassa

0% 10% 20% 30% 40%
=Man mKvinnor m Totalt
Figur 3.17 Andel som har tillgang till respektive kort, totalt och uppdelat pa& man och kvinnor (summan blir mer

an 100 % eftersom det finns respondenter som har flera férmaner) (n=3-691).

3.6 Cykel

Liksom i 2004 ars undersokning svarar majoriteten att de alltid eller ibland har tillgang till
cykel medan endast en mindre andel svarar att de aldrig har tillgang till cykel, se Figur
3.18. Det ar inte nagra storre skillnader mellan man och kvinnors tillgang till cykel. For de
olika &ldersgrupperna &r tillgangen till cykel relativt lika varandra forutom i den aldsta
aldersgruppen dar andelen som har tillgang till cykel & mindre &n i 6vriga aldersgrupper.
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Totalt 84% L 12% |
Kvinna 85%
Man 84% 5%
76-84 &r 61%
65-75 &r 81%
40-64 ar 88% i 8% |
25-39 &r 89%
16-24 &r 80% 11%
0% 26% 40'% 60I% 86% 106%
Hja, alltid = ja, ibland mnej

Figur 3.18 Tlllgéng till Cykel (ntma|=l 859, Niinna=1 036, Nman=813, N16.24 =125, Nos.30 ar = 278, Nag-6a & = 780, Nes.75 ar

= 501, N76-84 ar = 165)

Tillgang till cykel i respektive karlstadsomrade redovisas i Figur 3.19. Liksom 2004 har

majoriteten av de svarande i varje omrade alltid tillgang till cykel.

Karlstad 01 Edsvalla 81%
Karlstad \?a_zsikattkarr/ 79% 50
Karlstad 03 Valberg 77%
Karlstad 04 Molkom 7% 5%
Karlstad (F)qu garjestad/ 79% 6%
Karlstad 06 Gruvlyckan/
Romstad/Bellevue 87% %
Karlsta?/ gznlgzltsberg/ 88%
Karlstad 08 Herrhagen/
Lamberget =
Karlstad 09 Stockfallet/
Kroppkarr/Lorensberg S .
Karlstad 11 Ratorp/
Skére/Stodene e
Karlstad 12
Kronoparken e 50/
Karlstad 13 Centrum/
Sundsta/Norrstrand 82% %
0% 20% 40% 60% 80% 100%
mJa, alltid ~ Ja, ibland ®Nej

Figur 3.19 Tillgang till cykel i respektive omrade (n=104-196).
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3.7 Formaner vid arbetsplatsen eller skolan

Tillgangen till formaner pa arbetsplatsen ar en parameter som paverkar resandet med
olika fardmedel. | Figur 3.20 redovisas i vilken man mén och kvinnor har tillgang till olika
formaner vid sin arbetsplats/studieplats.

Vid jamforelse med matningen 2004 syns framforallt tva skillnader. Dels har andelen
respondenter som uppger att de har gratis parkering sjunkit fran cirka 66 % till 41 % och
dels har erséttning for egen bil i tjansten sjunkit fran cirka 21 % till 12 %. Tillgang till
ovriga formaner ar oférandrad.

inget av ovanstaende alternativ

tjanstecykel

subventionerat kort for kollektivtrafiken

ersattning for egen bil i tjanster

forméansbil

foretagsbil/bilpool

formansbeskattad parkering

parkering med avgift

fri parkering

0% 20% 40% 60% 80%

= Man mKvinna m Totalt

Figur 3.20 | vilken man respondenter har tillgang till olika férmaner pa sin arbetsplats eller skola (summan blir
mer &n 100 % eftersom det finns respondenter som har flera formaner) (Nioa=14-670, Nman=5-312, Niyinna=9-358).
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4 Genomfordaresor —resdagboken

| detta kapitel redovisas karlstadsbornas resultat fran resdagboken, d v s faktiska
genomforda resor bland de som ingdr i studien®. Viktat resultat redovisas, men det antal
svar (n) som redovisas i respektive figur ar antalet faktiska genomfoérda resor, d v s €j
viktade siffror. Jamforelser med resultat fran rapporten frdn 2004 gors I6pande dar det ar
mojligt.

De resor som redovisas har antingen start- och/eller malpunkt i Varmland. Fér de resor
dar resultat redovisas for fardmedel &r det resans huvudfardmedel som avses.

4.1 Ingen forflyttning under matdagen

Mindre &n en femtedel (17 %) av karlstadsborna gor inte ndgon forflyttning under sin
matdag (andelen var densamma 2004). Anledningen till att ingen forflyttning gors &r
framst att man inte har nagra speciella arenden (73 %), eller pa grund av sjukdom (13 %).
Ytterligare anledningar till att man inte rest ar annan orsak (11 %) eller pa grund av
funktionshinder (3 %).

4.2 Antal resor per dag

Det totala antalet resor per dag och person &r 2,7 resor, se Figur 4.1. Notera att vardet
aven omfattar de som inte gjort nagon resa under sin méatdag, nagot som galler for
samtliga resultat i detta avsnitt (Antal resor per dag). Personer som bor i ett
tatortsomrade gor fler resor per person och dag an personer i ett omlandsomrade.

31 2,8
2,5
2
1
0
Totalt Omland Tatort

Figur 4.1 Antalet resor per person och dag uppdelat p& omland och tatort. (Nita=1 865, Nomiand=570, Nestor=
1 295).

Antalet resor varierar 6ver veckan och flest resor gors pa fredagar, Figur 4.2.
Fordelningen ar ganska lik den fran 2004, med flest resor pa fredagar och minst antal pa
sbndagar.

2 Notera att resultaten i avsnitt 4.2 avviker fran detta och dven omfattar de som inte rest.
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31
2,8 2,8 2,8
2,6 2,6
2,3
2
1 -
0 - T T T T T T

Mandag Tisdag Onsdag Torsdag Fredag Lordag Soéndag

Figur 4.2 Antalet resor per person och dag uppdelat pa olika veckodagar (n=232-315).

Kvinnor gor fler resor per person och dag &n man, 2,9 jamfort med 2,6, se Figur 4.3. 2004
gjorde kvinnor och man ungefér lika manga resor (2,9 for kvinnor och 2,8 for méan).
Mannens antal resor per dag har alltsa minskat nagot.

De flitigaste resenarerna finns i aldersgruppen 25-39 ar, och personer som &r aldre an
65 ar ar de som goér minst antal resor per dag. Monstret liknar det fran 2004.

1 1

Kvinna 16-24 & 25-39 &r 40-64 & 65-75ar 76-84 ar

Figur 4.3 Antal resor per person och dag bland man respektive kvinnor och i olika aldersgrupper (Nkinmor=1 044,
Nman=821, Ni624 & = 125, Nos39 ar = 278, Nagea ar = 790, Nes.75 & = 506, N76.84 & = 166).

Antalet resor per person i respektive omrade i Karlstads kommun framgar av Figur 4.4.
Antalet resor varierar mellan omradena. Jamfort med méatningen 2004 finns ett antal
olikheter. Antalet resor per person har minskat i Edsvalla, Skattkarr/Vase, Molkom,
Herrhagen/Lamberget, Kronoparken och Centrum/Sundsta/Norrstrand medan det 6kat i
Valberg och KVOMS. | 6vriga omraden &r resandet oférandrat sedan forra matningen.
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Karlstad 01 Edsvalla
Karlstad 02 Skattkarr/Vase
Karlstad 03 Valberg
Karlstad 04 Molkom

Karlstad 05 Farjestad/Rud

Karlstad 06 Gruvlyckan/
Romstad/Bellevue

Karlstad 07 Hultsberg/
Vaxnas

Karlstad 08 Herrhagen/
Lamberget

Karlstad 09 Stockfallet/
Kroppkarr/Lorensberg

Karlstad 10 KVOMS

Karlstad 11 Ratorp/
Skare/Stodene

Karlstad 12 Kronoparken

Karlstad 13 Centrum/
Sundsta/Norrstrand

3,0

2,2
2,6
2,9
2,3
2,7
2,7
2,8
2,6
2,9
2,9
2,5
2,7
3:0

Figur 4.4 Antal resor per person och dag fér boende i respektive omrade (n=104-180).

SWECO &

27 (49)

SWECO, RVU 2014



SWECO &

4.3 Reslangd per resa

2004 mattes reslangderna genom att respondenterna fick uppskatta exakt reslangd
medan tillvagagangssattet 2014 var att de svarande fick ange inom vilket intervall resans
langd var. Resultaten ar darfor svara att jamfora.

33%
30% -
22%
21%

0, 4
20% 17%
10% -+

4%
3%
o . . . m W
<3 km 3-4,9 km 5-9,9 km 10-49,9 km  50-99,9 km >=100 km

Figur 4.5 Reslangd per resa uppdelat pa olika reslangdsintervall. (n=3 567).

Halften av karlstadsbornas resor ar kortare an 5 kilometer, se Figur 4.5. Reslangden per
resa varierar mellan veckans dagar.

Mandag 16% 24% 5%

200 [IEEETEEET22 0 W

Tisdag

Onsdag 12%

Torsdag 209%

Fredag 17%

Lérdag 18%

Sondag 18%
0:% ZOI% 4(;% 6(;% 8(;% 106%

E< 3 km 3-49km ®5-99km ®=10-499km ®=50-99,9km m>=100km

Figur 4.6 Reslangd per resa uppdelat pa olika veckodagar. (n=325-643).

Nar det galler reslangd for olika kon och aldersgrupper framgar att kvinnornas resor ar
Overlag kortare &n mannens resor, se Figur 4.7. Reslangden per resa varierar mellan
aldersgrupperna, se Figur 4.8.
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30% - 8%
2106237 22%
20%
20% - 17%17%
10% - . 6%
2% 4% 3%
0% - : . . — — .
<3km 3-4,9 km 5-9,9 km 10-49,9 km  50-99,9 km >=100 km
mKvinna = Man
Figur 4.7 Reslangd per resa bland kvinnor respektive méan (Nwinna= 2 134, Nman=1 433).

76-84 ar 11% 24% 4%

65-75 ar 19%

- D
e

0% 20% 40% 60% 80% 100%

40-64 ar

25-39 &r

15-24 ar

E< 3 km 3-49km m599km m®m10-49,9km =m50-99,9km m>=100km

Figur 4.8 Reslangd per resa i olika aldersgrupper (Nis.24 & = 301, Nasa9 s = 715, Nag.sar = 1 739, Nes.75 & = 644, Nys.
8q4r = 168).
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| Figur 4.9 framgar reslangderna for de boende i de olika omradena i Karlstads kommun.
Resléngderna varierar en del, men noterbart &r skillnaden mellan de fyra
omlandsomradena (01-04) och tatortsomradena dar resorna overlag ar langre for boende
i omland &an i tatort.

Karlstad 01 Edsvalla 11% 14%

Karlstad 02 Skattkarr/Vase 14% 12% 5%

Karlstad 03 Vélberg 10% 20%

Karlstad 04 Molkom e 16%

Karlstad 05 Farjestad/Rud

36% 21%

%

Karlstad 06 Gruvlyckan/
Romstad/Bellevue

Karlstad 07 Hultsberg/
Vaxnas

Karlstad 08 Herrhagen/
Lamberget

Karlstad 09 Stockfallet/
Kroppkarr/Lorensberg

N
o)

Karlstad 10 KVYOMS 20% 20%

Karlstad 11 Réatorp/

Skare/Stodene 11%

32% 5%

Karlstad 12 Kronoparken 37%

Karlstad 13 Centrum/

Sundsta/Norrstrand 13% 15%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

m<3km 3-49km ®m5-99km ®10-49,9km ®50-99,9km m>=100km

Figur 4.9 Reslangd per resa i de olika omradena i Karlstads kommun (n=227-415).
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4.4 Andel resor med olika fardsatt

Majoriteten av resorna som gors av karlstadsborna goérs med bil (59 %) och déarefter &ar
cykel det vanligaste fardséttet, Figur 4.10. S& var det aven 2004, men da gjordes 65 % av
karlstadsbornas resor med bil, s& en minskning har skett. Andelarna for 6vriga fardmedel
2004 var 7 % bussresor, 1 % tagresor, 15 % cykelresor, 11 % resor till fots och 1 % med
annat fardmedel. Det &r alltsa framforallt cykelresornas andel som tkat.

Bade kvinnor och méan reser i storst utstrackning med bil. Man har dock hogre bilandel an
vad kvinnor har medan kvinnor reser mer med buss &n vad mén gor. Andel resor med
Ovriga fardsatt ar relativt lika mellan kvinnor och mén.

0% 20% 40% 60% 80% 100%

mBil "Buss mTag mCykel =Till fots mAnnat

Figur 4.10 Andel resor med olika fardmedel, totalt och for kvinnor respektive man (Niai=4 066, Niinna= 2 413,
Nman=1 653).

Aven vid arbets- och skolresor syns motsvarande ménster mellan mén och kvinnor, se
Figur 4.11. Man reser alltsa i storre utstrackning med bil och i mindre utstrackning med
buss &n kvinnor. Man reser ocksa i nagot stérre utstrackning med tag an vad kvinnor gor.

51%
50% 1 47%
40% -
30% - 27% 269
20% - 17%
2%
0% - 7% 79
10% 5% 7%
2% . 1% 0%
0% - T — — T T T )
Bil Buss Tag Cykel Till fots Annat

mKvinna =~ Man

Figur 4.11 Fardmedelsférdelning vid arbets- och skolresor for kvinnor respektive man (Nyinna = 423, Nman = 329).
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Fardmedelsfordelningen skiljer sig mellan olika aldersgrupper, se Figur 4.12. Personer
under 25 ar reser i betydligt mindre utstrackning med bil och mer med buss an évriga
aldersgrupper.

76-84 ar
65-75 ar
40-64 ar
25-39 &r

16-24 ar 28%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

mBil “Buss mTag mCykel =Till fots mAnnat

Figur 4.12 Andel resor med olika fardmedel for respektive aldersgrupp (Nis-24 & = 320, Nas.30 & = 765, Nao.64 & =
1 926, Nes.75 ar = 829, N7g.84 ar = 226).

De allra kortaste resorna (<3 km) sker i stor utstrackning med cykel eller till fots, Figur
4.13. For resor langre an s& ar bilen det vanligaste transportmedlet for karlstadsborna.
Vid de allra langsta resorna (100 km eller langre) gors var femte resa med tag.

Sedan 2004 har resandet med bil minskat och det galler resor som &r upp till en mil langa
eller som &r 10 mil eller langre. | matningen 2004 redovisades de allra kortaste resorna
dels for strackor upp till en kilometer och dels for en till tre kilometer. Bilandelarna for
dessa intervall var 37 % respektive 61 %. Enligt 2014 ars méatning gors 33 % av resorna
under tre kilometer med bil, vilket indikerar en minskning av bilresandet fér de allra
kortaste resorna. Bilandelen har &ven minskat for de allra langsta resorna (100 kilometer
eller langre) och da framforallt till forman for tag vars andel har fordubblats sedan 2004.

Bilandelen har &ven minskat for resor med langden 3-4,9 kilometer och 5-9,9 kilometer.
For resor som &r 3-4,9 kilometer har andelen resor med buss 6kat fran 7 % till 14 % och
for resor som ar 5-9,9 kilometer andelen resor med buss okat fran 9 % till 18 %.

Fardmedelsfordelningar for intervallen mellan 10 och 99,9 kilometer ar oférandrade.
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>=100 km 6% 20% 10%
sv [l

s

50-99,9 km

10-49,9 km

0% 20% 40% 60% 80% 100%

mBjl ©Buss mTag mCykel =Tilfots ®mAnnat

Figur 4.13 Andel resor med olika fardmedel for respektive reslangd (N<zkm =1 027, Nz.49km = 643, Ns.99km = 741,
N10-49.9 km = 809, Ns0.99,0=121, Nx100 km =167).

Bilen &r det vanligaste fardmedlet for karlstadsborna oavsett vilket &rende resan har,
framforallt nar det galler resor for att hamta eller lamna nagon eller tjansteresor, se Figur
4.14. Valet av fardmedel varierar mycket med arende. For resor till arbetet eller skolan
utgor resor med cykel en stor andel.

Det ar framforallt vid resor till arbetet eller skolan, till fritidsaktivitet eller till service/vard
som bilandelen verkar ha minskat. 2004 gjordes 57 % av resorna till arbetet eller skolan
med bil. Motsvarande andelar for fritidsaktivitet och service/vard var cirka 65 % respektive
62 %. For dvriga arenden ar bilandelen sé gott som oférandrad.

Andelen resor med tag har framforallt 6kat nar det galler tjansteresor (fran cirka 4 %
2004). Andelen resor med buss har aven dkat for tjansteresor, men aven for resor till
arbetet eller skolan och resor till fritidsaktivitet respektive service/vard.

Resor med cykel till arbetet eller skolan har 6kat cirka 6 procentenheter sedan 2004.
Mindre 6kningar syns aven nar det galler tjansteresor, inkdpsresor och resor till
fritidsaktivitet respektive service/vard.

Andelen resor till fots &r oféréandrad for resor till arbetet eller skolan, tjnsteresor, inkdp
och hamta/lamna medan den minskat nagot for resor till service/vard. Vid resor till
fritidsaktivitet har daremot resorna till fots 6kat fran cirka 11 % till 17 %.
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Aka hem
Hamta/lamna
Servicelvard
Fritidsaktivitet
Inkép
Tjansteresa

Arbetet eller skolan

0% 20% 40% 60% 80% 100%

mBil “Buss mTag mCykel mTilfots ®mAnnat

Figur 4.14 Andel resor med olika fardmedel for respektive arende (Nametevskolan = 752, Nyansteresa = 175, Ninksp = 595,
Nritigsaktivitet = 7 91, Nservicenard =144, Npamtatamna =253, Nakahem =1 260)

Aven om bilen ar vanligast finns det tydliga skillnader beroende p& om man bor i
tatortsomrade eller omlandsomrade, se Figur 4.15. Boende i tatort reser med bil i
betydligt mindre utstrackning och med buss, cykel och till fots i betydligt storre
utstrackning an boende i omland.

Téatort

Omland

0% 20% 40% 60% 80% 100%

mBil "Buss mTag ®mCykel mTilfots ®mAnnat

Figur 4.15 Andel resor med olika fardmedel for boende i tétorts- respektive omlandsomrade (Nuwor=2 940,
Nomland=1 126).

Fardmedelsfordelningarna for respektive omrade i Karlstads kommun framgér av Figur
4.16.
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Karlstad 01 Edsvalla

Karlstad 02 Skattkarr/Vase

Karlstad 03 Vélberg

Karlstad 04 Molkom

Karlstad 05 Farjestad/Rud

Karlstad 06 Gruvlyckan/
Romstad/Bellevue
Karlstad 07 Hultsberg/
Vaxnas
Karlstad 08 Herrhagen/
Lamberget

Karlstad 09 Stockfallet/
Kroppkarr/Lorensberg
Karlstad 10 KVOMS

Karlstad 11 Ratorp/
Skare/Stodene

83% o I i

90% 2 |

sl

v [0

1%, G % |
so T

so IS 1% |
A |

43% 11%

65% 14%

Karlstad 12 Kronoparken 45% 20% _
Karlstad 13 Centrum/
Sundsta/Norrstrand 45% 7% _-
0% 20% 40% 60% 80% 100%
mBil ©Buss mTag mCykel =Tillfots ®mAnnat

Figur 4.16 Andel resor med olika fardmedel for boende i Karlstads kommuns omraden (n=206-490).

Fardmedelsfordelningarna for resor till arbete eller skolan framgér av Figur 4.17. |

SWECO &

framforallt i omlandsomradena ar bilandelen hog, medan en stor andel av resorna till
arbetet eller skolan férs med cykel i manga av tatortsomradena.
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Karlstad 01 Edsvalla

75% 17% -

Karlstad 02 Skattkarr/Vase 85% 6% -
Karlstad 03 Valberg 85% 10% II
Karlstad 04 Molkom 2% 14% -I

Karlstad 05 Farjestad/Rud

Karlstad 06 Gruvlyckan/
Romstad/Bellevue

41% 26%

40% 12%

Lamberget S i
Karlstad 09 Stockfallet/ _
Kroppkarr/Lorensberg 220 6%
Karlstad 11 Réatorp/ _
Skare/Stodene A ——
Karlstad 12 Kronoparken 32% 22%
SundstaiNorrairand. Bl e
Sundsta/Norrstrand A [y 5% -
0% 20% 40% 60% 80% 100%

mBil ©Buss mTag mCykel =Tillfots ®Annat

Figur 4.173Ande| resor med olika fardmedel till arbete eller skolan for boende i Karlstads kommuns omraden
(n=40-80)".

| Figur 4.18 framgar fardmedelsfordelningar for inkGpsresor for respektive
karlstadsomrade. | samtliga omraden, féorutom Herrhagen/Lamberget, KVOMS och
Centrum/Sundsta/Norrstrand gors en majoritet av resorna med bil (s& var det aven 2004).
F& inkopsresor gors med kollektiva fardmedel. Alternativet till bil &r i olika stor
utstrackning framférallt cykel och till fots.

Vid jamforelse med métningen 2004 kan dessutom ses att bilandelen for inkopsresor 6kat
i Skattkarr/Vase (fran cirka 85 % till 91 %), Valberg (fran cirka 80 % till 90 %) och
Gruvlyckan/Romstad/Bellevue (fran cirka 55 % till 73 %) medan den minskat i Molkom
(fran cirka 92 % till 80 %), Edsvalla (fran cirka 93 % till 84 %) och Ratorp/Skare/Stodene
(fran cirka 85 % till 75 %). | 6vriga omraden &r andelen bilresor oférandrad.

% Antalet svar for Edsvalla, Valberg och Kronoparken &r n&got i underkant. Resultaten for dessa bér anvandas
indikativt.
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Karlstad 01 Edsvalla 84%

Karlstad 02 Skattkarr/Vase 91% 6%.
Karlstad 03 Valberg 90% 7%

Karlstad 04 Molkom 80%

Karlstad 05 Farjestad/Rud 71% 5%_

Karlstad 06 Gruvlyckan/

Romstad/Bellevue 73%

Karlstad 07 Hultsberg/

Vaxnas 6% [ IRCTRELEY
Karlstad 08 Herrhagen/ _
Lamberget St Ho -
Karlstad 09 Stockfallet/ 78% _
Kroppkarr/Lorensberg 2
Karlstad 11 Réatorp/ _
Skare/Stodene [
Karlstad 12 Kronoparken 70% 7% --
Karlstad 13 Centrum/
Sundsta/Norrstrand A2 [ D/_-

0% 20% 40% 60% 80% 100%

mBil “Buss mTag mCykel =Till fots mAnnat

Figur 4.18 Andel resor med olika fardmedel till inkop for boende i Karlstads kommuns omraden (n=28-83)*.

Nar det géller fardmedelsfordelning for fritidsresor skiljer det sig at mellan omradena i
Karlstads kommun, men det ar svart att se ndgon systematik, se Figur 4.19. Bilandelen ar
hog i omlandsomradena men sa aven i nagra av tatortsomradena.

Sedan 2004 har andelen bilresor minskat i Edsvalla (fran cirka 82 % till 78 %), Valberg
(fran cirka 81 % till 72 %), Farjestad/Rud (fran cirka 60 % till 47 %), Hultsberg/Vaxnas
(fran cirka 61 % till 55 %), Stockfallet/Kroppkarr/Lorensberg (fran cirka 81 % till 63 %) och
Centrum/Sundsta/Norrstrand (fran cirka 58 % till 39 %). Samtidigt verkar en 6kning ha
skett i Gruvlyckan/Romstad/Bellevue dar andelen bilresor 6kat fran cirka 61 % till 71 %.

* Antalet svar for samtliga omraden forutom Skattkarr/Vase, Stockfallet/Kroppkarr/Lorensberg och KVOMS &r
n&got i underkant. Resultaten for dessa bor anvandas indikativt.
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Karlstad 01 Edsvalla 78% 6% -
Karlstad 02 Skattkarr/Vase 84% 6% -
Karlstad 03 Valberg 2% 9% -
Karlstad 04 Molkom 76%
Karlstad 05 Féarjestad/Rud 47% 9% _

Karlstad 06 Gruvlyckan/ 71%
Romstad/Bellevue

Karlstad 07 Hultsberg/ 5506

<
I

Vaxnas
o [EE o
P:(arlstad__og Stockfallet/ 63% , _
roppkarr/Lorensberg
Karlstad 10 KVOMS 43% 13% _

Karlstad 11 Réatorp/

Skére/Stodene 73% %

Karlstad 12 Kronoparken 41% 32%

Karlstad 13 Centrum/

Sundsta/Norrstrand 39% 10%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

mBil ©Buss mTag mCykel =Tillfots ®Annat

Figur 4.195Andel resor med olika fardmedel till fritidsaktivitet for boende i Karlstads kommuns olika omraden
(n=28-83)".

45 Andel resor for olika arende

Bortsett frin hemresor ar det vanligast arendet att ta sig till arbetet eller skolan, foljt av
resor till fritidsaktivitet samt inkdp, se Figur 4.20. Det &r inga storre skillnader mellan hur
kvinnor och méns arenden fordelar sig, se Figur 4.21.

® Antalet svar fér Molkom och Kronoparken ar n&got i underkant. Resultaten for dessa bor anvandas indikativt.
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40%
40% -
30% -
19%
20% 1 16%
11%
10% - .
4% o 5%
3% o
.
0% - : : : — . : — -
Arbetet Tjanst- Inkdp Fritids-  Service/ Hamta/ Akahem  Annat
eller eresa aktivitet vard lamna
skolan
Figur 4.20 Arendeférdelning for karlstadsbornas resor® (n=4 814).
L X
g8
40% -
30% -
=]
8\2 § NS
— ~ S
20% - - ©
X e —
] 5
o
10% - S o ® 2
=3 ~ [=)
g0 i on 55
0% - — . : S . -
Arbetet Tjanst- Inkdp Fritds-  Service/ Hamta/ Akahem  Annat
eller eresa aktivitet vard lamna

skolan

mKvinna = Man

Figur 4.21Arendefordelning for kvinnor och man (Nkinna= 2 812, Nman=2 002).

Arendefordelningen varierar mellan olika aldersgrupper, se Figur 4.22. Det finns en tydlig
brytpunkt vid 65 ar, de aldre gér mindre andel resor i syfte att komma till arbete eller skola
och storre andel resor till inkop, fritidsaktivitet eller service och vard &n 6vriga. Dessa
resultat liknar de fran matningen 2004. Gruppen 25-39 ar ar den grupp som liksom 2004
gor storst andel resor for att hamta/lamna barn och vuxna.

® ”Skolan” omfattar samtliga skolformer, grundskola, gymnasieskola, komvux, folkhdgskola och universitet etc.
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100%
80%
60%
40%
20%
0% . )
16-24 ar 25-39 ar 40-64 ar 65-75 ar 76-84 ar
m Arbetet ©Tjanste- ®Inkdp ®Fritids- ®=Service/ mHamta/ =Akahem  Annat
eller resa aktivitet  vard lamna
skolan

Figur 4.22 Arendeférdelning for respektive aldersgrupp (Nis.24 ar= 351, Ns.30 & = 841, Nao.ga 8 = 2 225, Nes.75 8 =
1 078, N76-84 ar = 319)

| Figur 4.23 framgar hur langa resorna ar for olika arenden. Noterbart ar att inképsresor
Overlag ar kortare medan tjansteresor ar langre.

Annat 17% 16% 11%

Aka hem 17% 22% 4%

Hamta/

19% 19%

lamna
S‘f/rgr'ge/ 23% 18% 4%
Fritids-
aktivitet it S0
Tjanste- 0 0
resa 23% 21%
Arbetet
skolan

0% 20% 40% 60% 80% 100%
m<3km 3-49km ®599km m®10-49,9km ®50-99,9km m>=100km

Figur 4.23 Reslangd for respektive &rende (n=73-667).
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4.6 Tidpunkt

| Figur 4.24 visas nar pa dygnet resorna genomférs uppdelat pa vardagar och pa lérdagar
och sdndagar. Resorna gors mycket mer utspritt i tid pa lérdag och séndag jamfort med
pa vardagar, da resandet ar koncentrerat mellan sex och atta p& morgonen samt mellan
tre till sex p& eftermiddagen.

10%
8% -
6% -
4% -

2% -

0% -+ —— T p— T T T T T T T T T T T T T — T
01 2 3 45 6 7 8 9 1011 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

= \/ardag Lordag == Sindag

Figur 4.24 Timme for resans start pa vardagar, l6rdagar och séndagar (andel av samtliga resor) (Nyargag=3 169
nlhrdag:456, nshndag=393)-
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5 De viktigaste resrelationerna

5.1 Karlstadbornas resor i undersékningsomradet

Fyra av fem av karlstadsbornas resor har bade start- och malpunkt inom Karlstads
kommun. | Tabell 5.1 framgar i mellan vilka kommuner karlstadsbornas resor gérs, och
hur fardmedelsférdelningarna fér dessa relationer ser ut.

Det ar ungefar samma resrelationer som ar de viktigaste i 2014 &rs undersdkning som i
undersokningen 2004. Bilandelen har minskat for resor inom Karlstads kommun (fran 63
% till 54 %) och andelen buss- och cykelresor har ékat. En stor skillnad syns ocksa
avseende tagresor mellan Karlstads kommun och utanfér undersékningsomradet. Dar har
tagandelen okat fran 6 % till 22 % och det ar framforallt andelen bilresor som minskat.

Nar det galler 6vriga relationer ar underlagen bade 2004 och 2014 ganska sma varpa
jamforelser mellan aren inte ska 6vertolkas. For dessa relationer syns inga storre
skillnader férutom att andelen bilresor mellan Karlstads kommun och Kils kommun 6kat
fran 84 % till 93 %.

Tabell 5.1 Fardmedelsfordelning for de viktigaste resrelationerna for boende i Karlstads kommun (Njnom-
Karlstad=2918, nKarIstad-Utanforundersékningsomrédet :167, nKarIstad-Hammarfj:llz, nKarIstad-Grums=787 nKarIstad-KiI=627 Nkaristad-
Kristinehamn=20 )

Andel av Fardsatt (%)
invanarnas resor Bil Buss Tag Cykel Till fots Annat

Inom Karlstad 80 % 54 11 0 24 11 1
Karlstad-Utanfor

undersokningsomradet 4% 65 > 22 ! ! 6
Karlstad-Hammaro 3% 85 1 0 13 1 0
Karlstad-Grums 2% 91 9 0 0 0 0
Karlstad-Kil 2% 93 2 2 1 0 1
Karlstad- Kristinehamn 1% 73 11 14 1 0 1

5.2 Resmatriser

En resmatris 6ver hur karlstadsbornas resor fordelar sig mellan omradena i Karlstads
kommun och till 6vriga Varmland framgar av Bilaga 1. Resmatriser for totala antalet resor,
resor med bil respektive gang och cykel redovisas.

42 (49)

‘ SWECO, RVU 2014




SWECO &

6 Sareser man under sommar- respektive vinterhalvaret

| undersokningarna 2004 och 2014 fick respondenterna svara pa fragor om i vilken
utstrackning de anvander respektive fardmedel under sommar- och vinterhalvaret. Nedan
illustreras resultaten fran 2014 och jamforelse gors med 2004 ars resultat.

6.1 Bilresande

Sasongsvariationen i bilresande &r liten, se Figur 6.1. Resvaneundersdkningen 2014 har
visat att andelen resor med bil har gatt ner bland karlstadsborna sedan 2004 och det
reflekteras aven i uppskattningarna av bilanvandandet. Andelarna som uppger att de
anvéander bilen varje dag har minskat fran 45 % (vinter) och 40 % (sommar) till 34 %
respektive 30 %. Andelarna som uppger att de anvander bil nagon eller nagra ganger per
vecka har 6kat med ungefar motsvarande andelar som "varje dag” har minskat, medan
Ovriga alternativ ar sa gott som oférandrade.

vinterhalvar 34% 47% 7%
sommarhalvar 30% 50% 7%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

mvarje dag ngn/ngr ggr/vecka  mngn/ngr ggr/man  mngn/ngr ggr/ar aldrig

Figur 6.1 Resandefrekvens med bil under vinter- respektive sommarhalvar (Nyiner=1 782, Nsommar=1 774).

6.2 Bussresande

Karlstadsborna uppger att de reser med buss oftare pa vintern &n pa sommaren, se Figur
6.2. Vid jamforelse med 2004 ars matning syns att en storre andel av karlstadsborna
uppger att de aker buss nagon gang i manaden eller oftare har okat fran 35 % till 48 % pa
sommaren och fran 44 % till 53 % pa vinterhalvaret.
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vinterhalvar

0% 20% 40% 60% 80% 100%

sommarhalvar FLZ

mvarje dag ngn/ngr ggr/vecka  mngn/ngr ggr/man  mngn/ngr ggr/ar aldrig

Figur 6.2 Resandefrekvens med buss under vinter- respektive sommarhalvar, (Nyinter=1 599, Nsommar=1 584).

6.3 Tagresande

Karlstadsborna anger att de aker tag i ungefar lika stor utstrackning pad sommarhalvaret
som pa vintern, se Figur 6.3. 2004 var det inte heller nAgon sasongsvariation i
karlstadsbornas svar, men betydligt stérre andel uppgav da att de atminstone nagon
gang om aret reser med tdg, da andelen som svarat alternativet "aldrig” minskat fran 49
% till 30 % for bade vinter- och sommarhalvar. Andelen som aker tdg nagon eller nagra
ganger i manaden har férdubblats for bade sommar och vinter sedan forra matningen.

VI nterhaIVér \h 30%
Sommarhalvar 30%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

mvarje dag ngn/ngr ggr/vecka  mngn/ngr ggr/man  ® ngn/ngr ggr/ar aldrig

Figur 6.3 Resandefrekvens med tag under vinter- och sommarhalvar (Nyinter=1 545, Nsommar=1 542)

6.4 Cykelresande

Det ar stor skillnad mellan hur karlstadsborna anger att de cyklar under vinter- respektive
sommarhalvaret. Frekvensen ar betydligt hbgre pd sommaren, se Figur 6.4. Nar det
galler sommarhalvaret ar fordelningen av svaren ungefar densamma som 2004. Andelen
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som svarar "varje dag” har 6kat nagot. Andelen karlstadsbor som uppger att de aldrig
cyklar pa vintern har minskat fran 40 % 2004 till 27 % 2014 och andelen som uppger att
de cyklar varje dag har 6kat fr&n 8 % till 12 %.

0% 20% 40% 60% 80% 100%

vinterhalvar

sommarhalvar

mvarje dag ngn/ngr ggr/vecka  mngn/ngr ggr/man  ® ngn/ngr ggr/ar aldrig

Figur 6.4 Resandefrekvens med cykel under vinter- och sommarhalvar (Nyiner=1 583, Nsommar=1 627).

6.5 Flygresande

Karlstadsborna uppger att de séllan reser med flyg, se Figur 6.5. Aven 2004 uppgav en
klar majoritet att de pa sin hojd reser med flyg nagon eller nagra ganger per ar. Dock har
andelen som uppger att de aldrig reser med flyg minskat for bade vinter- och
sommarhalvar (frdn 61 % till 48 % pa vintern och fran 58 % till 44 % pa sommaren).

vinterhalvar 48%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

mvarje dag ngn/ngr ggr/vecka  mngn/ngr ggr/man  m ngn/ngr ggr/ar aldrig

Figur 6.5 Resandefrekvens med flyg under vinter- och sommarhalvar (Nyiner=1 518, Nsommar=1 521).

45 (49)

SWECO, RVU 2014



SWECO &

7 Tankbara atgarder for férandrat resmonster

| Varmlands RVU frdn 2004 ingick fragor om varfor respondenterna inte cyklar/aker bil/
aker buss/aker tag sa ofta. | 2014 ars underokning stalldes motsvarande fragor om vad
som skulle kunna f& dem att resa oftare med cykel/buss/tdg. De fordefinierade
svarsalternativen pa dessa fragor &r inte identiska, men liknande, och det ar majligt att se
likheter och skillnader mellan 2004 och 2014 ars undersokning. | bada undersokningarna
var det majligt att lamna fler &n ett svarsalternativ, vilket gor att totalsumman av
andelarna kan vara storre &n 100 %.

7.1 Atgarder for att 6ka resandet med buss

De viktigaste faktorerna for 6kat bussresande &ar lagre pris (45 %) och om det fanns battre
bussfdrbindelser till den svarandes destination (31 %). Vid métningen 2004 var
motsvarande andledningar betydligt langre (11 % respektive cirka 14 %). De vanligaste
faktorerna var da passande avgangstider (31 % jamfort med 20 % 2014) och langden pa
restiden (29 % jamfért med 16 % 2014)

om det fanns battre bussforbindelser dit jag ska
battre passade avgangstider

kortare restid

lagre pris 45%

mer information om busstider, busslinjer
om det fanns direktbuss/om jag slapp byta
kortare stracka till busshallplatsen
bekvamare och fraschare bussar

tryggare busshallplatser

annat 20%

0% 10% 20% 30% 40% 50%

Figur 7.1 Vad skulle fa dig att &ka buss oftare? (maximalt 3 alternativ kan anges) (n=39-771).

7.2 Atgéarder for att 6ka resandet med tég

Liksom for buss ar de viktigaste faktorerna for okat tagresande lagre pris (45 %) och om
det fanns battre bussforbindelser till den svarandes destination (32 %). Resultaten for
tagresande 2004 &r inte redovisat i rapporten och darfér gors inte jamforelse.
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om det fanns battre tagforbindelser dit jag ska
battre passade avgangstider

kortare restid

lagre pris 45%

mer information om tagtider mm

om det fanns direkttdg/om jag slapp byta
kortare stréacka till stationen

bekvamare och fraschare tag

tryggare stationer

annat 21%

0% 10% 20% 30% 40% 50%

Figur 7.2 Vad skulle fa dig att &ka tag oftare? (maximalt 3 alternativ kan anges) (n=25-541).

7.3 Atgarder for att 6ka resandet med cykel

De vanligaste faktorerna for att cykla oftare ar langden pa cykelresan (29 %), underhall
av cykelvagarna (23 %), annan anledning (20 %) och standarden pa cykeln (19 %). Aven
2004 var dessa de vanligaste alternativen (tillsammans med tidsatgangen for cykelresan,
som inte fanns med som alternativ 2014). Andelen som betraktar underhall av
cykelvagarna som en viktig faktor har ékat fran cirka 8 % till 23 %.

en bra/béttre cykel

kunskap om var cykelvagarna gar

battre underhall av cykelvagarna 23%

om det inte var for varmt/svettigt att cykla
om det inte var for langt 29%

om det var mer trafiksékert

om det var tryggare att cykla hem

om det fanns lanecyklar

om det var tillatet med cykel p& buss och tag

annat 20%

0% 10% 20% 30% 40% 50%

Figur 7.3 Vad skulle fa dig att cykla oftare? Maximalt 3 alternativ kan anges( n=31-521).
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Bilaga 1

Tabell 9.1 Resmatris dver karlstadsbornas resor inom Karlstads kommun och till 6vriga Varmland, samtliga resor

Till - - - o
f: S | 5 5
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o o o o o om o o o 4 — — — — Z =
01 Edsvalla 161 0 650 7 18 39 241 170 35 216 51 38 209 3149
02 Skattkarr/Vase 2800 106 113 648 355 907 1711 344 853 256 896 2327 20138
03 Valberg 818 0 76 180 464 200 0 680 21 57 615 8424
04 Molkom 468 154 24 150 165 72 147 85 150 439 5906
05 Farjestad/Rud 1700 641 1138 845 659 852 703 517 4965 19472
06 Gruvlyckan/Romstad/Bellevue 1155 1961 621 145 1309 375 315 2294 14110
07 Hultsberg/Vaxnas 3142 2017 1022 2770 1955 1853 4031 32270
08 Herrhagen/Lamberget 1971 644 2610 903 1437 5128 27225
09 Stockfallet/Kroppkarr/Lorensberg 566 537 346 229 2146 11003
10 KVOMS 3254 1441 2457 5966 33630
11 Ratorp/Skare/Stodene 3470 516 5392 24799
12 Kronoparken 3817 4974 25534
13 Centrum/Sundsta/Norrstrand 9135 70763
Totalt 112040
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Bilaga 1 Resmatris over karlstadsbornas resor inom Karlstads kommun och till dvriga Varmland

Tabell 9.2 Resmatris dver karlstadsbornas resor inom Karlstads kommun och till dvriga Varmland, resor med bil

Till
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01 Edsvalla 140 0 494 7 18 39 219 152 35 168 37 0 85 1534
02 Skattkarr/Vase 2504 106 97 489 355 889 1335 322 769 256 528 2024 12178
03 Valberg 594 0 76 159 415 151 0 546 21 57 370 3583
04 Molkom 372 154 24 150 96 72 96 85 150 226 1901
05 Farjestad/Rud 964 479 756 426 528 633 518 79 1661 7745
06 Gruvlyckan/Romstad/Bellevue 540 1561 425 145 531 307 261 1567 6933
07 Hultsberg/Vaxnas 2302 1723 823 1718 1454 1226 1868 17406
08 Herrhagen/Lamberget 810 417 798 745 686 1359 9933
09 Stockfallet/Kroppkarr/Lorensberg 117 382 213 36 1083 4290
10 KVOMS 632 941 1295 917 10058
11 Ratorp/Skare/Stodene 2034 437 2793 11875
12 Kronoparken 762 2181 8460
13 Centrum/Sundsta/Norrstrand 1073 18280
Totalt 57088
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Bilaga 1

Tabell 9.3 Resmatris 6ver karlstadsbornas resor inom Karlstads kommun och till 6vriga Varmland, resor med gang och cykel

Till
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01 Edsvalla 14 0 131 0 0 0 0 0 0 0 0 67 226
02 Skattkarr/Vase 95 0 0 0 0 0 233 22 64 0 147 63 719
03 Valberg 170 0 0 0 49 49 0 0 0 0 0 569
04 Molkom 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
05 Farjestad/Rud 636 125 261 354 107 143 0 213 1529 4004
06 Gruvlyckan/Romstad/Bellevue 580 267 196 0 683 68 0 438 2937
07 Hultsberg/Vaxnas 839 103 172 973 298 156 716 4673
08 Herrhagen/Lamberget 923 166 1557 0 326 3123 7953
09 Stockfallet/Kroppkarr/Lorensberg 389 108 72 130 657 2212
10 KVOMS 2441 226 386 3787 12809
11 Ratorp/Skare/Stodene 1179 0 926 3948
12 Kronoparken 3055 434 7902
13 Centrum/Sundsta/Norrstrand 7346 26432
Totalt 37192
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