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Forord

Hoésten 2004 genomférdes en resvaneundersokning i Varmland och hésten 2014 gjordes
en uppfoljande undersdkning. 2014 ars undersokning har genomforts i samverkan mellan
Region Varmland, Trafikverket och samtliga kommuner i Varmland. Med Region
Varmland som samordnare har utredningen drivits av en styr- och bestéallargrupp
bestaende av Trafikverket, Region Varmland, representanter for lanets kommuner och
Karlstads Universitet.

Sweco har haft uppdraget att genomféra undersdkningen och sammanstalla resultaten i
denna rapport. Uppdragsledare pa Sweco har varit Bengt Stalner. Utredare har varit
Martin Ullberg, Jenny Widell och Charlotte Wahl, samtliga frAn Sweco. Granskare av
uppdraget har varit Jack Lu och Bengt Stalner.

Kontaktperson pa Region Varmland har varit Peter Wretman.

Forutom denna rapport finns databaser tillgangliga med all data fran
resvaneundersokningen. Resultat frdn resvaneundersokningen for de boende i Karlstads
kommun finns i en separat rapport "Attityd- och resvaneundersékning RvVU2014 —
sammanstéllning av resultat for Karlstad kommun”.

Stockholm i mars 2015
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Sammanfattning

Resvaneundersékning i Varmland 2014

Denna rapport omfattar resultat fran den resvaneundersokning som gjordes i Region
Varmland under hosten 2014. Resvaneundersokningen har som syfte att kartlagga
resvanor i Varmland och vilka mgjligheter befolkningen har att anvéanda olika fardmedel.
Undersodkningen bedrevs i form av ett samverkansprojekt med Region Varmland som
samordnare i samarbete med Trafikverket och samtliga kommuner i Varmland.

Motsvarande resvaneundersokning gjordes 2004. En viktig skillnad ar dock att det endast
ar ett fatal av kommunerna i Varmland som ingatt i bada understékningarna. Ett antal
kommuner frdn 2004 &r inte med 2014 och omvant. Detta medfor att jamforelse med
2004 ars resultat inte gar att gora i detalj. | rapporten gors dock vissa 6verslagsmassiga
jAmforelser for att illustrera tendenser i ett storre perspektiv.

Undersokningen genomférdes som en enkatundersékning med ett statistiskt
representativt urval av 20 000 personer i aldern 16-84 ar. Varje person fick en tilldelad
"matdag”, for vilkken de ombads redogora for sina forflyttningar. Av de 20 000 besvarade
drygt 6 000 varmlanningar utskicket, vilket motsvarar en svarsfrekvens pa ungefar 30 %.
Infor utskicket delades de ingdende kommunerna in i minst tva omraden, ett tatorts- och
ett omlandsomrade. Ett antal kommuner valde att dela in i ytterligare tatortsomraden.

Materialet fran resvaneundersokningen omfattar ca 14 000 resor gjorda av boende i
Varmland. Vid analys viktas databasen sa att den blir representativ for hela befolkningen i
Varmland (i aldrarna 16-84 ar). Utifran resvanedatabasen kan da varmlanningarnas resor
under ett genomsnittligt dygn beskrivas.

Vad ar en resa?

Med en "resa” avses en forflyttning som gérs med ett arende. Om en person t ex aker
mellan hemmet och arbetet och lamnar barn pa forskola pé vag till arbetet raknas detta
som tva resor, en resa mellan hemmet och férskolan och en mellan forskolan och arbetet.
Hemresan raknas ocksd som en resa.

En resa kan goras med ett eller flera fardmedel. Om personen exempelvis har cyklat till
busshallplatsen och déarefter tagit bussen, raknas detta till samma resa om arendet ar
detsamma. Daremot réknas bara ett s k huvudfardmedel vid analysen av resan. Detta
definieras utifran foljande hierarki: tdg, buss, fardtjanst, taxi, bil, moped, cykel, till fots. For
en resa som gjorts med buss i kombination med cykel definieras huvudfardmedlet da som
buss.

Hur reser varmlanningarna?

Varmlanningarna ar ett bilburet folk

Bilen ar det vanligaste transportsattet for varmlanningarna och éver 70 % av resorna med
start och eller méal i Varmland goérs med bil, se figur nedan. Over 90 % av hushéllen i
Varmland har en eller flera bilar och 80 % av de svarande uppger att de alltid har tillgang
till bil.
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Bilresorna dominerar oberoende av kon, alder och resans arende. Kvinnor reser dock
nagot mindre med bil &n méan, och reser istallet mer med buss, cykel och till fots. Vid
jamforelse mellan aldersgrupper skiljer sig den yngsta gruppen (16-24 ar) mot évriga pa
sa sétt att de inte reser med bil i lika stor utstrackning och med kollektivtrafik, cykel och till
fots i desto storre utstrackning. Nar det galler arende ar bilen sarskilt dominerande vid
hamtning/lamning, dar 90 % av resorna gérs med bil. Cykeln ar det vanligaste fardmedlet
vid resor till arbete eller skola.

Aven vid s korta resor som under tre kilometer gors de flesta resor med bil, se figuren
nedan. Denna typ av resor gors dock aven i stor utstrackning med cykel eller till fots. Vid
langa forflyttningar, éver 100 km, gors en stor andel resor aven med tag.

>=100 km

8% 19% 7%

50-99,9 km 6%
10-49,9 km 7% )|
5-9,9 km 119% %4
3-4,9 km 6% [1118% 1 5%
<3km Tz 2% |
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mBil ©Buss mTag mCykel =Tillfots ®Annat

| undersdkningen fick &ven de svarande uppskatta hur ofta de anvander olika fardmedel

under vinter- respektive sommarhalvar. Det syns inga storre variationer mellan vinter och
sommar for bil-, tdg-, buss- och flygresande, men for cykelresandet syns stora skillnader
mellan vinter- och sommarhalvar, se figur nedan.
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vinterhalvar 17% 17% 46%
sommarhalvar 36% 19% 17%
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mvarje dag ngn/ngr ggr/vecka  mngn/ngr ggr/man  mngn/ngr ggr/ar aldrig

2,6 resor per person och dag

Fyra av fem varmlanningar gor minst en forflyttning under en genomsnittlig dag. |
genomsnitt gor varje varmlanning 2,6 resor per person och dag (inréknat de som inte
reser alls). Flest resor gors under vardagarna och farre pa helgerna. Kvinnor och méan
reser i ungefar liknande utstrackning, men antalet resor per person och dag varierar
nagot mellan aldersgrupperna. Personer i arbetsfor alder reser mest, se figuren nedan.

1 1

Kvinna 16-24 & 25-39&r 40-64ar 65-75ar 76-84 ar

Antalet resor per person och dag varierar mellan de varmlandska kommunerna, se figur
nedan. Sett Gver hela Varmland reser boende i tatort ndgot mer (2,7 resor) &n boende i
omland (2,4 resor).
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Kvinnor gor kortare resor

Ungefar halften av alla resor &r kortare an 5 kilometer. Kvinnor gor 6verlag kortare resor
an man, se figur. Inga storre skillnader syns mellan olika aldersgrupper, medan boende i
tatortsomraden gor kortare resor an boende i omlandsomraden.
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Resor till arbetet och skolan ar vanliga

Nast efter resor till bostaden ar det vanligaste arendet resor till arbetsplatsen, se figur
nedan. Att resor till bostaden ar vanligast &r inte s& konstigt eftersom de svarande
uppmanades att redovisa hemresan som en separat resa.

For de olika aldersgrupperna galler dock inte riktigt samma monster. Personer som ar
aldre an 65 ar gor i mindre utstrackning resor till arbete och skola och istallet en storre
andel resor for att géra inkop eller for att aka till en fritidsaktivitet.

Tjénsteresor &r dverlag langre &n resor med andra arenden och inkdpsresorna ar kortast.
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I undersokningen fick varmlanningarna dven svara pa frAgan om hur ofta de gor olika
arenden i en annan kommun an hemkommunen, se figur nedan. Det &ar vanligast att aka
till en annan kommun for att arbeta eller studera och knappt 40 % av varmlanningarna
uppskattar att de gor det minst nagon gang i veckan.

Besoker van/slakting 15% %
Fritidsaktiviteter 18% 23%
13% 45%

0% 20% 40% 60% 80% 100%
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Flest resor morgon och kvill

Det ar vanligt att det &r olika resmonster pa vardagar och helger, och sa ar aven fallet i
Varmland. Resorna gors mycket mer utspritt i tid pa lI6rdag och séndag jamfort med pa
vardagar, da resandet &r koncentrerat mellan sex och atta pa morgonen samt mellan tre
till sex pa eftermiddagen.

Forandringar sedan 2004

Som namnts ar det svart att jamfora resultaten mellan de tva undersékningarna 2004 och
2014 da urvalet av respondenter inte gjorts i samma geografiska omraden. Vid
Overslagsmassig jamforelse kan ses att antalet resor per person och dag &r ungeféar
detsamma, likasa andelen av de svarande som rest under sin matdag (ca 80 %).
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Fardmedels- och arendefordelningarna pa totalniva har inte férandrats och kvinnors resor
ar alltjamt kortare an mannens. Bilinnehavet verkar dock ha 6kat nagot mellan 2004 och
2014.

Vissa direkta jamforelser kan géras mellan de kommuner som ingatt i bada
undersoékningarna (Kil, Kristinehamn, Karlstad, Hammard, Forshaga och Grums). Har kan
ses att resandet i Kils kommun verkar ha gatt ner nagot (2,3 resor per person 2014
jamfort med 2,6 2004) medan resandet i Kristinehamn gatt upp (2,9 resor 2014 jamfort
med 2,7 2004). For 6vriga kommuner verkar resandet oféréndrat.

For de kommuner som ingick bade 2004 och 2014 kan &ven en del variationer i
fardmedelsfordelningarna ses. Fardmedelsférdelningen i Forshaga kommun ar
oférandrad. | Grums kommun har andelen resor med bil 6kat nagot medan andelen resor
med buss minskat. | Hammar6é kommun har andelen bilresor minskat med 10
procentenheter medan andelen resor med buss och cykel 6kat. | Karlstads kommun har
andelen bilresor minskat med 6 procentenheter medan andelen resor med buss och cykel
Okat. | Kils kommun har andelen bilresor 6kat ndgot och i Kristinehamns kommun har
andelen bilresor minskat med 5 procentenheter medan andelen cykelresor 6kat med lika
mycket.

Tankbara atgarder for forandrat resmonster

Varmlanningarna fick aven svara pa ett antal fragor kring anledningar till val av
transportsatt. Resultaten visar att de framsta anledningarna till att man inte cyklar ar att
det ar for langa strackor samt avsaknad av bra/battre cykel. Battre underhall av
cykelvagar och hogre trafiksakerhet for cyklister ar andra atgarder som skulle fa fler att
cykla. De framsta anledningarna till att man inte aker buss ar att man inte har nagon
tillracklig bra bussférbindelse, att det anses for dyrt eller att det saknas passande
avgangstider. De framsta orsakerna till att man inte reser med tag &r att det anses for dyrt
samt avsaknaden av tillrackligt bra tagforbindelser.

Manga papekar att bilen ar dverlagsen nar det galler flexibilitet. Framsta skalen till att inte
aka bil skulle vara om det skulle bli mycket dyrare att aka bil och/eller parkera bilen eller
om de av olika anledningar inte langre kunde éka bil.
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1 Inledning

1.1 Bakgrund

Varmland utvecklas, bland annat genom en 6kning av invanare och genom utbyggnad av
infrastruktur och kollektivtrafik, vilket har betydelse fér hur invanarna reser och forflyttar
sig i sin vardag.

Det ar darfor viktigt att fa en bild av hur varmlanningarnas resor ser ut just nu. Den
senaste resvaneundersdkningen genomférdes 2004 och uppféljning behdver géras
kontinuerligt for att se om och i s fall vilka férandringar som skett under de ar som gatt.

1.2 Medverkande aktdrer och kommuner

Med Region Varmland som samordnare genomfdérs denna resvaneundersokning i
samarbete med Trafikverket och samtliga kommuner i Varmland. Karlstads Universitet
har lamnat synpunkter rérande enkatutformningen.

1.3 Syfte

Resvaneundersokningen 2014 har som syfte att kartlagga resvanor i Varmland och vilka
mojligheter befolkningen har att anvanda olika fardmedel. Undersckningen innehaller tva
delar, en resdagbok dar alla genomférda resor under en specifik matdag kartlaggs samt
en enkatdel som beskriver bakgrundsvariabler for de som ingér i studien, deras tillgang till
olika fardmedel samt nagra attitydfragor.

Resultatet av denna resvaneundersokning ska kunna fungera som ett planeringsunderlag
for Region Varmland, Trafikverket, trafikorganisatorer och lanets kommuner med flera for
utveckling av kollektivtrafiken och 6vrig samhéllsutveckling.

1.4 Rapportens upplagg

Efter detta inledande kapitlet féljer en beskrivning av metod och genomférande av
datainsamlingen, bl a urval, utskicksprocedur, svarsfrekvens och bortfall samt
bearbetning och analys av data (kapitel 2). | kapitel 3 redovisas bakgrundsfaktorer sdsom
alder, kon, bostadsort, hushallssammansattning fardmedelstillgang sasom korkorts-, bil-
och cykelinnehav, innehav av kort till kollektivtrafiken mm. Kapitel 4 innehaller resultatet
fran resdagboken (d v s de faktiskt genomforda resorna) i form av antal resor, reslangd,
resor med olika fardmedel och resor med olika arenden. | kapitel 5 beskrivs
Varmlanningarnas installning till olika fardmedel och dar analyseras en del av de
forandringar som skett sedan méatningen for tio ar sedan. | kapitel 6 redovisas de
viktigaste resrelationerna for boende i undersékningsomradet. Avslutningsvis, i kapitel 7,
redovisas kommunspecifika resultat.

| Bilaga 1 finns enkéaten och resdagboken. Matris 6ver resandet mellan olika kommuner i
Varmland finns i Bilaga 2.

1 (86)
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Resultat for resor redovisas for resor med start och/eller méal i Varmland och resor som
har genomférts av varmlanningar men som har skett helt utanfor Varmland har saledes

exkluderats.

Fordjupade resultat fér resvanor hos de boende i Karlstads kommun finns beskrivna i en

separat rapport.

1.5 Definitioner

Resa

Huvudfardmedel

Varmlanning/respondent

Omrade/stratum

2 (86)

Med en resa menas en forflyttning med ett arende
("forflyttning” anvands synonymt i rapporten). Om man till
exempel [amnat barn pa forskola pa vag till arbetet ar
forflyttningen mellan hemmet och forskolan en resa. Om
man forflyttar sig vidare mellan férskolan och arbetet ar detta
ytterligare en resa osv. Hemresan raknas ocksa som en
resa. En resa kan goras med flera fardmedel, men dessa
ingar i samma resa. Promenader i motions- och
rekreationssyfte réaknas inte som resor.

| resdagboken ombads deltagarna att fylla i de fardmedel de
anvant i varje resa. Huvudfardmedlet definieras utifran
foljande rangordning: tag, buss, fardtjanst, taxi, bil, moped,
cykel och till fots. En resa som gjorts med buss i
kombination med cykel tilldelas d& buss som
huvudfardmedel.

I denna rapport benamns deltagarna Varmlanningar,
svarande eller respondenter. Dessa omfattar personer som
besvarat enkéaten, och som &r mellan 16-84 ar och boende i
nagot av de omraden undersékningen omfattar.

Samtliga kommuner delades upp i tvd omraden; tatort och
omland, férutom i Eda, Hammard, Karlstad och
Kristinehamn dar respektive kommun delats upp pa fler
omraden.

‘ SWECO, : ATTITYD- OCH RESVANEUNDERSOKNING |
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2 Metod

Undersokningen genomférdes som en postenkéat dar det aven fanns mdjlighet att lamna
svar via webben. Urvalet bestod av boende i Varmland. Insamlingen av data pagick
under en femveckorsperiod i september och oktober 2014.

2.1 Enkatens uppbyggnad

Undersokningen omfattade en enkétdel och en resdagboksdel. | enkatdelen ombads
respondenten besvara fragor om sig sjalv och om tillgang till olika fardmedel, tillgang till
korkort och avstand till arbete mm. | resdagboken ombads respondenten fylla i hur denne
forflyttat sig under en utvald dag. Med en "forflyttning”* avses en resa som har ett drende.
Enkaten redovisas i Bilaga 1.

Enkaten och resdagboken foljer i stort satt samma struktur och utseende som 2004. En
skillnad &ar dock att respondenten i 2014 ars version uppmanats uppge reslangd i intervall
istallet for som ett kontinuerligt varde. Detta medfor att genomsnittliga reslangder ej
kunnat beréknas 2014. En fordel ar dock att risken att respondenten uppger ett varde
med fel enhet (t ex 1000m istéllet for 1 km) och antalet orimliga reslangder har
begréansats. Valet av reslangdsintervall ar gjort utifran indelningen 2004. Har bor dock
noteras att den indelning som redovisas i rapporten 2004 ar felaktig och resultaten fran
2004 foljer egentligen den indelning som anvants 2014. Den indelning som anvants &r:

e Upptill 3 km
e 3-49km

e 5-99km

e 10-49,9 km
e 50-99,9 km

e 100 km eller langre

2.2 Urval och geografisk indelning

Undersokningen ar genomford bland personer i aldern 16-84 &r som bor i Varmland. Det
totala urvalet utgjordes av 20 000 personer.

For att f& en sa representativ bild av befolkningen som mdjligt har det totala urvalet gjorts
uppdelat i olika omraden i regionen, sa kallade stratum. Huvudprincipen for stratifiering ar
att samtliga kommuner delades upp i tvd omraden; tatort och omland, férutom i Eda,
Hammard, Karlstad och Kristinehamn déar respektive kommun delats upp pa fler
omraden. Stratumindelningen och urvalsstorlekar framgar av Tabell 2.1. Huvudprincipen
for allokering ar proportionell allokering med ett minimiantal utskick per omrade. Principen
for att 6ka eller minska urvalsstorlekarna i respektive stratum ar att se till att varje stratum
kan sarredovisas efter forvantat bortfall. Urvalsmetoden inom varje stratum &ar obundet
slumpmassigt urval (OSU).

! | rapporten anvinds “férflyttning” och “resa” synonymt.
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Tabell 2.1Stratumindelning och urvalsstorlek.

Kommun Antal Urvalsstorlek Urvalsstorlek
stratum per kommun per stratum

Arvika 2 1600 800
Eda 3 900 300
Filipstad 2 800 400
Forshaga 2 800 400
Grums 2 600 300
Hagfors 2 800 400
Hammardé 3 1000 cirka 333
Karlstad 13 6600 cirka 508
Kil 2 800 400
Kristinehamn 3 1500 500
Munkfors 2 600 300
Storfors 2 600 300
Sunne 2 900 450
Saffle 2 1000 500
Torsby 2 800 400
Arjang 2 700 350

Urvalet av respondenter och uttaget av adresser gjordes nara inp& utskicksdatum for att
sakerstalla att s& manga adresser som mojligt var aktuella.

2.3 Utskick

Totalt gjordes tre utskick, ett huvudutskick och tvd paminnelser varav en paminnelse
bestod av ett vykort och den andra av en fullstandig enkat/resdagbok (identiskt med det
forsta utskicket). | det fullstandiga utskicket ingick forutom enkéaten och resdagboken
aven missiv och portofritt svarskuvert.

Undersdkningen omfattade foljande matveckor:
e Huvudutskick: mandagen den 22 september — sondagen 5 oktober 2014

e Paminnelse enkéat/resdagbok: mandagen den 20 oktober — sondagen 26 oktober
2014

Varje individ ombads fylla i resdagboken for en specifik dag (samma veckodag men olika
datum i huvudutskick och paminnelserna). Utskicket fordelades slumpmassigt jamnt 6ver
veckodagarna och gjordes i flera omgangar sa att adressaten fick sitt utskick nagon dag
fore sin tilldelade méatdag.

2.4 Svarsfrekvens

Huvudutskicket foljdes av dels en vykortspdminnelse och dels en fullstandig paminnelse
Eftersom undersokningsperioden var mycket kort intraffade det i manga fall att svar inte
hann registreras innan nasta utskick gjordes. Det innebar att det inte finns nagon uppgift
pa hur manga svar de enskilda utskicken genererade.
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Efter den 14 november 2014 registrerades inga fler inkomna enkéter. Det totala antalet
enkéter som hade registrerats vid detta datum var 6 079 vilket motsvarar cirka 30 % av
urvalet.

En svarsfrekvens pa 30 % kan tyckas vara en lag andel. Det &ar dock inte ovanligt
nufortiden. Overlag kan man se en nedatgéende trend i att delta i undersékningar av
denna typ och vid resvaneundersokningen i Skane 2013 var motsvarande andel 37 %, d
v s nagot hogre, men anda inte hogt. Vid analys av data ar det dock inte sjalva
svarsfrekvensen som &r central, utan att antalet svar i de omraden resultat ska redovisas
pa ar tillrackligt. | denna RVU finns tillrackligt underlag for att redovisa resultaten i
onskade delomraden. Upprakningsvikter for kompensation av eventuellt bortfall av olika
grupper (t ex nagon viss aldersgrupp i ett specifikt omrade) har konstruerats, se nedan.

2.5 Bearbetning och analys

Det insamlade materialet fran resvaneundersokningen ar sammanstallt i tva databaser,
en som omfattar enkatdelen och innehaller svar frdn samtliga respondenter oberoende
om de har rest eller inte under sin méatdag (individfil) och en som omfattar resdagboken
och innehaller information om samtliga resor som respondenterna gjort (resfil).
Databaserna finns i tva versioner. | den mest detaljerade versionen ar samtliga angivna
platser och bostadsadresser med. Av integritetsskal distribueras denna enbart till ett fatal
individer inom Region Varmland. | den andra versionen &r platsbestamningen pa
omradesniva och det ar saledes omdijligt att harleda enskilda individer da inga
adressuppgifter finns med.

Vanliga felkallor i en resvaneundersokning ar att respondenten glomt resor (t ex korta
forflyttningar till fots), att vederbdrande struntat i vissa resor eller bedémt att de inte ar
viktiga (Vagverket, 2005). Ytterligare fel kan bero pa att respondenten har svart att gora
rimliga bedémningar av resornas ingaende delar. Till exempel har studier visat att det kan
uppsta skillnader mellan uppskattad och verklig restid (Stangeby, 2000). Motsvarande fel
kan uppsta i denna undersokning dar respondenterna uppmanas skatta langden pa sin
resa.

Enkaterna kodades via optisk inlasning, d v s scanning. De adresser och platser
respondenterna uppgivit tilldelades en omradesindelning som tillhandahallits av Region
Varmland och kommunerna i Varmland. | manga fall kravdes manuell bearbetning av
indata innan omradestilldelning kunde goras. Det géllde t ex dar respondenten uppgivit
"soptippen” som destination. Da fick adressen for den lokala soptippen sdkas upp varefter
platsen tilldelades ett omrade.

Kontroller och korrigeringar av orimliga svar har skett Iopande. Till exempel har
korrigeringar gjorts géallande orimliga kombinationer av avstand och fardmedel. | dessa
fall har manuella bedémningar gjorts for att den ena variabeln ska korrigeras for att
harmonieras med den andra. Ytterligare korrigeringar har gjorts i de fall det funnits ett
Oppet svarsalternativ ("Annat”) i anslutning till fragor och dar det skrivna svaret med
enkelhet kunnat kodas till ett av de fasta alternativen.

I de fall respondenten uppgett att forflyttningen bade startat och slutat i bostaden har
delning av forflyttningen gjorts. Om forflyttningen t ex gjorts mellan bostad och bostad
med &rende "inkdp” har forflyttningen delats i tva, en fran bostaden till affaren och en fran
affaren till bostaden.
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| de fall respondenten uppgett "byte av fardmedel” som arende eller dar det tydligt
framgatt att respondenten angett resor pa reseelementniva (exempelvis om en resenar
gatt till bussen, darefter kt buss for att sedan ga till arbetsplatsen och redovisat dem
som tre enskilda forflyttningar men dar arendet har varit det samma, t ex till arbetet), har
de redovisade forflyttningarna slagits ihop.

| de fall respondentens sista forflyttning slutat i t ex livsmedelsbutiken, vilket sannolikt ar
en orimlig slutdestination, har reskedjan kompletterats med en resa till bostaden.

Vid den hér typen av undersokningar &r det vanligt att vissa grupper faller bort. Detta kan
bero pa faktorer som problem med spraket, ointresse, ovilja att svara pa undersokningar

m m. | denna undersokning har det inte gjorts nagon sarskild bortfallsundersokning for att
ta reda pa vilken anledning de som inte svarat pa enkéaten haft. Den framsta anledningen
ar att bortfallet i sjalva bortfallsundersékningen vanligen ar stort varpa resultatet kan vara
svartolkat.

2.6 Konstruktion av upprékningsvikter och skattningsférfarande

Urvalsdesignen ar stratifierat obundet slumpmassigt urval (OSU) omfattande 20 000
personer. Om inget bortfall hade intraffat hade upprakningsvikten kopplad till varje individ
k varit d,=Ny/ny, dar Ny, betecknar populationsstorleken inom varje stratum och n;, &r
urvalsstorleken inom varje stratum.

| detta kapitel beskrivs skattningsférfarandet i mer tekniska termer. Inledningsvis beskrivs
oversiktligt den bortfallsanalys som genomfdérts. De registerbaserade hjalpvariabler som
fanns till férfogande for bortfallsanalys och for att potentiellt anvandas for
bortfallskompensation var:

e KOn

o Aldersklasser enligt Tabell 2.2.

Tabell 2.2 Aldersklassindelning.

Aldersklass  Indelning

1 16-24 ar
2 25-39 ar
3 40-64 ar
4 65-75 ar
5 76-84 ar

Dessutom finns tillgang till en geografisk dimension fran stratifieringen (46 strata). De
flesta kommuner har delats upp pa tvd omraden: (i) tatort och (ii) omland. | vissa
kommuner har dock tre eller fler indelningar anvants. | Karlstads kommun anvandes 13
omradesindelningar. | bortfallsanalysen har det konstaterats att det finns olika
svarsbenagenhet i olika grupper. Foljande slutsatser kan generellt dras:
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e Kon: Kvinnor har i allmanhet svarat i storre utstrackning &n mannen. Det finns
dock undantag men i majoriteten av strata (38 av 46) ar det hogre svarsandel
bland kvinnorna &n bland mannen.

o Aldersklasser: Den generella slutsats som kan dras &r att de &ldre har svarat i
stdrre utstrackning &n de yngre. Hogst svarsandel har dock den nast hégsta
aldersklassen (65-75 ar). Denna generella slutsats géller i princip i samtliga
stratum. Storst olikhet i svarsandel finns i denna variabel.

e Stratum: Det finns en viss skevhet i svarsandel mellan stratum. Vissa stratum har
lagre svarsandel, vissa har hogre.

Baserat pa ovanstaende slutsatser finns det alltsa en viss skevhet éver
registervariablerna bland de svarande. Om en férenklad bild ska ges kan det utlédsas att
de svarande ar 6verrepresenterade av aldre kvinnor. Svarandegruppen ar
underrepresenterad av yngre man. Om ingenting gors at denna snedvridning kommer
resultaten att spegla de olika grupperna i den utstrackning de finns representerade bland
de svarande. Det finns dock mdjlighet att genomféra kompensationer i beréakningarna
(genom viktningsforfarande) som justerar for snedvridningarna.

En aspekt att komma ihag rorande bortfallsanalyser ar att den ar begransad av de
variabler som det finns tillgang till. I denna undersokning har vi tillgang till variablerna kén
och alder forutom stratumindelningen som ar en geografisk dimension. Det finns
naturligtvis andra tankbara variabler som kan vara viktiga for hur bortfallet genereras.
Exempel p& saddana variabler ar fodelseland, utbildningsniva, inkomst, i arbete vs ej i
arbete. Huruvida det skett snedvridningar 6ver dessa variabler ar okant.

Det finns flera olika sétt att utnyttja hjalpinformationen i vagningsférfarandet. Den mest
detaljerade nivan &r att korsa variablerna kon, aldersklasser och stratum. Med denna
gruppering skulle de svarande inom varje cell (kon*aldersklass*stratum) erhalla en vikt
som speglar antalet i populationen i den cellen. Dock ar urvalet, och framférallt antalet
svarande, inte tillrackligt stort for att bryta ner de svarande pé en sa detaljerad niva.
Exempelvis kan det namnas att bland kvinnor i ldern 16-24 boende i stratumet Munkfors
omland var det 17 utvalda men 0 svarande. Det finns ytterligare sddana exempel som gor
det omaijligt att korsa kon, aldersklass och stratum.

| analysarbetet har ett flertal olika varianter av utnyttjade av hjalpinformationen prévats. |
analysen har de erhallna vikterna studerats och granskats for att till exempel se att ingen
enskild person erhaller en orimlig hog vikt. Det slutliga valet av hur hjéalpinformationen har
utnyttjats i vagningsforfarandet ar foljande:

e Kon korsat med stratum
o Aldersklass korsat med kommun

Detta betyder att de svarande, vid viktad analys, far den korrekta konsfordelningen inom
varje stratum och den korrekta aldersklassférdelningen inom varje kommun. Ett annat
satt att uttrycka detta ar, vid viktad analys, kommer de svarande att viktas s att de har
populationens konsfordelning inom varje stratum och populationens aldersférdelning
inom varje kommun.
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2.6.1 Konstruktion av upprakningsvikter

Foljande avsnitt beskriver en mer teknisk framstéllining av hur upprékningsvikter som
anvants i skattningarna har konstruerats. Skattningsforfarandet baseras pa den sa
kallade Horvitz-Thompson-estimatorn, se exempelvis Sarndal, Svensson, Vretman
(1992). Den initiala bortfallsjusteringen &r via en sa kallad raduppréakning inom strata och
darefter har dessa vikter kalibrerats (bortfallskompenserats) med avseende pa kon x
stratum + aldersklasser x kommun.

For att skatta malstorheterna i undersokningen anvéands alltsa tekniken med kalibrerade
vikter. Syftet med kalibreringen av vikter ar att justera for den snedvridning som bortfallet
har astadkommit. Viktiga teoretiska bidrag inom omradet finns t ex i Lundstrom och
Séarndal (1999, 2001 och 2005).

Principen med kalibrering av vikter bygger pa att utnyttja stark hjalpinformation.
Hjalpinformationen utgoérs av registerbaserade variabler (kon, aldersklasser, och geografi
(stratum). En viktig frAga i detta sammanhang &r vilka hjalpvariabler som ska inga i
kalibreringen? Lundstrom och Sarndal (2001 och 2005) anger tre olika villkor for att
kalibreringsansatsen ska vara framgangsrik for att reducera bortfallsskevheten:

(i) Hijalpvariabeln eller hjalpvariablerna ska samvariera med svarsbendgenheten
(svarssannolikheten). Detta &r det viktigaste kriteriet eftersom det leder till en
minskning av bortfallsskevheten fér samtliga skattningar.

(i) Hjalpvariabeln eller hjalpvariablerna ska samvariera med viktiga malvariabler
(efterfragade uppgifter i blanketten). Om detta kriterium uppfylls minskar dels
bortfallsskevheten dels oséakerheten (variansen) for dessa malvariabler.

(iii) Hjalpvariabeln eller hjalpvariablerna ska identifiera de viktigaste
redovisningsgrupperna. Det leder framfér allt till minskad osakerhet (varians) i
skattningarna for dessa redovisningsgrupper.

Eftersom det finns en klar samvariation mellan de olika hjalpvariablerna och
svarshenégenheten, vilket bortfallsanalysen ovan visade, uppfyller samtliga
registervariabler kriterium (i) val. Av den anledningen har samtliga tillgangliga
registervariabler anvants i kalibreringsforfarandet. Betraffande kriterium (ii) har ingen
fordjupad analys genomforts. Betraffande kriterium (iii) utgor bade kon och aldersklasser
saval som geografiska indelningar grund for sarredovisningar vilket gor att kriterium (iii)

uppfylls.
Eftersom det finns tva populationer, individ- och resepopulationen, behdvs notation for

bada dessa. Nedan anvands individpopulationen som illustration. Nar den ar klarlagd ar
det enkelt att forlanga till resepopulationen.

Lat U (Universen) beteckna individpopulationen och N dess storlek. Lat y beteckna en
undersokningsvariabel och y; dess varde for individ i. Totalen i individpopulationen skrivs

t= Zuyi @)

Med beteckningen Y., avses ),y foOr att foérkorta notationen. | denna undersdkning ar
vi dock oftare intresserade av medelvarden eller procentandelar vilka skrivs som en
funktion av tva totaler, namligen
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_t Yy (2)
WENT L

Notera att populationsantalet N alltsa betraktas som en total, namligen en summa av N
stycken ettor. Betraffande procentandelar ar exempelvis malstorheten andel som har
tillgang till kollektivtrafik att betrakta som ett medelvarde om variabeln kodas sa att 1 =
har tillgang till kollektivtrafik och O = har €j tillgang. | detta fall utgor ¢ = Y, y; antalet
personer som har tillgang till kollektivtrafik och kvoten t/N andelen som har tillgdng. Av
den anledningen behéver inte medelvarden och procentandelar sarskiljas
beteckningsmassigt.

Populationen av individer stratifieras med avseende pé variabeln geografi, se ovan. Lat
N, beteckna storleken pa stratum h, h = 1,2, ..., H. Eftersom det finns 46 stratum ar

H = 46. Ett urval s,, av storlek n,, dras fran stratum h enligt principen for obundet
slumpmassigt urval (OSU). Hela urvalet betecknas s, dvs s = Uf_;s, ,darn =Y_ n,
betecknar storleken pa s. P& grund av bortfall erhalls svarandemangden r;, i stratum h
vars storlek betecknas m; . Summan av svarandemé&ngderna dver samtliga stratum h
betecknas r,dvsr = UY_, r, , och m dess storlek, dvsm = Y1_ m,.

Lat vidare x; representera hjalpvektorn som anger vilken kombination av kategorierna
avseende kalibreringsvariablerna individ i tillhér. Kalibreringsestimatorn for totalen ges da

enligt
tw = Z Wi &)

och for medelvardet av

E_w _ Wi (4)
Iv ZT‘ w;

dar w; = d;v; utgér den kalibrerade vikten och déar d; = N, /m,, ar vikten for rak
upprékning inom strata, samt dar

v =1+ (ZUXi _Z dixi)’ (Z dixixg)_lxi (5)

ar den justeringsvikt som multiplicerat med d; gor sa kalibreringsvillkoret

Z d;v;X; = zuxi (6)

uppfylls. Notera att eftersom kalibreringen sker med avseende pa exempelvis stratum
kommer ¥, w; = N = N, det vill siga summan av vikterna, att summera till det sanna
antalet personer i populationen.

}A’wU =

Elementen i vektorn x; &r ettor och nollor som indikerar tillhérighet till vilken kategori
avseende kalibreringsvariablerna personen tillhér. Féljande antal kategorier finns
avseende kalibreringsvariablerna:

e Kommun och alder: Det finns 16 stratum och 5 aldersklasser. Antalet
kombinationer avseende kommun och aldersklasser uppgar darfor till 16x5=80

e Stratum och kon: det finns 46 stratum vilket innebéar att det finns 46x2=92
kombinationer

Detta betyder att de 80 forsta positionerna i hjalpvektorn x; bestar av 79 nollor och en
etta vilket indikerar vilken kombination av kommun och alderskategori person i tillhor. For
exempelvis en person i aldern 16-24 ar i kommun 1 (Arvika) har vektorn vardet 1 pa
position 1 och 0 pa resterande 79 positioner. Position 81 till 172 avgor vilken kombination
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av stratum och kon personen har. Kodningen gjordes s att for en kvinna i stratum 1
(Arvika med omland) ar position 81 lika med 1 och resterande lika med 0.

Kalibreringsvillkoret i uttryck (6) kan i ord tolkas pa foljande satt:

e Baserat pa de initiala vikterna d; = N, /m,, justeras dessa med en faktor v; sa att
nya vikter (kalibrerade vikter) w; erhalls. De kalibrerade vikterna har egenskapen
att de justerar for de snedvridningar som har uppstéatt i och med bortfallet. Bland
de svarande var exempelvis alderfordelningen skev (aldre svarade i storre
utstrackning an yngre). De kalibrerade vikterna justerar for detta sa att nar vagda
resultat tas fram kommer de svarande att viktas att de far populationens
fordelning 6ver aldersklasser inom varje kommun. P& motsvarande satt justerar
de kalibrerade vikterna samtidigt sa att populationens konsférdelning inom varje
stratum erhalls for de svarande vid viktad analys. Ur detta perspektiv har allts& de
kalibrerade vikterna justerats for de skevheter som har uppstatt i och med
bortfallet avseende variablerna geografi, aldersklasser och kon.

For att erhdlla skattningar for en redovisningsgrupp, t ex kvinnor eller storre tatorter,
anvands uttrycken ovan men med skillnaden att y; satts till 0 om individen inte tillndr
redovisningsgruppen.

De upprékningsvikter som skapats for individpopulationen anvands aven for
resepopulationen. Detta forfarande kan motiveras teoretiskt.
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3 Bakgrundsfaktorer

| denna del av rapporten redovisas de bakgrundsdata som ingar i studien. Viktat resultat
redovisas, men det antal svar (n) som redovisas i respektive figur &r antalet faktiska
genomforda resor, d v s ej viktade siffror.

3.1 Kon och alder

| Varmland &r hélften kvinnor och halften man i aldergruppen 16-84 ar. | aldersgrupperna
16-24 &r och 25-39 ar ar andelen kvinnor nagot hdgre an man och i de tva aldsta
aldersgrupperna ar forhallandet det motsatta, se Figur 3.1.

41%
41%
41%

40%

30%

20%

10%

0%
16-24 ar 25-39 ar 40-64 ar 65-75 ar 76-84 ar

m Total mKvinna ®Man

Figur 3.1 Aldersférdelning bland kvinnor respektive man (Niar= 5 655, Nivinnor = 3 045, Nian =2 610).

3.2 Hushallets sammansattning

Figur 3.2 visar att den storsta gruppen av de som ingar i studien bor i ett hushall med tva
eller flera vuxna och inga barn. Hushall med bara en vuxen utgor en knapp fjardedel av
alla hushall. En av tio bor i ett hushall med en vuxen med barn och tre av tio bor i hushall
med sammanboende vuxna med barn.

40% -
35%

31%
30% -
24%

20%

10%

10%

0%

T
En vuxen utan Sammanboende En vuxen med Sammanboende
barn vuxna utan barn barn vuxna med barn

Figur 3.2 Férdelning éver hushallstyper (n = 5 578).
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Den vanligaste bostadstypen ar villa, vilket knappt tva tredjedelar av svarande bor i, se
Figur 3.3. Tre av tio bor i ett flerfamiljshus och 6 % bor i radhus eller kedjehus.

70% - 64%

60% -
50% -

40% -
30%
30% -
20% -

10% - 6%

0%

0% - T )
flerfamiljshus villa radhus/kedjehus annat

Figur 3.3 Fordelning 6ver bostadstyper (n = 5 630).

3.3 Sysselséttning

Gallande sysselséttning, forvarvsarbetar drygt halften av alla (55 %) respondenter, se
Figur 3.4. Den nast storsta gruppen ar pensionarer, vilken utgor 27 %.

Som Figur 3.5 visar, finns det nagra mindre skillnader mellan mans och kvinnors
sysselséttning. En nagon storre andel kvinnor studerar, medan en nagon stérre andel
man &ar pensionarer.

50% -
40% -
30% - 27%
20% -
11%
10% - .
. 2% 2% 3% 0%
0% - . . I . I . - . . Y
forvarvs-  studerar sjukskriven foraldra- arbets-  pensionar annat
arbetar ledig sokande

Figur 3.4 Fordelning dver sysselsattning (n = 5 600).
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forvarvs-  studerar sjukskriven foréldra- arbets-  pensionar annat
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mKvinna '« Man

Figur 3.5 Foérdelning dver sysselsattning uppdelat p& kon (Niyinnor = 3 015, Nipan = 2 585).

3.4 Korkortsinnehav, bilinnehav och biltillgang

Totalt uppger 89 % av respondenterna att de har korkort for bil. | omlandsomradena har
91 % och i tatortortsomradena har 87 % korkort. Detta &r hogre an genomsnittet for hela
Sverige dar 79 % av den vuxna befolkningen hade giltiga korkort ar 2013
(Transportstyrelsen.se och scb.se).

Kdrkortsinnehavet ér 87 % bland kvinnor och 90 % bland méan. Kérkortsinnehavet i de
olika aldergrupperna varierar, se Figur 3.6. Av naturliga skal ar andelen som har korkort
lagt i den yngsta aldersgruppen.

99%
100% - 9506 97% 94% " 93%
889 88% 87%
80% -
62%
0, .
60% S0%
40% -
20% -
0% - : : : : .
16-24 ar 25-39 ar 40-64 ar 65-75 ar 76-84 ar

mKvinna = Man

Figur 3.6 Korkortsinnehav i olika aldersgrupper, uppdelat pa kdn (Nkyinnor = 120-1 361, Nman=122-1 108).

Av de tillfragade uppger en klar majoritet att de ibland eller alltid har tillgang till bil oavsett
kon eller aldersgrupp, se Figur 3.7. Ett undantag ar dock den yngsta aldergruppen dar
tillg&ngen till bil ar betydligt Iagre &n 6vriga aldersgrupper.
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Totalt 80% 12%
Kvinna 74% 16%
Man 85% 9%
76-84 Ar 83% S 1206 |
65-75 &r 91% 4%
40-64 &r 87% 8%
25-39 &r 79% 13%
16-24 ar 42% 36%
0% 20% 40% 60% 80% 100%

Hja, alltid  ja, ibland ®nej

Figur 3.7 Tillgang till bil, totalt och uppdelat pa kén och aldersgrupp (Na=5 623, Niinna=3 028, Nman=2 595, Nie.24
&= 311, Nasgoa = 638, Nuo.eaar= 2 472, Nes.75 4= 1 650, N76.84 8 = 552).

Det ar vanligast att hushallet har tillgang till en bil, 47 %. Cirka en tredjedel, 36 %, har
tillgang till tva bilar, se Figur 3.8. En viss skillnad mellan kvinnor och man verkar finnas i
fraga om de hushall som inte har nagon bil alls. Dar &r andelen kvinnor hégre. Nar det
galler aldergrupper syns en skillnad mellan de grupper som &r aldre och yngre &n 65 ar.

Totalt 47%
Kvinna 46%
Man 48%
76-84 &r 7%
65-75 &r 65%
40-64 &r 41%
25-39 &r 42%
16-24 ar 33%
20% 40% 60% 80% 100%

m0st 1st m2st m3stellerfler

Figur 3.8 Antal bilar i hushallet, totalt och uppdelat pa kon och alder (Ni@=5 621, Nkinna=3 027, Nman=2 594, N1g.24
&= 310, Nzs.30 8 = 643, Nag.ea &= 2 465, Nes.75 8= 1 652, N7g.gaar = 551).
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Bilinnehavet &r hogre i omland &n i tatorter. Av de boende i omland svarar 88 % att de
alltid har tillgang till bil och av de boende i tatort svarar 75 % att de alltid har tillgang till bil,
se Figur 3.9.

90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

88%

ja, alltid ja, ibland

mOmland = Tatort

nej

Figur 3.9 Biltillgng uppdelat pa tatort och omland (Nemiand=2 437, Nisior=3 186).

Av de boende i omland ar det enbart 3 % som bor i ett hushall utan bil, medan
motsvarande uppgift i tatorter &r 10 %. | tétorter har drygt halften en bil, medan i omland
har halften 2 bilar. Hushallets tillgang till bil uppdelat pa omland och tatort redovisas i
Figur 3.10 nedan.

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0%

55%
50%

32%
29%

10%
3%

15%

7%

0 st 1st 2 st

mOmland = Tatort

Figur 3.10 Antal bilar i hushallet (Nomiand=2 432, Nisor=3 189).

3st eller fler
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Biltillgdng uppdelat per kommun framgar av Figur 3.11 nedan. | samtliga kommuner &ar
tillgdngen till bil ibland eller alltid hog. | Karlstads och Munkfors kommun finns de stérsta
andelarna som uppger att de aldrig har tillgang till bil.

Arvika 83% 10%
Eda 87% 7% BEA
Filipstad 82% 11%
Forshaga 77% 16%
Grums 92% 6%
Hagfors 83% 8%
Hammard 81% 12%
Karlstad 72% 17%
Kil 84% 10%
Kristinehamn 84% 10%
Munkfors 81% L 13% |
Storfors 87% 10% T4
Sunne 84% 11%
Saffle 80% 13%
Torshy 83% 8%
Arjang 85% 9%
O‘I%) ZOI% 4(;% GOI% 8(;% 106%

mJa, alltid ~ Ja, ibland mNej

Figur 3.11 Tillgang till bil uppdelat per kommun (n=136-1 859).
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Hushallens billinnehav varierar mellan kommunerna, se Figur 3.12. | Karlstads kommun
ar det storst andel svarande som inte har nagon bil i hushallet och Munkfors ar den
kommun dar andelen som uppger att de har tre bilar eller fler ar storst.

Arvika 46%
Eda 36%
Filipstad 45%
Forshaga 49%
Grums 44%
Hagfors 39%
Hammar6 47%
Karlstad 55%
Kil 39%
Kristinehamn 50%
Munkfors 42%
Storfors 44%
Sunne 43%
Siffle 47%

Torsby 35% 44%

Arjang 28% 51%

20% 40% 60% 80% 100%

mOst 1st m2st m3stellerfler

Figur 3.12 Antal bilar i hushéllet uppdelat pd kommun (n=135-1 858).

3.5 Tillgang till kollektivtrafikkort

Varmlanningarnas tillgang till kort som kan anvéndas for resor med kollektivtrafiken eller
fardtjanst framgar av Figur 3.13. Nastan en tredjedel av respondenterna har alltid tillgang
till ett kollektivtrafikkort och 9 % har tillgang ibland. Saledes svarar majoriteten nej pa
fragan om de har ett kort som de kan anvanda for resor med kollektivtrafiken eller
fardtjanst.

Kvinnor har tillgang till kollektivtrafikkort i storre utstrackning an man. Nar det galler alder
minskar tillgangen till kollektivtrafikkort med ckande alder. Av de svarande i den yngsta
aldersgruppen ar det lite drygt halften som alltid har tillgang till ett kollektivtrafikkort
medan det i de aldsta aldersgrupperna ar cirka en fjardedel som alltid har tillgang till ett
kort.
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9%
10%
9%

Totalt
Kvinna

Man

7%
oy 67% |
9%
13%
11%

0% 20% 40% 60% 80% 100%
mjg, alltid = ja, ibland mnej

76-84 ar
65-75 ar
40-64 ar
25-39 ar
16-24 ar

Figur 3.13 Tillgang till kollektivtrafikkort (Nit=5 597, Niyinna=3 008, Nman=2 589, N16.24 & = 309, Nys.30 ar = 642, Ngo.64
&= 2 464, Nes.75 5 = 1 638, N7g.ga ar = 544).

De som svarade att de ibland eller alltid har tillgang till ett kort for kollektivtrafik eller
fardtjanst fick aven fragan om vilket eller vilka sorters kort de har. | Figur 3.14 framgar hur
stor andel kvinnor och man som har tillgang till respektive kort. Notera att de svarande
kunde uppge flera kort, varfoér andelarna ska tolkas for respektive korttyp.

0 4 X
30% | ¥
N
X
20% - 2 <
— Lo
HO
>
3
10% -
X © o
IS
S g\,)\o o © o\o°\°
R 2 8 R ® S
[] . . =
0% - T r r . .

Varmlandsk. Varmlandsk. Resekort Resekort Lanskort/ Skolort, Annat
reskassa periodkort Karlstadbuss Karlstadbuss ~ Pendlar terminskort
reskassa periodkort Plus

mKvinna =~ Man

Figur 3.14 Andel kvinnor och man som har tillgang till respektive kort (n = 17-715).
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Det ar vanligare att man har tillgang till ett kollektivtrafikkort bland de som bor i tatort an i
omland, se Figur 3.15.

80% - 74%
70%
60%
50%
40%
30%
20%

10%

0%

ja, alltid ja, ibland nej

mOmland = Tatort

Figur 3.15 Tillgang till kollektivtrafikkort uppdelat pd omland och tatort (Nomiand=2 433, Nexon=3 164).

Vilken typ av kort som &r vanligast bland de som uppger att de har kort, uppdelat pa
omland och tatort, framgar av Figur 3.16. Som synes finns vissa variationer. Notera att de
svarande kunde uppge flera kort, varfor andelarna ska tolkas for respektive korttyp.

1%
Annat L 0%

Skolort, 2%

terminskort [ 4%

Lanskort/ 1%

Pendlar
Plus . 1%
Resekort
Karlstadbuss
periodkort

4%
0%

Resekort
Karlstadbuss
reskassa . 1%

19%

Varmlandsk. 4%

periodkort [ 4%

Varmlandsk. 22%

reskassa _ 18%

0% 10% 20%

Tatort mOmland

Figur 3.16 Andel av de boende i omland och tatort som har tillgéng till respektive kort (n=4-690).
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Det ar stor skillnad i tillgang till kollektivtrafikkort mellan olika kommuner, se Figur 3.17.
Innehavet &r storst i Karlstad, Hammard och Forshaga.

Arvika
Eda
Filipstad
Forshaga
Grums
Hagfors
Hammaro
Karlstad
Kil
Kristinehamn
Munkfors
Storfors
Sunne
Séffle

Torsby

Arjang

0% 20% 40% 60% 80% 100%
mJa, alltid ~ Ja, ibland = Nej

Figur 3.17 Tillgang till kollektivtrafikkort i respektive kommun (n=137-1 838).
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3.6 Tillgang till cykel

Majoriteten svarar att de alltid eller ibland har tillgang till cykel medan endast en mindre
andel aldrig har tillgang till cykel, se Figur 3.18. Det &r inte nagra storre skillnader mellan
man och kvinnors tillgang till cykel. For de olika aldersgrupperna ar tillgangen till cykel
relativt lika forutom i den aldsta aldersgruppen dar andelen som har tillgang till cykel &ar
mindre an i 6vriga aldersgrupper. Tillgang till cykel i respektive kommun redovisas i Figur

3.19
Totalt 81% 7 15% |
Kvinna 80% 5% 7
Man 81% 7 14% |
76-84 ar 55%
65-75 ar 81%
40-64 &r 84% 5% IERCZ
25-39 &r 84% 7 12% |
16-24 &r 80% 9%

0% 20% 40% 60% 80% 100%
Hja, alltid ' ja, ibland ®mnej

Figur 3.18 Tillgang till cykel (Noa=5 593 , Nkinna=3 010, Nman=2 583, N1.24 =308, Nas.30 & = 641, Nag.64 8 = 2 461,
Nes.7s ar = 1 634, N7g.ea 8 = 549).

Arvika 79% % 18% |
Eda 75% o 21% |
Filipstad 79%
Forshaga 80% 6%
Grums 67% 9%
Hagfors 77% 7%
Hammaro 87% % 8% |
Karlstad 84% i 12% |
Kil 83% L% 13% |
Kristinehamn 84% 7 11% |
Munkfors 84%
Storfors 79% 8%
Sunne 78% 4 17% |
Séffle 78% 7%
Torsby 70%
Arjang 72% 7%
O(I%) 2(;% 4(;% 6(;% 8(;% 10I0%

mJa, alltid  Ja, ibland = Nej

Figur 3.19 Tillgang till cykel uppdelat p& kommun (n=136-1 849).
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3.7 Formaner vid arbetsplatsen eller skolan

Undersokningen visar att bilinnehavet och bilresandet &r stort i Varmland jamfért med
rikssnittet och att resandet med kollektiva fardmedel &r lagre medan andelen cykel ligger
pa rikssnittet.

Tillgangen till formaner pa arbetsplatsen ar en parameter som paverkar resandet med
olika fardmedel. | Figur 3.20 redovisas i vilken man man och kvinnor har tillgang till olika
formaner vid sin arbetsplats/studieplats. P& denna fraga hade respondenterna mgjlighet
att ge fler &n ett svarsalternativ.

| andra undersokningar har det visat sig att mojlighet till parkering vid arbetsplatsen ar en
forklaringsfaktor vid fardmedelsval till arbetet. Nastan tre fjardedelar av de
forvarvsarbetande har fri parkering vid sin arbetsplats. Daremot har 4 % av de
forvarvsarbetande ett subventionerat kort for kollektivtrafik.

inget av ovanstaende alternativ
tjanstecykel

subventionerat kort for kollektivtrafiken
ersattning for egen bil i tjanster
férmansbil

foretagsbil/bilpool

formansbeskattad parkering

parkering med avgift

fri parkering

0% 20% 40% 60% 80%

msamtliga =~ man mkvinna

Figur 3.20 | vilken man respondenter har tillgang till olika formaner pa sin arbetsplats (summan blir mer an 100
% eftersom det finns respondenter som har flera formaner) (Ni@=28-2 355, Nman=13-1 098, Nyinna=15-1 257).
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4 Genomfordaresor —resdagboken

| detta kapitel redovisas resultatet fran resdagboken, d v s faktiska genomforda resor
bland de som ingdr i studien®. Viktat resultat redovisas, men det antal svar (n) som
redovisas i respektive figur ar antalet faktiska genomférda resor, d v s ej viktade siffror.

De resor som redovisas har antingen start- och/eller malpunkt i Varmland. Fér de resor
dar resultat redovisas for fardmedel ar det resans huvudfardmedel som avses.

| vissa figurer redovisas resultat fér de omraden kommunerna delats in i. For Karlstads
kommun redovisas resultaten aggregerat for tatort och omland d& mer detaljerad
redogorelse finns i separat rapport.

4.1 Ingen forflyttning under matdagen

En femtedel av respondenterna i Varmland gor ingen forflyttning under den aktuella
matdagen. Anledningen till att ingen forflyttning gors ar framst att man inte har nagra
speciella arenden (74 %), eller pa grund av sjukdom (13 %). Ytterligare anledningar till att
man inte rest ar annan orsak (9 %) eller pa grund av funktionshinder (3 %).

4.2 Antal resor per dag

I undersokningsomradet bor totalt 217 000 personer mellan 16 och 84 ar. Det totala
antalet resor per dag och person &r 2,6 resor. Notera att vardet &ven omfattar de som inte
gjort ndgon resa under sin matdag, nagot som galler for samtliga resultat i detta avsnitt
(Antal resor per dag).

2,9
2,7
2.6 2,7 2,7
2,3
2,0

2 .

l- [
0 A . . . . ; ;

Mandag Tisdag Onsdag Torsdag Fredag Lérdag Soéndag

Figur 4.1 Antalet resor per person och dag uppdelat pa olika veckodagar. (n=727-895).

Antalet resor varierar 6ver veckan, med flest resor under vardagarna och farre under
lI6rdagar och séndagar, se Figur 5.2.

Kvinnor gor nagot fler resor an man, 2,6 jamfort med 2,5, se Figur 4.2. De flitigaste
resendrerna finns i ldersgruppen 25-39 ar, dar genomsnittet ar 3,0 resor per dag och

2 Notera att resultaten i avsnitt 4.2 avviker fran detta och aven omfattar de som inte rest.
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person. Personer som &r aldre &n 75 ar ar de som gor minst antal resor per dag, i
genomsnitt 1,8 resor.

1 1

Kvinna 16-24 & 25-39&r 40-64ar 65-75ar 76-84 ar

Figur 4.2 Antal resor per person och dag bland man respektive kvinnor och i olika aldersgrupper (Nkinnor=3 045,
Nman=2610, Nis.24 & = 313, Nasz0 & = 643, Naoeasr = 2 484, Nes.7s & = 1 657, Nye.ea & = 558).

Antalet resor per person i respektive kommun framgar av Figur 4.3. Antalet resor varierar
mellan kommunerna.

2,9
31 2,7 ’
27 2
25 25 20 25 5, 25 -

Arvika
Eda
Filipstad
Grums
Karlstad
Kil
Munkfors
Storfors
Sunne
Saffle
Torsby
Arjang

@
[
@
<
2]
=
(o]
T8

Hagfors
Hammard
Kristinehamn

Figur 4.3 Antal resor per person och dag for respektive kommun (n= 102-1554).

Personer som bor i en tatort gor nagot fler resor per dag jamfort med de som bor i
omlandsomrade. Genomsnittet i tatort &r 2,7 resor per dag och person jamfort med 2,4
resor per dag och person i omland. Antal resor for de tatorts- och omlandsomraden

undersokningen gjorts for framgar av Figur 4.4.
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Arjang Tatort 2,2
Arjang Omland 2,2
Torsby Tatort 2,5
Torsby Omland 2,2
Séffle Tatort 2,3
Saffle Omland 2,2
Sunne Tatort 2,8
Sunne Omland 2,5
Storfors Tatort 2,0
Storfors Omland 25
Munkfors Tétort 2,0
Munkfors Omland 2,7
Kristinehamn Tatort 2 2,2
Kristinehamn Téatort 1 Staden 3,0
Kristinehamn Omland 2,5
Kil Téatort 2,3
Kil Omland 2,3
Karlstad Tatort 2,6
Karlstad Omland 2,5
Hammar Tatort Ost 2,8
Hammaro Tatort Vast 2,7
Hammar6é Omland 2,4
Hagfors tatort 2,7
Hagfors Omland 2,3
Grums Tatort 2,3
Grums Omland 2,6
Forshaga Tatort 2,5
Forshaga Omland 2,6
Filipstad Tatort 2,6
Filipstad Omland 2,5
Eda Tatort 2 Amotfors 2,6
Eda Tétort 1 Charlottenberg 2,6
Eda Omland 2,4
Arvika Tatort 2,7
Arvika Omland 2,1

0,0 1,0 2,0 3,0
Antal resor

Figur 4.4 Antal resor per person och dag fér samtliga kommuner uppdelat pd omréde (n=64-238).
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4.3 Reslangd per resa

Ungefar hélften av alla resor ar kortare an 5 kilometer. Reslangden per resa varierar

nagot mellan veckans dagar, se Figur 4.5

andag 1450
Tisdag 14%
onsdag 163
rorsdeg 16%
Fredag 16%
Lorcag 1530
Sondag 19%

O‘I%) ZOI% 40I% GOI% 80I% 106%

m< 3 km

3-49km m5-99km m10-49,9 km

®50-99,9 km m>=100 km

Figur 4.5 Reslangd per resa uppdelat pa olika veckodagar. (n=896-1 661).

Nar det galler reslangd for olika kon och aldersgrupper framgar att kvinnornas resor ar
Overlag kortare &n mannens resor, se Figur 4.6. Reslangden per resa varierar relativt lite

mellan aldersgrupperna, se Figur 4.7.

40% -
35%
30% - 8% 27%
25%
20% -
16%1504 17%17%
10% - o
7% 6%
4% 3%
0% - . . ' o
<3 km 3-4,9 km 5-9,9 km 10-49,9 km  50-99,9 km >=100 km
mKvinna = Man

Figur 4.6 Reslangd per resa bland kvinnor respektive méan (Nwinna= 5 307, Nman=4 290).
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roet | NESTI55%
65-75 &r 16% 17% 6%
s

0% 20% 40% 60% 80% 100%

m<3km 3-49km m5-99km m10-49,9km m50-99,9km m>=100km

SWECO &

Figur 4.7 Reslangd per resa i olika aldersgrupper (Nis.24 & = 640, Nas.30 8= 1 600, Nao.6a 8 = 4 971, Nes.754r= 1 961,

N76.84 & = 425).

Det &r stor variation i hur de langt de boende i olika kommuner (Figur 4.8) och de olika
omradena i kommunerna (Figur 4.9) reser. Personer som bor i tatortsomraden gor

generellt sett kortare resor &n boende i omland.

Arvika 17%
Eda 11%
Filipstad 10%
Forshaga 13%
Grums 8% L) 5%
Hagfors 18%
Hammaro 34% 5%
Karlstad 17%
Kil 13%
Kristinehamn 20% 9% 29
Munkfors 15%
Storfors 13%
Sunne 16%
Stffle 13%
Torsby 17%
Arjang 11%
O‘I%) 2(;% 40I% 6(;% 8(;% 106%

E< 3 km 3-49km m5-99km ®=10-49,9km =50-99,9km m>=100km

Figur 4.8 Reslangd per resa i olika kommuner (n=142-3 567).
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Arvika Omland 18% 16%

Arvika Tatort 51% 18% 12% 4%

Eda Omland 15% 13% 20% 6%

Eda Tatort 1 Charlottenberg 53% 8%
Eda Tatort 2 Amotfors 37% 8%
Filipstad Omland 22% 9% 17% 49
Filipstad Tatort 55% 10%
Forshaga Omland  [IEFZ8 10%
Forshaga Tatort 30% 14% 34 6%
Grums Omland 21%
Grums Tétort 43% 13% NN 39

Hagfors Omland 19% 18%
Hagfors tatort 40% 19%
Hammard Omland 16% 13%
Hammaro Tatort Vast 23% 10% 34% 6%
Hammaro Téatort Ost 22% 9%
Karlstad Omland 14% WEOCZN  15% 194
Karlstad Tatort 36% 20% 24% A%

Kil Omland 78 9%

Kil Tatort 28% 15%
Kristinehamn Omland [JFVEZ 11%
Kristinehamn Tatort 1 Staden 40% 23%
Kristinehamn Tatort 2 31% 6%
Munkfors Omland 21% 12%

Munkfors Tatort 44% 17% $4) 9%
Storfors Omland [JIETEA 15%
Storfors Tatort 20% 5o So e 10% EA
Sunne Omland 20% 12%

Sunne Tétort 50% 21%
Sffle Omland 17% NEA 15% 59
Séffle Tatort 48% 16%
Torsby Omland [FE7I 14%
Torsby Tatort 40% 22%
Arjang Omland [JIF¥LZ) 16% % 7%
Arjang Tatort 53% 7 7% L A 7% |
0% 20% 40% 60% 80% 100%

m<3km 3-49km m5-99km m10-49,9km w50-99,9km m>=100km

Figur 4.9 Reslangd per resa for respektive omrade (n=66-415).
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4.4 Andel resor med olika fardsatt

Majoriteten av alla resor som genomfdrs av boende i Varmland gors med bil.
Fardmedelsfordelningen framgér av Figur 4.10.

71%
60% -
40% -
20% -
11%
9%
= .
0% — .
Bil Buss Cykel Till fots Annat

Figur 4.10 Andel resor med olika fardmedel (n=11 175).

Bil ar det vanligaste fardsattet for bade méan och kvinnor, men andelen bilresor for kvinnor
ar lagre, se Figur 4.11. Kvinnor aker buss, cyklar och gar till fots i stérre utstrackning an

man.
80% - %
66%
60% -
40% -
20% -
8% 0 6%
m- l L
0% - T T r )
Bil Buss Tég Cykel Till fots Annat

mKvinna = Man

Figur 4.11 Andel resor med olika fardmedel fér kvinnor och man (Niyinna= 6 122, Nman=5 053).

Motsvarande monster mellan man och kvinnor kan ses for arbets- och skolresor, se Figur
4.13. 71 % av mannen reser med bil till arbetet/skolan jamfért med 59 % av kvinnorna.
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Figur 4.12 Fardmedelsfordelning vid arbets- och skolresor (Nyinna= 1 188, Nman = 1 028).

Fardmedelsfordelningen skiljer sig mellan olika aldersgrupper, se Figur 4.13. Storst
skillnad ar det mellan personer som &r yngre an 25 ar och 6vriga.

o84 0w 1% 1
o iz |

40-64 ar

25-39 ar

ol o |
SUSN.— - REETN

0% 20% 40% 60% 80% 100%

16-24 ar

mBil “Buss mTag mCykel =Till fots mAnnat

Figur 4.13 Andel resor med olika fardmedel for respektive aldersgrupp Nis-24 & = 696, Nas.30 = 1 706, Nag-sa & =
5552, Nes.zsar = 2 592, N7g.gs ar = 629).

Bil &r aven det vanligaste fardmedlet oavsett resans langd, se Figur 4.14. N&r det
daremot galler resor som &r kortare an 3 kilometer gérs manga resor &ven med cykel
eller till fots. For resor langre &n 100 kilometer sker en femtedel av resorna med tag.
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Figur 4.14 Andel resor med olika fardmedel for respektive reslangd (N<zxm= 2 698, N3.49km= 1 427, Ns.9.9km =
1 611, Nio.40,0km = 2 686, Nsp.999=535, N>100 km =436).

Fardmedelsfordelning for olika arenden framgar av Figur 4.15. Oavsett drende &r bil det
vanligaste fardmediet.

Aka hem 6% [IN14% 0 8% |
%5%
6% [N10%N 9% M
Fritidsaktivitet 6% [F16% 15% |
8% 10% |
9%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Hamta/lamna

Service/vard

Inkép
Tjansteresa

Arbetet eller skolan

mBil "Buss mTag mCykel mTil fots ®Annat

Figur 4.15 Andel resor med olika fardmedel for respektive &rende (Nametevskolan = 2 171, Nyansteresa = 468, Ninkop =
1 695, Nitigsaktivieet = 2 187, Nsenvicenard =377, Nhamtaiamna =651, Naka hem =3 339)
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45 Andel resor for olika &rende

Bortsett frin hemresor &r det vanligast drendet att ta sig till arbetet eller skolan, foljt av
resor till fritidsaktivitet samt inkdp, se Figur 4.16.
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Arbetet  Tjansteresa Inkop Fritids- Service/ Hamta/ Aka hem Annat
eller aktivitet vard lamna
skolan

Figur 4.16 Arendeférdelning® (n=13 669).

Det ar inga storre skillnader mellan man och kvinnors arenden, se Figur 4.17.
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Figur 4.17 Arendefordelning for kvinnor och man (Niyinna= 7 354, Nyman=6 315).

% "Skolan” omfattar samtliga skolformer, grundskola, gymnasieskola, komvux, folkhdgskola och universitet etc.
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Arendeférdelningen varierar mellan olika &ldersgrupper, se

100%
80%
60%
40%

20%

0%

16-24 ar 25-39 ar 40-64 ar 65-75 ar 76-84 ar
m Arbetet = Tjansteresa mInkop ® Fritidsaktivitet = Service/ m Hamta/ = Aka hem  Annat
eller vard lamna
skolan

Figur 4.18. Det finns en tydlig brytpunkt vid 65 ar, de aldre gér mindre andel resor i syfte
att komma till arbete eller skola och storre andel resor till inkdp eller fritidsaktivitet &n
dvriga. Inom aldersgruppen 25-39 ar genomfors drygt var tionde resa i syfte att hamta
eller lAmna en annan person.

100%
80%
60%
40%

20%

0%

16-24 ar 25-39 ar 40-64 ar 65-75 ar 76-84 ar
m Arbetet = Tjansteresa B Inkop ® Fritidsaktivitet = Service/ m Hamta/ = Aka hem  Annat
eller vard lamna
skolan

Figur 4.18 Arendefordelning for respektive aldersgrupp (Nis.oa &= 784, Ns.a9a = 1 902, Nag.ea & = 6 509, Nes.75 & =
3510, nggsar= 964).

| Figur 4.19 framgar hur langa resorna ar for olika arenden. Noterbart ar att inkdpsresor
Overlag ar kortare medan tjansteresor ar langre.
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Figur 4.19 Reslangd for respektive arende (n=185-3 364).
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4.6 Tidpunkt for resorna

| Figur 4.20 visas nar pa dygnet resorna genomférs uppdelat pa vardagar och pa lérdagar
och sdndagar. Resorna gors mycket mer utspritt i tid pa lérdag och séndag jamfort med
pa vardagar, da resandet ar koncentrerat mellan sex och atta p& morgonen samt mellan
tre till sex p& eftermiddagen.

10% -
8% -
6% -
4% A

2% -

0% - —r— — T T T T T T T T T T T T T T T ———
01 2 3 45 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

e \/ardag Lérdag e Sondag

Figur 4.20 Timme for resans start p& vardagar, l6rdagar och sondagar (andel av samtliga resor) (Nyarsag=8 694,
Nisrdag=1 24,7 Nssnaag=1 067).
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4.7 Resor 6ver kommungrénsen®*

| enkétdelen ombads respondenterna att uppskatta hur ofta de gér arenden i annan
kommun an hemkommunen, se Figur 4.21. Av de undersokta &rendena ar resor for att
arbeta eller studera vanligast. En av fyra respondenter reser dagligen éver en
kommungrans for detta arende, och 13 % gor det nagon eller ndgra ganger per vecka.

Det ar ganska liten skillnad mellan boende i omland och tatort nar det galler frekvens for
resor till en annan kommun for att arbeta eller studera. Daremot &r det mycket mer
forekommande att boende i omland anger att de aker till en annan kommun for att géra
inkop, for att utéva fritidsaktiviteter samt halsa pa slakt och vanner.

Arbetar/studerar 13% 45%
0% 20% 40% 60% 80% 100%

mvarje dag ngn/ngr ggr/vecka mngn/ngr ggr/man mngn/ngr ggr/ar = aldrig

Figur 4.21 Fordelning 6ver hur ofta resor gors till annan kommun uppdelat p& arende (n=4 128-4 825).

* Resultaten i detta avsnitt bygger pa data fr&n enkatdelen i undersdkningen. Resorna ar allts& inte genomforda
utan ar respondenternas uppskattningar.

36 (86)

‘ SWECO, : ATTITYD- OCH RESVANEUNDERSOKNING |
VARMLAND 2014,



5 De viktigaste reserelationerna for de boende i
undersékningsomradet.

SWECO ﬁ

Under ett genomsnittligt dygn gor boende i undersokningsomradet ca 570 000 resor med
start- och/eller malpunkt i undersokningsomradet. En resmatris 6ver hur dessa resor
fordelar sig mellan kommunerna framgar av Bilaga 3.

Av samtliga varmlandsbor gors storst andel resor inom Karlstads kommun, se Tabell 5.1.
| tabellen framgar de vanligaste resrelationerna samt fardmedelsférdelningen for dessa.
Mer detaljerade resultat for respektive kommun redovisas i Kapitel 9.

Tabell 5.1Fardmedelsfordelning for de vanligaste resrelationerna inom undersékningsomradet (n=260-3 117).

Andel av Fardsatt (%)
totala antalet
resor Bil Buss Tag Cykel Till fots Annat
Inom Karlstad 31% 56 11 0 23 10 1
Inom Kristinehamn 8 % 71 3 0 16 9 0
Inom Arvika 7% 72 1 0 13 13 0
Karlstad-Hammar6 4% 78 11 0 8 0 3
Inom Séffle 4% 78 1 0 9 11 1
Inom Torsby 3% 89 2 0 2 6 1
Inom Hagfors 3% 88 0 0 6 4 1
Inom Filipstad 3% 78 2 0 7 14 0
Inom Sunne 2% 82 1 0 9 8 0
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6 Forandringar sedan 2004

Undersodkningen 2014 &r i stort identisk med den 2004 gallande utférandet
(frégestallningar, underokningsmetod och genomférandeperiod). En stor skillnad ar dock
att i 2004 ars undersokning ingick inte samtliga kommuner i Varmland. Daremot ingick
nagra kommuner utanfér Varmland (t ex Orebro och Nora). Detta innebéar att det inte
gar att jamfora matningarna rakt av. Stora delar av urvalen ar dock gjorda i samma
omraden och nedan presenteras darfor ett antal jamforelser pa ett generellt plan. Det ar
dock viktigt att vara medveten om skillnaderna i urvalen 2004 och 2014.

For de kommuner som ingatt i bAda matningarna (Forshaga, Grums, Hammaro, Karlstad,
Kil och Kristinehamn) &r de jamforelser som gors nedan mer exakta d& dessa omréaden
inte férandrats och urvalsstorlekarna var desamma mellan aren.

6.1 Generella forandringar mellan 2004 och 2014

6.1.1 Bakgrundsfaktorer

Andelen sammanboende utan barn har minskat sedan 2004 (45 % 2004 och 35 % 2014)

och andelen ensamstaende vuxna med barn har 6kat (4 % 2004 och 10 % 2014). Det har
inte skett nagra storre forandringar i boendeformen (villa, flerfamiljshus etc.) sedan 2004.

Nar det galler sysselsattning har det inte heller skett ndgra stérre forandringar.

Billinnehavet har ékat sedan 2004. Ar 2004 svarade 76 % att de alltid hade tillgang till bil,
15 % att de ibland hade tillgang till bil och 9 % att de aldrig hade tillgang till bil. 2014 var
motsvarande siffror 80 %, 12 % respektive 8 %. For de kommuner som omfattas av bade
RVU 2004 och 2014 verkar det finnas en del skillnader i resultaten mellan aren.
Framforallt verkar andelen som anger att de alltid har tillgang till bil 6kat i Kristinehamn,
Grums och Kils kommuner.

Andelen med tillgang till kollektivtrafikkort ar i princip oférandrad mellan 2004 och 2014. |
RVU 2004 svarade 31 % att de alltid hade tillgang till ett kollektivtrafikkort och 11 %
svarade att de ibland hade tillgang till kollektivtrafikkort (jmf 32 % och 9% 2014). Nar det
galler val av kort ar jamforelse med 2004 ar inte helt relevant d& biljettsortimentet andrats,
men intressanta siffror frAn den matningen kan anda vara att 60 % av de respondenter
som uppgav att de hade ett kort anvande vardekort och 12 % skolkort.

| RVU 2004 svarade 84 % att hade alltid tillgang till cykel, 5 % ibland och 11 % aldrig (jmf
81 %, 5 % respektive 15 % 2014). Fér de kommuner som omfattas av bade RVU 2004
och 2014 syns inga storre skillnader i resultaten mellan aren.

Andelen svarande att de hade gratis parkering vid sin arbetsplats ar pa ungefar samma
nivd som i 2004 ars undersokning (71 % hade gratis parkering). Aven andelen med
subventionerat kort for kollektivtrafik, foretagsbil och formansbil ar pa samma nivaer 2014
som 2004. Andelen med tjanstecykel har 6kat nagot, fran 8 % till 10 %.

6.1.2 Resor

Antalet resor under matdagen &r ungefar samma 2004 och 2014. Ar 2004 gjordes 2,7
resor per person och dag, jamfort med 2,6 resor per person och dag ar 2014. Monstret for
hur antalet resor per person fordelar sig pa veckans dagar ar liknande mellan 2004 och
2014. Vid bade matningen 2004 och 2014 hade en femtedel av respondenterna inte rest
under sin matdag.
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Bland de kommuner som var med i bade RVU 2004 och 2014 kan ses att resandet i Kils
kommun verkar ha gatt ner nagot (2,3 resor per person 2014 jamfort med ca 2,6 2004),
och det ar framforallt resandet i Kils tétort som har minskat. Resandet i Kristinehamns
kommun verkar ha géatt upp nagot (2,9 resor 2014 jamfort med ca 2,7 2004). For 6vriga
kommuner (Karlstad, Hammar®, Forshaga och Grums) syns inga direkta férandringar.

Reslangderna for resorna 2004 och 2014 kan inte jamforas direkt da respondenten 2014
uppgett sitt svar pa en intervallskala istallet for i fritext. Dock syns att kvinnornas resor
alltjamt ar kortare an mannens. Vid indelning av 2004 ars varden i intervall syns vid
jamforelse att resorna éver 100 km med t&g okat fran 9 till 20 %.

Nar det galler arende- och fardmedelsférdelning syns sma skillnader i resultaten mellan
matningarna nar man tittar pa hela materialet fran 2004 och 2014. | kapitel 9 redovisas
delresultat for Varmlands kommuner. Fér de kommuner som ingick bade 2004 och 2014
kan en del variationer i fardmedelsférdelningarna ses. Fardmedelsférdelningen i
Forshaga kommun &r oférandrad. | Grums kommun har andelen resor med bil 6kat ndgot
medan andelen resor med buss minskat. | Hammard kommun har andelen bilresor
minskat med 10 procentenheter medan andelen resor med buss och cykel dkat. |
Karlstads kommun har andelen bilresor minskat med 6 procentenheter medan andelen
resor med buss och cykel 6kat. | Kils kommun har andelen bilresor 6kat nagot och i
Kristinehamns kommun har andelen bilresor minskat med 5 procentenheter medan
andelen cykelresor tkat med lika mycket.

6.2 Jamforelser med rikstackande RVU Sverige 2012-2013

Bilinnehavet ar betydligt hogre i Varmland jamfért med Sverige som helhet. 16 % av
Sveriges befolkning svarar att de bor i ett hushall utan bil, 49 % med en bil och 35 % med
minst tva bilar. Motsvarande uppgifter i Varmland ar 8 %, 47 % och 45 %.

| den rikstackande undersokningen ar de resenarer som gor flest antal resor i aldern 35-
54 &r. Kvinnor gor fler resor jamfort med man, vilket ar detsamma som i Varmland. Det
finns sma skillnader i antal resor per dag mellan olika kommungrupper i Sverige. Daremot
finns det skillnader reslangd och restid mellan olika kommer. Restiden &r langst i
storstads- och férortskommuner och reslédngden ar langst i bland annat kommuner i
glesbefolkade regioner. Motsvarande resultat syns aven i varmlandundersokningen da
tatort och omland jamfors, liksom de olika varmlandskommunerna.

| den rikstackande undersdkningen genomférs 31 % av alla resor till fots eller med cykel,
52 % med bil, 12 % med kollektiva fardmedel och 5 % med annat fardmedel.

| varmlandsundersokningen sker 20 % av alla resor till fots eller med cykel, 71 % med bil,
8 % med kollektiva fardmedel och 1 % med annat fardmedel, se Tabell 6.1.

Tabell 6.1 Jamforelse fardmedelsfordelning RVU Véarmland och Riks RVU.

RVU Véarmland Riks RVU
Till fots/med cykel 20 % 31%
Kollektivt 8 % 12 %
Bil 71 % 52 %
Annat 1% 5%
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En orsak till skillnaden i fardmedelsval, framst gallande andelen gang och cykel, &r att
den rikstéackande undersdkningen gors per telefon. | telefonundersdkningar ar det lattare
for intervjuaren att stalla kontrollfragor och pa sa satt kommer fler korta resor (t ex resan
till busshallplatsen) med i undersékningen. Daremot ar det latt for den fyller i en
pappersenkat att glomma eller strunta i att fylla i korta resor (ofta till fots). Detta stdds
aven av att i den rikstackande intervjun har ett hogre varde pa antal resor per person och
dag.

| Sverige har resandet med personbil okat kraftigt fran 1950-talet, for att sedan bérjan av
2000-talen plana ut, se Figur 6.1. Studeras utvecklingen i Sverige de senaste tio aren
(2003 till 2013) har bilresandet 6kat med 1 %, bussresandet minskat med 5 %,
tagresandet tkat med hela 34 % och gang/cykel med 14 %. Aven dessa trender gér att
utldsa i Varmlands-RVUerna fran 2004 och 2014.
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Figur 6.1 Utveckling av persontransportarbete, matt i miljarder personkilometer. Kalla: www.trafa.se
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7 Sareser man under sommar- respektive vinterhalvaret

| undersokningarna 2004 och 2014 fick respondenterna svara pa fragor om i vilken
utstrackning de anvander respektive fardmedel under sommar- och vinterhalvaret. Nedan
illustreras resultaten fran 2014 och resultaten satts i ett sammanhang. Jamforelse gors till
viss del med 2004, men aterigen ar det viktigt att ha i atanke att jamforelserna ar
Overslagsmassiga och urvalen mellan aren skiljer sig at.

7.1 Bilresande

Sasongsvariation i bilresandet &r mycket liten, se Figur 7.1.

0% 20% 40% 60% 80% 100%

mvarje dag ngn/ngr ggr/vecka  mngn/ngr ggr/man = ngn/ngr ggr/ar aldrig

Figur 7.1 Resandefrekvens med bil under vinter- och sommarhalvar (Nyiner=5 434, Nsommar=5 417).

Det ar en nagon lagre andel som anvander bilen dagligen 2014 jamfort med 2004.
Summeras andelarna som anvander bilen dagligen och de som anvander bilen
nagon/nagra ganger i veckan ar resultaten i 2014-ars undersokning och i undersékningen
fran 2004 sedan nastan identiska.

Aven i Sverige som helhet har bilresandet varit i princip konstant mellan 2003 och 2013.

| 2004 ars undersokning hade 87 % korkort och i 2014 ars undersokning har 89 %
korkort. Bilinnehavet har 6kat ndgot da 76 % av respondenterna ar 2004 svarade att de
alltid har tillgang till en bil, jamfort med 80 % 2014.

7.2 Bussresande

Andelen som aker buss minst nagon gang i veckan ar hogre under vintern &n sommaren,
se Figur 7.2. Det ar mycket sma skillnader mellan svaren i 2004 ars undersékning jamfort
med 2014. Nar det géller de langa resorna (langre an 100 kilometer) har andelen
bussresor okat fran 4 % till 8 % mellan 2004 och 2014.
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0% 20% 40% 60% 80% 100%

mvarje dag ngn/ngr ggr/vecka  mngn/ngr ggr/man  ®ngn/ngr ggr/ar aldrig

Figur 7.2 Resandefrekvens med buss under vinter- och sommarhalvar, (Nyiner=4 543, Nsommar=4 530).

Det har gjorts ett antal forandringar/forbattringar i busstrafiken i Varmland de senaste tio
aren. Det har dessutom genomforts férandringar i biljettutbudet gallande prisnivaer,
regler, sortiment samt information kring trafikutbud.

| genomsnitt hade 31 % av respondenterna i 2004 ars undersokning tillgang till nagon
form av kollektivtrafikkort. 20 % hade alltid tillgdng och 11 % ibland. Det vanligaste kortet
var vardekort som 60 % hade. 20 % hade lanskort for buss och/eller tag, 8 % hade
tatortskort och 12 % hade skolkort. Det var vanligare att kvinnor hade kollektivtrafikkort
jamfort med mannen.

Andelen respondenter som har tillgang till ett kollektivtrafikkort &r nastan samma mellan
ar 2004 och 2014, 32 % har alltid och 9 % har ibland tillgang till kollektivtrafikkort. Bland
de som uppger att de har ett kort &r det vanligaste kortet ar reskassa for Varmlandstrafik,
vilket 48 % har. Vidare har 30 % reskassa for Karlstadbuss och 9 % har periodkort for
Varmlandstrafik, se Figur 7.3.
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Figur 7.3 Typ av kollektivtrafikkort bland de som alltid eller ibland har tillgang till kollektivtrafikkort (n=2 106).

7.3 Tagresande

Tagresandet ar ungefar lika under bade vinter- och sommarhalvaret, se Figur 7.4. Det har
skett en 6kning sedan 2004. Andelen som anger att de aker tdg ndgon/nagra ganger per
manad eller oftare har 6kat fran 8 % till 14 % mellan bade sommar- och vinterperioderna
2004 och 2014.

VInterhaIVér I 42%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

mvarje dag ngn/ngr ggr/vecka  mngn/ngr ggr/man  mngn/ngr ggr/ar aldrig

Figur 7.4 Resandefrekvens med tag under vinter- och sommarhalvar (Nyiner=4 475, Nsommar=4 471).

Andelen som anger att de aldrig &ker med tag har minskat fran 57 % 2004 till 41-42 %
2014. 1 2004 ars undersokning skedde 9 % av resorna langre an 100 kilometer med tag,
och 2014 har denna andel 6kat till 19 %.

Det har under perioden 2004-2014 genomforts ett antal férandringar/férbéttringar i
tagtrafiken. Nya tdg kom 2005, 2006 och 2012. Det skedde aven forbattringar i
turtéatheten (2006). Restiden mot Géteborg férkortades 30 minuter i och med en
dubbelsparsutbyggnad mellan Géteborg och Oxnered &r 2013.
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7.4 Cykelresande

Som framgar av Figur 7.5 ar det stor skillnad mellan hur respondenterna anger att de
cyklar under vinter- respektive sommarhalvéret, dar frekvensen ar betydligt hogre pa
sommaren. Cykelresandet har inte forandrats i ndgon storre omfattning sedan 2004.
Andelen dagliga cyklister har dock minskat ndgot mellan 2004 och 2014 ars
undersoékning.

0% 20% 40% 60% 80% 100%

46%

mvarje dag ngn/ngr ggr/vecka  mngn/ngr ggr/man  mngn/ngr ggr/ar aldrig

Figur 7.5 Resandefrekvens med cykel under vinter- och sommarhalvar (Nyiner=4 562, Nsommar=4 791).

Ar 2004 svarade 84 % att de alltid hade tillg&ng till cykel och 5 % att de hade det ibland. |
tatorter var cykelinnehavet ndgot hogre jamfért med i omlandet. Ar 2014 svarar 80 % att
de alltid har tillgang till cykel och 5 % svarar att de har det ibland. | omland svarar 77 %
att de alltid har tillgang till cykel vilket kan jamféras med tétorter dar 82 % svarar att de
alltid har tillgang till en cykel.

7.5 Flygresande

Det ar inga skillnader mellan hur respondenterna anger att de reser med flyg under
sommar- respektive vinterhalvaret, se Figur 7.6. Andelen som anger att de aldrig reser
med flyg har minskat med tio procentenheter mellan undersdkningarna 2004 och 2014.

0% 20% 40% 60% 80% 100%

mvarje dag ngn/ngr ggr/vecka  mngn/ngr ggr/man  mngn/ngr ggr/ar aldrig

Figur 7.6 Resandefrekvens med flyg under vinter- och sommarhalvar (Nyinter=4 400, Nsommar=4 396).
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8 Tankbara atgarder for férandrat resmonster

| Varmlands RVU frédn 2004 ingick fragor om varfor respondenterna inte cyklar/aker bil/
aker buss/aker tag sa ofta. | 2014 ars underokning stalldes motsvarande frdgor om vad
som skulle kunna f& dem att resa oftare med cykel/buss/tag. De fordefinierade
svarsalternativen pa dessa fragor &r inte identiska, men liknande, och det & mdgjligt att se
likheter och skillnader mellan 2004 och 2014 ars undersokning. Det &r dven har viktigt att
komma ihag att urvalen mellan aren skiljer sig at.

| bAda undersokningarna var det majligt att lamna fler an ett svarsalternativ, vilket gor att
totalsumman av andelarna kan vara stérre &n 100 %.

8.1 Atgarder for att 6ka resandet med buss

8.1.1 RVU 2004

De tva vanligaste anledningarna till att inte dka buss var att det inte fanns nagon
bussforbindelse (32 %) eller att avgangstiderna inte passade (32 %). Lang restid (25 %),
ingen direktbuss (16 %), avstand till hallplats (17 %) samt kostnaden (18 %) var andra
viktiga faktorer.

8.1.2 RVU 2014

Liknande svar aterkommer vid 2014 ars undersokning, se Figur 8.1. 45 % har svarat att
de skulle aka oftare om det fanns battre bussforbindelser och 28 % skulle dka oftare om
avgangstiderna passade. | 2014 ars undersokning svarade en storre andel att lagre priser
skulle fa dem att dka oftare, vilket ar 38 % jamfort med 18 % ar 2004.

om det fanns battre bussforbindelser dit jag ska 45%
battre passade avgangstider

kortare restid

lagre pris

mer information om busstider, busslinjer
om det fanns direktbuss/om jag slapp byta
kortare stréacka till busshallplatsen
bekvamare och fraschare bussar

tryggare busshallplatser

annat 16%

0% 10% 20% 30% 40% 50%
Figur 8.1 Vad skulle fa dig att &ka buss oftare? (maximalt 3 alternativ kan anges) (Nresp =5655, Neyar =10373) .

Lagre priser

43 % av de boende i tatorter svarar att de skulle resa oftare med buss om det var billigare
medan det ar 27 % av de boende utanfor tatorter som svarar detsamma. | Forshaga ar
det 61 % som svarar att de skulle resa oftare med buss om priset var lagre. | Torsby och
Arjang &r det 21 % som svarar att priset &r en av de viktigaste faktorerna for att resa mer

45 (86)

SWECO, : ATTITYD- OCH RESVANEUNDERSOKNING |
VARMLAND 2014,



SWECO ﬁ

med buss. Detta kan vara en indikation p& att priset for bussresor har 6kat mer an andra
priser och detta géaller framst kortare bussresor inom tatorten.

Battre bussforbindelser

Av de som bor utanfor tétort &r det 60 % som har svarat att de skulle resa oftare om det
fanns battre bussforbindelser, jamfért med 37 % av de boende i tatorter. | Storfors
kommun &r det hela 72 % som 6nskar béttre bussférbindelser. Aven i Torsby, Arjang och
Arvika ar andelen hdg, d v s 63 %, 62 % respektive 59 %. | Forshaga tatort och Karlstad
tatort ar det enbart 24 respektive 29 % som svarar att de skulle dka mer buss om det
fanns battre bussforbindelser.

Andra avgangstider

Gallande 6nskemal om andra avgangstider ar det en ganska liten skillnad mellan tatort
(25 %) och omland (33 %). Likasa ar det en relativ liten spridning mellan kommuner. Mest
nojd med avgangstider &r boende i Karlstads tatort. | Eda omland, Storfors omland och
tatort, Munkfors omland, Sunne omland och Arvika omland ar det 6ver 40 % som har
svarat att de skulle resa oftare med buss om avgangstiderna var béttre.

Kortare restid

En stdrre andel av de boende i tatorter (14 %), jamfért med omland (9 %) har svarat att
de skulle resa oftare med buss om restiden var kortare. Detta kan vara ett tecken pa att
linjenatet i tatorter behdver revideras for att fa kortare restid.

Direktbuss

Gallande 6nskemal om direktbussar finns inga storre skillnader mellan tatort och omland
eller mellan olika kommuner.

Avstand till hallplats

18 % av de boende utanfor tatort svarar att de skulle resa oftare med buss om det var
kortare avstand till en hallplats Enbart 9 % av de boende i tatort svarar detsamma. Det ar
ingen storre skillnad mellan kommunerna.

Olika aldersgruppers dnskemal

Bland personer aldre 4n 65 ar ar det manga som svarat att inget skulle fa dem att dka
buss oftare. De ar inte heller speciellt intresserade av kortare restider eller andra
avgangstider. Dock vill 12 % i aldersgruppen 76-84 ar ha kortare avstand till hallplatser
och lagre pris for att de ska &ka oftare med buss.

Battre bussforbindelser efterfragas av alla alderskategorier, framférallt i aldern 40-64 ar.
Personer i ldern 40-64 ar ar minst priskansliga och 28 % svarar att lagre pris skulle fa
dem att aka oftare med buss. 60 % av de yngre an 24 ar svarar att lagre pris skulle fa
dem att 8ka buss oftare och 47 % av dem i aldern 25-39 ar svarar detsamma.

Ovrigt

Bland de fritextsvar som har angivits under "annat”, ar det manga som anger, som orsak
till att de aldrig eller sallan aker buss, att avstandet till busshallplats ar for langt och/eller
att det finns inget eller daligt utbud. Problemen gallande utbud berér exempelvis
linjestrackningar, oregelbunden turtathet, dalig tidshallning, dalig samordning vid
stationer/hallplatser och otrevliga busschaufforer.

Exempel pa fritextsvar:
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*Jag bor i skogen och da kan man inte férvanta bussforbindelser”
"Gar inga bussar till de platser jag bestker”
“Om bussen inte tog omvag”

"Vara busslinjer ar sedan 1940-talet har pa landsbygden och passar inte in
i ett modernt samhalle”

“Saknar direktbussen som fanns tidigare Orrholmen-CSK-Centrum”
“Skulle anvanda buss ofta till arbetet om det funnits fler turer”

Gallande pris och betalning ar det ett antal som svarar att de skulle resa oftare med buss
om bussresan var gratis eller billigare. Det storsta hindret gallande pris och betalning ar
dock sjalva betalsystemet och information, som de 6nskar kunde vara enklare. De vill da
framst kunna betala kontant p& bussen eller med vanligt bankkort. Nagra namner dven
enklare betalning via SMS som en l6sning. De svarande efterlyser aven biljettautomater
narmare bostaden.

Exempel pa fritextsvar:
*Kan inte betala pa bussen”
"Om det inte var s& krangligt att kopa biljett nar man inte aker regelbundet”
"Det &r knoéligt att kbpa biljett via mobilen, var béttre férr med mynt”
“Om det fanns periodkort (okt-mars)”
Information om VAK pa gatan, kortare anropstid”

Manga papekar att bilen ar dverlagsen nar det galler flexibilitet och mojlighet att handla m
m. Enbart en annan arbetsplats, annan bostadslokalisering och/eller andra arbetstider
skulle fa dem att &ka mer buss. Andra faktorer som skulle paverka bussresandet &r om
det skulle bli mycket dyrare att aka bil och/eller parkera bilen eller om de av olika
anledningar inte langre kunde aka bil. Det ar d&ven ganska manga som sager att de inte
kan &ka buss p g a exempelvis behov av bil i arbetet eller alder/funktionshinder.

For lattvindigt att ta bilen,
"Hur bar man 4 konsumkassar pa en buss”

"Min fru &r handikappad sé det funkar inte att aka buss”
8.2 Atgéarder for att 6ka resandet med tég

8.2.1 RVU 2004

Nastan halften av respondenterna ar 2004 svarade att det inte finns ndgon tagférbindelse
dit de ska (47 %) och nastan en tredjedel svarade att det var for dyrt (31 %) som orsak till
att inte vélja tdg sé ofta. Avstandet till station (17 %) och inga passande avgangstider

(11 %) ar andra orsaker till att inte ta taget.

8.2.2 RVU 2014

Ungefar lika manga har i 2014 ars undersékning angett att battre tdgférbindelser och
lagre priser skulle fa dem att ka t&g oftare. Battre avgangstider, kortare avstand till
stationen och direkttdg ar andra orsaker till att inte fler reser med tag. Fa har svarat att
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stationerna eller tdgen behdver bli béttre for att oka tagresandet. Aven informationen om
tagtider m m tycks fungera bra, se Figur 8.2.

om det fanns béttre tagforbindelser dit jag ska 36%
battre passade avgangstider
kortare restid

lagre pris 37%

mer information om tagtider mm

om det fanns direkttdg/om jag slapp byta
kortare strécka till stationen

bekvamare och fraschare tag

tryggare stationer

annat

0% 10% 20% 30% 40%

Figur 8.2 Vad skulle fa dig att &ka tag oftare? (maximalt 3 alternativ kan anges) Nyesp =5655 Ngyar =8096.

20 procent har svarat "annat” pa fragan om vad de skulle fa dem att aka tag oftare.
Uppskattningsvis har 4 % svarat att det inte finns nagot som skulle fa dem att &ka tag
oftare. Halften av de svarande i Storfors och Filipstad svarar att battre tagforbindelser
skulle fa dem att ka oftare, vilket kan jamféras med 32 % i Karlstad.

Battre avgangstider

Lika stor andel av boende i omland och i tatort 6nskar battre passade avgangstider
Mellan kommunerna &r det inga storre skillnader, forutom de svarande bosatta i Sunne
dar 34 % svarar att battre passade avgangstider skulle fa dem att ka tag oftare, jamfort
med 19 % i hela lanet och 15 % i Karlstad..

Béttre tAgforbindelser

En nagot stdrre andel resenarer boendes i omland (40 %) svarar att de skulle dka tag
oftare om det fanns battre tagforbindelser, jamfort med 35 % av boende inom tétort.

Lagre priser

En storre andel boende i tatort dnskar lagre priser jamfért med boende i omland, 44 %
jamfort med 25 %.

Avstand till station

Det finns ingen skillnad mellan omland och tatort gallande dnskemal om
restidsforkortning, battre information och direkttdg. Dock svarar en storre andel av de
boende i omland att kortare avstand till en station skulle f& dem att &ka tag oftare. Nastan
var fjarde av de bosatta i omland 6nskar kortare avstand till station, medan enbart var
tionde i tatorter har samma 6nskemal.

Ovrigt

For langt avstand till station eller helt avsaknad av station i sitt naromrade &r den
vanligaste orsaken till att inte &ka tag. Betydligt fler har klagomal gallande tdgens
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tidshallning jamfort med bussarnas. | dvrigt ar problem med biljettinkp/bokning, kostnad
for biljetter, bristande information, trafikstorningar, obekvamt/illamaende och parkering vid
stationer faktorer som &r aterkommande i de svarandes fritextsvar:

”Att nar man bokat tag sa ska jag veta att det ar tag jag kan aka, och inte
att det byts ut till buss och att det ar kraftigt férsenat. Da valjer jag hellre ett
annat resesatt som jag vet ar det som galler och att det &r punktligt.”

Manga har konkreta forslag gallande tagtrafiken. Bland annat finns 6nskemal om att
tagen ska stanna i Valberg, Ottebols station, Skattkarr, Amastationen, Skare, Vaxnas
handelsomréde, Edsvalla, Ingmér, Skillingsfors, Koppom och Arjang.

"Att snalltdgen stoppar i Arvika s att vi i Vastra Varmland ocksa snabbt
och latt kan ta oss till de storre orterna mellan Oslo-Arvika-Karlstad. Det ar
inte rimligt att manga manniskor inte ska kunna ta ett snabbtag bara for att
Osloborna och Stockholmarna ska fa 5 minuter kortare restid”

"Det ar omgjligt att dka soderut fran Karlstad utan minst tre byten”
"Om taget stannade i Edsvalla och pa andra orter man tagit bort stopp, hur
svart kan det vara?”

8.3 Atgarder for att 6ka resandet med cykel

8.3.1 RVU 2004

De tv& huvudorsakerna for att inte cykla &r antingen att resvagen ar for lang (37 %). eller
att tar for lang tid (32 %) Ungefar var femte angav att de inte hade nagon (fungerande)
cykel och 16 % ansag att det inte kandes tillrackligt trafiksakert att cykla.

8.3.2 RVU 2014

Aven i 2014-ars undersokning &r det flest som svarar att de skulle cykla oftare om
avstanden vore kortare. Battre underhall av cykelvagar och hogre trafiksakerhet for
cyklister ar andra atgarder som skulle fa fler att cykla. Enbart 2 % sager att tillgang till
lanecyklar skulle f& dem att cykla oftare. Var tionde respondent skulle cykla mer frekvent
om det var tillatet att ta med cykeln pa buss och tag, se Figur 8.3.
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en bra/battre cykel

kunskap om var cykelvagarna gar

battre underhall av cykelvagarna

om det inte var for varmt/svettigt att cykla
om det inte var for langt 32%

om det var mer trafiksakert

om det var tryggare att cykla hem

om det fanns lanecyklar

om det var tillatet med cykel p& buss och tag

annat 18%

0% 10% 20% 30% 40%

Figur 8.3 Vad skulle fa dig att cykla oftare? Maximalt 3 alternativ kan anges( Nresp =5655 , Nevar =6913 ).

Lang resvag

Manga anser att de har for langa resvagar for att cykel ska vara ett alternativ. De svarar
att om deras reseavstand var kortare vore cykeln ett alternativ.

En storre andel bosatta i omland svarar att de skulle cykla oftare om det inte var for langt.
Boende i Karlstad och Kristinehamn har minst problem med langa avstand . De boende i
omland anser aven att bristande trafiksakerhet gor att de inte cyklar sa ofta.

Kvalitet pé cykeln

Onskemal om en bra/béttre cykel finns i lika stor omfattning i samtliga
varmlandskommuner, liksom att det &r ett problem att det blir varmt/svettigt vid cykling.

Cykelinfrastruktur

En storre andel bosatta i tatorter svarar att de skulle cykla oftare om de hade mer
kunskap om cykelvagar och om cykelvagarna var battre underhallna. Mer an var femte
boende i tatorterna Hammard, Kristinehamn, Kil, Séffle och Karlstad svarar att de skulle
cykla oftare om cykelvagarna var battre underhallna, vilket ar hogre &n andra tarorter..

Lanecykelsystem

Fa personer svarar att tillgang till Ianecyklar skulle fa dem att cykla oftare. Nastan en
tredjedel av dem som svarat att lanecyklar skulle fa dem att cykla oftare bor i Karlstads
tatort.

Cykel pé buss och tag

Av de svarande i Hammar6 ar det 17 % som svarar att de skulle cykla oftare om det var
tillatet att ta med cykeln pa buss och tag. | Grums och Karlstad ar svarandelen p4 samma
fraga 14 %.

Olika &ldersgruppers dnskemal

Intresset for atgarder for att 6ka cyklingen &r storst i de yngre aldersgrupperna. Var tredje
person yngre &n 24 &r svarar att de skulle cykla oftare om de hade en bra/battre cykel.
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39 % av dem svarar att de skulle cykla oftare om det inte var sa langt och 19 % om det
var tillatet med cykel pa buss och tag.

Battre underhall av cykelvagar och battre trafiksakerhet ar atgarder som i storre
omfattning prioriteras av aldre fér 6kad cykling.

Ovrigt

| fritextsvaren ar det en del som papekar att vadret ar ett hinder for cykling, liksom den
bristande majligheten att kunna transportera andra personer eller annan packning. Nagra
papekar att de skulle cykla oftare om de inte var radda for att cykeln skulle bli stulen.
Bristen pa cykelvagar generellt ar dven ett hinder for cykling. Det finns flera konkreta
forslag pa cykelvagar t ex langs vag 61, 62, 45 och pa strackan mellan Edsvalla-Valberg
over Malma.

Vidare ar det ca 5 % som svarat att inget kan fa dem att cykla oftare.

Andra faktorer som skulle papeka cykelresandet ar om det blev mycket dyrare att &ka bil
och/eller parkera bilen eller om de av olika anledningar inte langre kunde &ka bil. Det ar
aven ganska manga som sager att de inte kan cykla p g a behov av bil i arbetet eller
alder/funktionshinder.

“Att gangtrafikanter inte gar p& cykelbanorna nér det finns trottoarer,
annars ska det vara val avgransat for cykel och gangtrafikanter”.

“Att man bygger staden efter cyklar och efter bilar”,
Vill ha cykelvag”.

*Finns ingen cykelvag pa Riksvag 61. Jag skulle vilja cykla till jobbet varje
dag men man riskerar livet nar man tvingas cykla i korfaltet pa riksvag 61.
De flesta bilar/lastbilar visar hansyn men ibland kommer det ndgon som
inte uppmarksammat mig. Har slutat cykla till jobbet”.

"Om trafikverket skapade regionalt cykelnat mellan kommunernas
huvudorter”.

"Om det fanns belysning och cykelbana”.

"Gar ej att cykla efter vagen om inte det finns trottoar eller cykelvag, det tas
for lite hansyn till cyklande och gaende pa& den smala vaggrenen”.

“en CYKELVAG. Vi har INGEN cykelvag mellan Randviken och Karlstad,
om man inte vill cykla pa E 18”.
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9 Kommunresultat

| denna del av rapporten presenteras kommunala delresultat fran
resvaneundersékningen. Annu mer detaljerade for Karlstads kommun aterfinns i separat
rapport.

For samtliga kommuner presenteras ett antal resrelationer, d v s mellan eller inom vilka
de flesta av respektive kommuns invanares resor gors. For manga kommuner ar
underlaget for litet for att presentera fler relationer an de som framgar av tabellerna.
Fardmedelsfordelningar presenteras for de relationer som bygger pa minst 50 resor och
utdver dessa presenteras eventuellt ett par relationer ytterligare. For de ytterligare
relationerna ar det viktigt att resultaten inte dvertolkas da underlaget &r litet. Dessa
resultat bor endast anvandas indikativt.
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9.1 Arvika

438 arvikabor deltog i resvaneundersokningen. Av dessa hade 78 % gjort en eller flera
resor under sin matdag. Fardmedels- och arendeférdelning fér arvikabornas resor, dels
totalt och dels uppdelat pa tatort och omland, framgar av figurerna nedan.

86%

80%

60%

40%

20%

0%
Bil Buss Tag Cykel Till fots Annat

mTotalt =~ Tatort mOmland

Figur 9.1 Fardmedelsfoérdelning for boende i Arvika kommun (Notar=851, Neator=430, Nomiand=421).

40%
40%
40%

40%

30%

20%

10%

0%
Arbetet  Tjansteresa Inkdp Fritids- Service/ Hamta/ Aka hem Annat
eller aktivitet vard lamna
skolan

mTotalt = Tatort mOmland

Figur 9.2 Arendefordelning fér boende i Arvika kommun (Niar=1 044, Nistor=544, Nomiang=500).

Den viktigaste resrelationen for arvikaborna gors inom Arvika kommun.
Fardmedelsfordelningen for resorna inom kommunen framgar av Tabell 9.1.
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Tabell 9.1 Fardmedelsférdelning for de viktigaste resrelationerna for boende i Arvika kommun (Ninom Arvika

n=583)°.

Andel av Fardsatt (%)

inv. resor Bil Buss Tag Cykel Till fots Annat
Inom Arvika kn 79 % 72 1 0 13 13 0
Arvika kn — Eda kn 5% - - - - - -
Arvika kn — Karlstads kn 4% - - - - - -
Arvika — Utanfor
undersokningsomradet 3% - - - - - -
Arvika kn — Kils kn 1% - - - - - -
Arvika kn — Torsby kn 1% - - - - - -
Inom Torsby kn 1% - - - - - -
Arvika kn — Séffle kn 1% - - - - - -
Karlstads kn — Utanfor
undersokningsomradet 1% - - - - - -
Arvika kn — Grums kn 1% - - - - - -
Arvika kn — Sunne kn 1% - - - - - -

| enkétdelen ombads respondenterna att uppskatta hur ofta de gor @renden i annan
kommun an hemkommunen, resultatet redovisas i Figur 9.3.

Besoker van/slakting 9% %
Fritidsaktiviteter l 14% 26%
Arbetar/studerar m 16% 46%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Hvarje dag ngn/ngr ggr/vecka  mngn/ngr ggr/man  ®ngn/ngr ggr/ar aldrig

Figur 9.3 Fordelning éver hur ofta resor gors till annan kommun uppdelat pa arende (n=322-383).

® Notera att resultatet for kursiverade relationer bygger p& mycket litet underlag. Resultaten bor endast
anvéndas indikativt.
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9.2 Eda

229 edabor deltog i resvaneundersokningen. Av dessa hade 77 % gjort en eller flera
resor under sin matdag. Fardmedels- och arendeférdelning fér edabornas resor, dels
totalt och dels uppdelat pa tatort och omland, framgar av figurerna nedan.

83%
93%

80%

60%

40%

20%

0%
Bil Buss Tag Cykel Till fots Annat

mTotalt = Charlottenberg ®Amotfors = Omland

Figur 9.4 Fardmedelsfordelning for boende i Eda kommun (Niotaii=431, Nchariottenberg=136, Namotiors=142,
numland=153)-

40%

30%

20%

10%

0%

Arbetet  Tjanste- Inkdp Fritids-  Service/  Hamta/ Aka Annat
eller resa aktivitet vard lamna hem
skolan

mTotalt = Charlottenberg ®Amotfors ®Omland

Figur 9.5 Arendefordelning for boende i Eda kommun (Near=564, Nchariottenverg=183, Namotiors=186, Nomiand=195).

Den viktigaste resrelationen for edaborna gors inom Eda kommun.
Fardmedelsfordelningen for resorna inom kommunen framgar av Tabell 9.2
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Tabell 9.2 Fardmedelsfordelning for de viktigaste resrelationerna for boende i Eda kommun (Ninom eda=234, Neda-

Anika=57).°

Andel av Fardsatt (%)

inv. resor Bil Buss Tag Cykel Till fots Annat
Inom Eda kn 65 % 88 1 0 3 8 0
Eda kn — Arvika kn 14 % 86 0 14 0 0 0
Eda kn - Utanfor
undersokningsomradet 6 % - - - - - -
Eda kn - Arjang kn 4% - - - . - .
Inom Arvika kn 3% - - - - - -
Eda kn - Karlstads kn 2% - - - - - -
Inom Karlstads kn 1% - - - - - -
Eda kn - Sunne kn 1% - - - - - -

| enkatdelen ombads respondenterna att uppskatta hur ofta de goér arenden i annan
kommun an hemkommunen, resultatet redovisas i Figur 9.6.

Fritdsalkivieter 27 20%

Arbetar/studerar » 12% 38%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Inkdp

mvarje dag ngn/ngr ggr/vecka ®mngn/ngr ggr/man = ngn/ngr ggr/ar aldrig

Figur 9.6 Férdelning dver hur ofta resor gors till annan kommun uppdelat pa drende (n=151-186).

® Notera att resultatet for kursiverade relationer bygger pd mycket litet underlag. Resultaten bor endast
anvéndas indikativt.
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9.3 Filipstad

211 filipstadsbor deltog i resvaneundersdkningen. Av dessa hade 75 % gjort en eller flera
resor under sin matdag. Fardmedels- och arendeférdelning for filipstadsbornas resor,
dels totalt och dels uppdelat pa tatort och omland, framgar av figurerna nedan.

75%
73%
79%

80% -

60%

40%

20%

0%
Bil Buss Tag Cykel Till fots Annat

mTotalt = Tatort mOmland

Figur 9.7 Fardmedelsférdelning for boende i Filipstads kommun (Niotar=409, Neatonr=182, Nomiand=227).

50% -
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40%
37%

40%

30%
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10%

0%

Arbetet  Tjanste- Inkop Fritids-  Servicel  Hamta/ Aka Annat
eller resa aktivitet vard lamna hem
skolan

mTotalt = Tatort mOmland

Figur 9.8 Arendefordelning fér boende i Filipstads kommun (Nar=526, Neator=256, Nomiand=270).

Den viktigaste resrelationen for filipstadsborna gors inom Filipstads kommun.
Fardmedelsfordelningen for resorna inom kommunen framgar av Tabell 9.3.
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Tabell 9.3 Eérdmedelsf(‘jrdelning for de viktigaste resrelationerna for boende i Filipstads kommun (Njnom
Filpstad=253) .

Andel av Fardsatt (%)

inv. resor Bil Buss Tag Cykel Till fots Annat
Inom Filipstads kn 73 % 77 2 0 7 14 0
Filipstads kn — Utanfor
undersokningsomradet 9% | i i i . .
Filipstads kn — Karlstads kn 8% - - - - - -
Filipstads kn - Kristinehamns kn 3% - - - - - -
Inom Karlstads kn 2% - - - - - -
Filipstads kn -Torsby kn 1% - - - - - -
Filipstads kn - Storfors kn 1% - - - - - -

| enkétdelen ombads respondenterna att uppskatta hur ofta de gér arenden i annan
kommun &n hemkommunen, resultatet redovisas i Figur 9.9.

Besoker van/slakting 44% 9%

Arbetar/studerar 8% 56%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

mvarje dag ngn/ngr ggr/vecka  mngn/ngr ggr/man  ®mngn/ngr ggr/ar aldrig

Figur 9.9 Fordelning éver hur ofta resor gors till annan kommun uppdelat p& drende (n=143-185).

" Notera att resultatet for kursiverade relationer bygger pd mycket litet underlag. Resultaten bér endast
anvéndas indikativt.
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9.4 Forshaga

246 forshagabor deltog i resvaneundersdkningen. Av dessa hade 78 % gjort en eller flera
resor under sin matdag. Fardmedels- och arendeférdelning for forshagabornas resor,
dels totalt och dels uppdelat pa tatort och omland, framgar av figurerna nedan.

Forshaga ingick dven i matningen 2004. Férdelningen da var nastan identisk med
resultaten fran denna matning: 80 % bil, 6 % buss, 1 % tag, 4 % cykel, 7 % till fots och 1
% annat fardmedel.

X
100% - 3
80%
60%
40%
(=)
20% <3
o O\o °\° o - X e
X SR I 0 X Q XX
-« O - o . —
0% T T T - )
Bil Buss Tag Cykel Till fots Annat

mTotalt = Tatort mOmland

Figur 9.10 Fardmedelsférdelning for boende i Forshaga kommun (Nitar=506, Ntator=230, Nomiana=276).
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Figur 9.11 Arendefordelning fér boende i Forshaga kommun (Netar=607, Nestor=282, Nomiand=325).

De viktigaste resrelationerna fér forshagaborna gors dels mellan Forshaga kommun och
Karlstads kommun och dels inom Forshaga kommun. Fardmedelsférdelningen for
relationerna framgar av Tabell 9.4.
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Tabell 9.4 Fardmedelsférdelning for de viktigaste resrelationerna for boende i Forshaga kommun (Neorshaga-
Karlstad=148, Ninom Forshagazleo)s-

Andel av Fardsatt (%)

inv. resor Bil Buss Tag Cykel Till fots Annat
Forshaga kn-Karlstads kn 36 % 83 17 0 0 0 0
Inom Forshaga kn 35% 71 0 0 10 19 0
Inom Karlstads kn 10 % - - - - - -
Forshaga kn - Utanfor
undersokningsomradet 3% - - - - - -
Forshaga kn - Kils kn 2% - - - - - -
Forshaga kn - Kristinehamns kn 1% - - - - - R
Karlstads kn - Utanfor
undersokningsomradet 1% - - - - - -
Forshaga kn - Sunne kn 1% - - - - - -
Forshaga kn - Saffle kn 1% - - - - - -

| enkatdelen ombads respondenterna att uppskatta hur ofta de goér arenden i annan
kommun an hemkommunen, resultatet redovisas i Figur 9.12.

Besoker van/slakting 30%
Fritidsaktiviteter 31% 18%
22% 22%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Arbetar/studerar

mvarje dag  ndgon/nagra ggr/vecka mn&gon/négra ggr/manad mnagon/négra ggr/ar = aldrig

Figur 9.12 Fordelning 6ver hur ofta resor gors till annan kommun uppdelat p& arende (n=190-215).

® Notera att resultatet for kursiverade relationer bygger p& mycket litet underlag. Resultaten bor endast
anvéndas indikativt.
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9.5 Grums

156 grumsbor deltog i resvaneundersdkningen. Av dessa hade 78 % gjort en eller flera
resor under sin matdag. Fardmedels- och arendeférdelning fér grumsbornas resor, dels
totalt och dels uppdelat pa tatort och omland, framgar av figurerna nedan.

Grums ingick &ven i méatningen 2004. Fordelningen da var foljande: 80 % bil, 6 % buss, 0
% tag, 5 % cykel, 7 % till fots och 2 % annat fardmedel. Andelen bilresor har alltsa ckat
nagot medan bussresorna minskat.

X
100% { o &
5
¢ g
80% - ™~
60% -
40% -
$
L S o o o = lo\ S & °
S S X = © o ©
sh% 558 73 g 853
0% — )
Bil Buss Tag Cykel Till fots Annat

mTotalt = Tatort mOmland

Figur 9.13 Fardmedelsfordelning for boende i Grums kommun (Niotar=309, Neatort=132, Nomiana=177).
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Arbetet  Tjanste- Inkop Fritids-  Servicel  Hamta/ Aka Annat
eller resa aktivitet vard lamna hem
skolan

mTotalt = Tatort mOmland

Figur 9.14 Arendefordelning fér boende i Grums kommun (Niotar=372, Niator=160, Nomiand=212).

Den viktigaste resrelationen fér grumsborna gors dels inom Grums kommun och dels
mellan Grums kommun och Karlstads kommun. Fardmedelsférdelningen for relationerna
framgar av Tabell 9.5.
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Tabell 9.5 Fardmedelsfordelning for de viktigaste resrelationerna fér boende i Grums kommun (Ninom Grums=117,
nGrums-KarIstad=50)-9

Andel av Fardsatt (%)

inv. resor Bil Buss Tag Cykel Till fots Annat
Inom Grums kn 40 % 74 1 0 8 15 2
Grums kn-Karlstads kn 23 % 83 11 0 6 0 0
Inom Karlstads kn 8 % - - - - - -
Helt utanfor
undersokningsomradet 5% - - - - - -
Grums kn - Utanfor
undersokningsomradet 4 % - - - - - .
Gruns kn - Arvika kn 3% - - - - - -
Grums kn - Saffle kn 2% - - - - - -
Grums kn - Kristinehamns kn 2% - - - - - -
Grums kn - Sunne kn 2% - - - - - -
Grums kn - Hammard kn 2% - - - - - -
Grums kn - Kils kn 1% - - - - - -

| enkétdelen ombads respondenterna att uppskatta hur ofta de gor arenden i annan
kommun an hemkommunen, resultatet redovisas i Figur 9.15.

Fritdsaldivicter 2% 7%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Hvarje dag ngn/ngr ggr/vecka  mngn/ngr ggr/man  ®ngn/ngr ggr/ar aldrig

Figur 9.15 Fordelning éver hur ofta resor gors till annan kommun uppdelat pa drende (n=105-129).

° Notera att resultatet for kursiverade relationer bygger p& mycket litet underlag. Resultaten bor endast
anvéndas indikativt.
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9.6 Hagfors

217 hagforsbor deltog i resvaneundersdkningen. Av dessa hade 80 % gjort en eller flera
resor under sin matdag. Fardmedels- och arendeférdelning for hagforsbornas resor, dels
totalt och dels uppdelat pa tatort och omland, framgar av figurerna nedan.
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Bil Buss Tag Cykel Till fots Annat

mTotalt = Tatort mOmland

Figur 9.16 Fardmedelsfordelning for boende i Hagfors kommun (Notar=419, Neaor=202, Nomiand=217).
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mTotalt = Tatort mOmland

Figur 9.17 Arendeférdelning fér boende i Hagfors kommun (Noari=515, Nator=246, Nomiana=269).

Den viktigaste resrelationen for hagforsborna gors inom Hagfors kommun.
Fardmedelsfordelningen for resorna inom kommunen framgar av Tabell 9.6.
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Tabell 9.6 Fardmedelsfordelning for den viktigaste resrelationen for boende i Hagfors kommun (n=262).%°

Andel av Fardsatt (%)

inv. resor Bil Buss Tag Cykel  Tillfots  Annat
Inom Hagfors kn 79 % 88 0 0 7 4 1
Hagfors kn - Karlstads kn 6 % - - - - - -
Hagfors kn - Torsby kn 4% - - - - - -
Hagfors kn - Munkfors kn 3% - - - - - R
Hagfors kn - Utanfor
undersokningsomradet 2% - - - - - -
Hagfors kn - Sunne kn 2% - - - - - -
Inom Torsby kn 1% - - - - - -

| enkatdelen ombads respondenterna att uppskatta hur ofta de gor arenden i annan
kommun an hemkommunen, resultatet redovisas i Figur 9.18.

Besoker van/sléakting

o
oo TS
12% 59%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Fritidsaktiviteter

Inkdp

Arbetar/studerar

mvarje dag ngn/ngr ggr/vecka mngn/ngr ggr/man  mngn/ngr ggr/ar aldrig

Figur 9.18 Fordelning 6ver hur ofta resor gors till annan kommun uppdelat pa arende (n=144-194).

1% Notera att resultatet for kursiverade relationer bygger pd mycket litet underlag. Resultaten bér endast
anvéndas indikativt.
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9.7 Hammaro

325 hammardbor deltog i resvaneundersokningen. Av dessa hade 82 % gjort en eller
flera resor under sin matdag. Fardmedels- och arendeférdelning for hammarébornas
resor, dels totalt och dels uppdelat pa tatort och omland, framgar av figurerna nedan.

Hammaro ingick aven i matningen 2004. Fordelningen da var féljande: 78 % bil, 4 %
buss, 1 % tag, 8 % cykel, 5 % till fots och 3 % annat fardmedel. Andelen bilresor har
alltsd minskat med nastan 10 procentenheter samtidigt som buss- och cykeresorna har
Okat.

80%
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40%
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0%
Bil Buss Tag Cykel Till fots Annat

mTotalt ~ Tatort Vast mTatort Ost = Omland

Figur 9.19 Fardmedelsfordelning for boende i Hammard kommun (Notar=683, Natort vast=183, Netort 6st=265,
nomland=235)-
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mTotalt ~ Téatort Vast mTatort Ost = Omland

Figur 9.20 Arendeférdelning for boende i Hammard kommun (Nioar=832, Neatort vas=224, Nustort 5s=305, Nomiana=303).

Fardmedelsfordelningarna fér de viktigaste resrelationerna for hammaréborna goérs inom
Hammard kommun, inom Karlstad kommun samt mellan Hammard kommun och Karlstad
kommun. Fardmedelsfordelningen for resorna inom kommunen framgar av Tabell 9.7.
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Tabell 9.7 Fardmedelsfordelning for de viktigaste resrelationerna for boende i Hammard kommun (Npammars-
11
Karlstad=269, Ninom Hammars kn =269, Ninom Karistads kn=50)-

Andel av Fardsatt (%)

inv. resor Bil Buss Tag Cykel Till fots Annat
Hammar6 kn-Karlstads kn 49 % 74 15 0 6 0 4
Inom Hammaré kn 29 % 65 0 0 23 11 1
Inom Karlstads kn 8% 69 11 0 10 10 0
Hammaré kn - Utanfor
undersokningsomradet 5% - - - - - -
Hammaro kn - Sunne kn 1% - - - - - -
Hammaro kn - Filipstads kn 1% - - - - - -
Hammar6 kn - Grums kn 1% - - - - - -
Karlstads kn - Kristinehamns kn 1% - - - - - -

| enkétdelen ombads respondenterna att uppskatta hur ofta de gér arenden i annan
kommun an hemkommunen, resultatet redovisas i Figur 9.21.

Besoker van/slakting 27% 47% 396

Fritdsakciviteter [} 375 0%
oo i T

Arbetar/studerar 16% £% 22%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

mvarje dag ngn/ngr ggr/vecka mngn/ngr ggr/man  mngn/ngr ggr/ar = aldrig

Figur 9.21 Fordelning 6ver hur ofta resor gors till annan kommun uppdelat p& drende (n=247-283).

™ Notera att resultatet for kursiverade relationer bygger p& mycket litet underlag. Resultaten bér endast
anvéndas indikativt.
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9.8 Karlstad
Mer detaljerade resultat for Karlstads kommun aterfinns i separat rapport.

1 865 karlstadsbor deltog i i resvaneundersokningen. Av dessa hade 83 % gjort en eller
flera resor under sin matdag. Fardmedels- och arendeférdelning for karlstadsbornas
resor, dels totalt och dels uppdelat pa tatort och omland, framgar av figurerna nedan.

Karlstad ingick dven i matningen 2004. Férdelningen da var foljande: 65 % bil, 6 % buss,
1 % tag, 15 % cykel, 11 % till fots och 2 % annat fardmedel. Andelen bil har alltsd minskat
sedan 2004 medan andelen resor med buss och cykel tkat nagot.
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Bil Buss Tag Cykel Till fots Annat

mTotalt =~ Tatort mOmland

Figur 9.22 Fardmedelsfordelning for boende i Karlstads kommun (Ntar=4 183, Neator=3 030, Nomians=1 153).
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Figur 9.23 Arendefordelning fér boende i Karlstads kommun (Notar=4 932, Niston=3 560, Nomiana=1 372).

Den viktigaste resrelationen for karlstadsborna gors framférallt inom Karlstads kommun.
Fardmedelsfordelningen for den relationen och 6vriga viktiga relationer framgar av Tabell
9.9.
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Tabell 9.8 Fardmedelsfordelning for de viktigaste resrelationerna for boende i Karlstads kommun (n=24-

2918)"

Andel av Fardséatt (%)

inv. resor Bil Buss Tag Cykel Till fots Annat
Inom Karlstads kn 78 % 54 11 0 24 11 1
asadt Vantr o w5 m 11
Karlstads kn - Hammaro kn 3% 85 1 0 13 0 0
Karlstads kn - Grums kn 2% 91 9 0 0 0 0
Karlstads kn - Kils kn 2% 93 2 2 1 0 1
Karlstads kn - Kristinehamns kn 1% 73 11 14 1 0 1
Karlstads kn - Forshaga kn 1% - - - - - -
Karlstads kn - Arvika kn 1% - - - - - -

| enkétdelen ombads respondenterna att uppskatta hur ofta de gér arenden i annan
kommun an hemkommunen, resultatet redovisas i Figur 9.27.

Besoker van/slakting | 12% 5%
Fritdsaktiviteter J| 14% 21%
12% 51%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Arbetar/studerar

mvarje dag ngn/ngr ggr/vecka ®mngn/ngr ggr/man = ngn/ngr ggr/ar aldrig

Figur 9.24 Fordelning éver hur ofta resor gors till annan kommun uppdelat pa arende (n=1 414-1 612).

'2 Notera att resultatet for kursiverade relationer bygger pd mycket litet underlag. Resultaten bér endast
anvéndas indikativt.
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9.9 il

256 kilsbor deltog i resvaneunderstkningen. Av dessa hade 77 % gjort en eller flera resor
under sin matdag. Fardmedels- och arendeférdelning for kilsbornas resor, dels totalt och
dels uppdelat p& tatort och omland, framgar av figurerna nedan.

Kil ingick dven i matningen 2004. Fordelningen d& var féljande: 75 % bil, 6 % buss, 2 %
tag, 8 % cykel, 7 % till fots och 2 % annat fardmedel. Bilandelen har allts& 6kat nagot i
Grums kommun.
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mTotalt = Tatort mOmland

Figur 9.25 Fardmedelsfordelning for boende i Kils kommun (Nitair=493, Nator=217, Nomiana=276).
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Figur 9.26 Arendefordelning for boende i Kils kommun (Niar=587, Nixtonr=255, Nomiand=332).

De viktigaste resrelationerna fér kilsborna gors dels inom Kils kommun och dels mellan
Kils kommun och Karlstads kommun. Fardmedelsférdelningen for relationerna framgar av
Tabell 9.9.
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Tabell 9.9 If;‘sirdmedelsf(jrdelning for de viktigaste resrelationerna for boende i Kils kommun (Ninom ki=170, Ni-
Karlstad=l32) .

Andel av Fardsatt (%)

inv. resor Bil Buss Tag Cykel Till fots Annat
Inom Kils kn 38 % 73 0 0 13 12 2
Kils kn-Karlstads kn 32% e 7 12 3 0 0
Inom Karlstads kn 9% - - - - - -
Inom Karlstad 9% - - - - - -
Kil kn - Utanfor
undersokningsomradet 4% - - - - - .
Kils kn - Sunne kn 2% - - - - - -
Kils kn - Forshaga kn 1% - - - - - -
Kils kn - Arvika kn 1% - - - - - -
Kils kn - Hagfors kn 1% - - - - - -
Kils kn - Hammard kn 1% - - - - - -
Inom Filipstads kn 1% - - - - - -
Inom Arvika kn 1% - - - - - -

| enkatdelen ombads respondenterna att uppskatta hur ofta de goér arenden i annan
kommun an hemkommunen, resultatet redovisas i Figur 9.27.

Besoker van/slakting 26% %
Fritidsaktiviteter 32% 21%
21% 28%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Arbetar/studerar

mvarje dag ngn/ngr ggr/vecka ®ngn/ngr ggr/man  mngn/ngr ggr/ar = aldrig

Figur 9.27 Fordelning éver hur ofta resor gors till annan kommun uppdelat pa arende (n=189-216).

'% Notera att resultatet for kursiverade relationer bygger p& mycket litet underlag. Resultaten bér endast
anvéndas indikativt.
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9.10 Kristinehamn

451 kristinehamnsbor deltog i resvaneundersékningen. Av dessa hade 77 % gjort en eller
flera resor under sin matdag. Fardmedels- och arendeférdelning for kristinehamnsbornas
resor, dels totalt och dels uppdelat pa tatort och omland, framgar av figurerna nedan.

Kristinehamn ingick aven i matningen 2004. Fordelningen da var foljande: 76 % bil, 4 %
buss, 1 % tag, 9 % cykel, 7 % till fots och 2 % annat fardmedel. Andelen bilresor har
allts& minskat medan andelen cykelresor okat.
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m Totalt Tatort 1 Staden mTatort 2 = Omland

Figur 9.28 Fardmedelsfordelning for boende i Kristinehamns kommun (Niotar=879, Nestort 1 staden=335, Neatort 2=225,
numland=319)-

41%
41%
41%
40%

40%

30%

20%

10%

0%

Arbetet  Tjanste- Inkop Fritids-  Service/  Hamta/ Aka Annat
eller resa aktivitet vard lamna hem
skolan

m Totalt Tatort 1 Staden mTatort2 = Omland

Figur 9.29 Arendeférdelning for boende i Kristinehamns kommun (Nioar=1 081, Neitort 1 staden=405, Neitort 2=293,
nomland:383)-
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Fardmedelsfordelning for de viktigaste resrelationerna for kristinehamnsborna gors framst
inom Kristinehamns kommun, mellan Kristinehamns kommun till utanfér Varmland samt
mellan Kristinehamns kommun och Karlstads kommun. Fardmedelsférdelningen for
relationerna framgar av Tabell 9.10.

Tabell 9.10 Fardmedelsfordelning for de viktigaste resrelatlonerna for boende i Kristinehamns kommun (Ninom
Krlstlnehamn—534 Nfristinehamn- Utanfor—]-Ol Nkfristinehamn-Karlstad= 65)

Andel av Fardséatt (%)

inv. resor Bil Buss Tég Cykel  Tillifots  Annat
Inom Kristinehamns kn 76 % 72 2 0 16 9 0
Kristinehamns kn — Utanfor
undersokningsomradet 9% 7 10 14 0 0 3
Kristinehamns kn-Karlstads kn 8 % 64 16 20 0 0 0
Inom Karlstads kn 2%
Kristinehamns kn - Storfors kn 1%
Kristinehamns kn - Filipstads kn 1%

| enkétdelen ombads respondenterna att uppskatta hur ofta de gér arenden i annan
kommun &n hemkommunen, resultatet redovisas i Figur 9.30.

Arbetar/studerar m 10% 48%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Hvarje dag ngn/ngr ggrivecka  mngn/ngr ggr/man  ®ngn/ngr ggr/ar aldrig

Figur 9.30 Fordelning 6ver hur ofta resor gors till annan kommun uppdelat p& arende (n=308-380).

* Notera att resultatet for kursiverade relationer bygger p& mycket litet underlag. Resultaten bér endast
anvéndas indikativt.
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9.11 Munkfors

170 munkforsbor deltog i resvaneundersdkningen. Av dessa hade 73 % gjort en eller
flera resor under sin matdag. Fardmedels- och arendeférdelning for munkforsbornas
resor, dels totalt och dels uppdelat pa tatort och omland, framgar av figurerna nedan.

92%

100% -

85%

80%

60%

40%

20%

0%
Bil Buss Tag Cykel Till fots Annat
mTotalt = Tatort mOmland

Figur 9.31 Fardmedelsfordelning for boende i Munkfors kommun (Nitair=309, Neator=109, Nomiana=200).
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Arbetet  Tjanste- Inkop Fritids-  Servicel  Hamta/ Aka Annat
eller resa aktivitet vard lamna hem
skolan

mTotalt = Tatort mOmland

Figur 9.32 Arendeférdelning fér boende i Munkfors kommun (Near=394, Nesor=150, Nomiand=244).

Den viktigaste resrelationen for munkforsborna goérs inom Munkfors kommun.
Fardmedelsfordelningen for resorna inom kommunen framgar av Tabell 9.11.
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Tabell 9.11 Fardmedelsfordelning for den viktigaste resrelationen for boende i Munkfors kommun (n=152)."

Andel av Fardsatt (%)

inv. resor Bil Buss Tag Cykel  Tillfots  Annat
Inom Munkfors kn 62 % 82 0 0 11 7 0
Munkfors kn - Karlstads kn 8 % - - - - - -
Munkfors kn - Sunne kn 7% - - - - - -
Munkfors kn - Hagfors kn 5% - - - - - -
Inom Karlstad kn 3% - - - - - -
Munkfors kn - Forshaga kn 2% - - - - - -

| enkatdelen ombads respondenterna att uppskatta hur ofta de goér arenden i annan
kommun an hemkommunen, resultatet redovisas i Figur 9.33.

Arbetar/studerar 14% 42%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Hvarje dag ngn/ngr ggr/vecka  mngn/ngr ggr/man  ®ngn/ngr ggr/ar aldrig

Figur 9.33 Fordelning éver hur ofta resor gors till annan kommun uppdelat pa drende (n=117-146).

'® Notera att resultatet for kursiverade relationer bygger p& mycket litet underlag. Resultaten bér endast
anvéndas indikativt.
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9.12 Storfors

137 storforsbor deltog i resvaneundersdkningen. Av dessa hade 75 % gjort en eller flera
resor under sin matdag. Fardmedels- och arendeférdelning for storforsbornas resor, dels
totalt och dels uppdelat pa tatort och omland, framgar av figurerna nedan.
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Bil Buss Tag Cykel Till fots Annat

mTotalt = Tatort mOmland

Figur 9.34 Fardmedelsfordelning for boende i Storfors kommun (Netar=225, Neatort=99, Nomiand=126).
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Arbetet  Tjanste- Inkop Fritids-  Servicel  Hamta/ Aka Annat
eller resa aktivitet vard lamna hem
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mTotalt = Tatort mOmland

Figur 9.35 Arendeférdelning fér boende i Storfors kommun (Niai=297, Niaor=145, Nomiana=152).

Den viktigaste resrelationen for storforsborna gors inom Storfors kommun.
Fardmedelsfordelningen for resorna inom kommunen framgar av Tabell 9.12.
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Tabell 9.12 Fardmedelsfordelning f('jrsden viktigaste resrelationen for boende i Storfors kommun (Ninom storfors=64,

— — 1
nStorfors-Kristinehamn—43y nStorfors-Utanfér—34) .

Andel av Fardsatt (%)

inv. resor Bil Buss Tag Cykel Till fots Annat
Inom Storfors kn 31% 81 0 0 6 12 0
Storfors kn — Kristinehamns kn 21 % - - - - - -
Storfors kn — Utanfor
undersékningsomradet 17% ’ i i i . i
Storfors kn - Karlstads kn 6 % - - - - - -
Inom Kristinehamns kn 4% - - - - - -
Storfors kn - Filipstads kn 2% - - - - - -

| enkétdelen ombads respondenterna att uppskatta hur ofta de gér arenden i annan

kommun &n hemkommunen, resultatet redovisas i Figur 9.36.

Arbetar/studerar “ 13% ' 35%

Fritidsaktiviteter

0% 20% 40% 60% 80% 100%

mvarje dag ngn/ngr ggr/vecka mngn/ngr ggr/man = ngn/ngr ggr/ar = aldrig

Figur 9.36 Fordelning 6ver hur ofta resor gors till annan kommun uppdelat pa arende (n=97-115).

'® Notera att resultatet for kursiverade relationer bygger p& mycket litet underlag. Resultaten bér endast

anvandas indikativt.
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9.13 Sunne

277 sunnebor deltog i resvaneunderstkningen. Av dessa hade 83 % gjort en eller flera
resor under sin matdag. Fardmedels- och arendeférdelning fér sunnebornas resor, dels
totalt och dels uppdelat pa tatort och omland, framgar av figurerna nedan.
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Figur 9.37 Fardmedelsférdelning for boende i Sunne kommun (Ntar=582, Nestot=294, Nomiana=288).
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Figur 9.38 Arendeférdelning fér boende i Sunne kommun (Niar=712, Neaor=350, Nomiana=362).

Den viktigaste resrelationen for sunneborna gérs inom Sunne kommun.
Fardmedelsfordelningen for resorna inom kommunen framgar av Tabell 9.13.
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Tabell 9.155‘7 Fardmedelsfordelning for den viktigaste resrelationen for boende i Sunne kommun (Ninem
Sunne=368) .

Andel av Fardsatt (%)

inv. resor Bil Buss Tag Cykel Till fots Annat
Inom Sunne kn 65 % 81 1 0 10 8 0
Sunne kn — Karlstads kn 9% - - - - - -
Sunne kn — Torsby kn 7% - - - - - -
Inom Karlstads kn 2% - - - - - -
Sunne kn - Utanfor
undersokningsomradet 3% - - - - - .
Sunne kn - Arvika kn 2% - - - - - -
Sunne kn - Hammaré kn 1% - - - - - -
Sunne kn - Forshaga kn 1% - - - - - -
Sunne kn - Hagfors kn 1% - - - - - -
Karlstads kn - Forshaga kn 1% - - - - - -

| enkétdelen ombads respondenterna att uppskatta hur ofta de gér arenden i annan
kommun &n hemkommunen, resultatet redovisas i Figur 9.39.

Besoker van/slakting 15% 46% %

Inkdp 22% 44% 4%

Arbetar/studerar 14% 45%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Hvarje dag ngn/ngr ggrivecka  mngn/ngr ggr/man  ®ngn/ngr ggr/ar aldrig

Figur 9.39 Fordelning 6ver hur ofta resor gors till annan kommun uppdelat p& arende (n=203-248).

' Notera att resultatet for kursiverade relationer bygger p& mycket litet underlag. Resultaten bér endast
anvéndas indikativt.
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9.14 Séffle

259 safflebor deltog i resvaneundersdkningen. Av dessa hade 75 % gjort en eller flera
resor under sin matdag. Fardmedels- och arendefordelning for safflebornas resor, dels
totalt och dels uppdelat pa tatort och omland, framgar av figurerna nedan.
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Figur 9.40 Fardmedelsférdelning for boende i Sé&ffle kommun (n=490, Nesot=225, Nomiana=265).
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Figur 9.41 Arendeférdelning fér boende i S&ffle kommun (Nioar=601, Nion=275, Nomiand=326).

Den viktigaste resrelationen for saffleborna gérs inom Saffle kommun.
Fardmedelsfordelningen for resorna inom kommunen framgar av Tabell 9.14.
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Tabell 9.14 Fardmedelsfordelning for den viktigaste resrelationen for boende i Saffle kommun (Ninom sae=308)".

Andel av Fardsatt (%)

inv. resor Bil Buss Tag Cykel  Tillfots  Annat
Inom Saffle kn 72 % 78 1 0 9 11 1
Séffle kn — Utanfor
undersékningsomradet 1% | i i i . .
Séffle kn — Karlstads kn 7% - - - - - -
Séffle kn - Grums kn 3% - - - - - -
Séffle kn - Arvika kn 1% - - - - - -
Séffle kn - Arjang kn 1% - - - - - .

| enkatdelen ombads respondenterna att uppskatta hur ofta de goér arenden i annan
kommun an hemkommunen, resultatet redovisas i Figur 9.42.

Fritdsakavieter | 13% 3%

Ink6p 25% 50% %

Arbetar/studerar

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Hvarje dag ngn/ngr ggr/ivecka  mngn/ngr ggr/man  ®ngn/ngr ggr/ar aldrig

Figur 9.42 Fordelning éver hur ofta resor gors till annan kommun uppdelat pa arende (n=167-214).

'8 Notera att resultatet for kursiverade relationer bygger pd mycket litet underlag. Resultaten bér endast
anvéndas indikativt.
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9.15 Torsby

221 torsbybor deltog i resvaneunderstkningen. Av dessa hade 77 % gjort en eller flera
resor under sin matdag. Fardmedels- och arendeférdelning for torsbybornas resor, dels
totalt och dels uppdelat pa tatort och omland, framgar av figurerna nedan.
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Figur 9.43 Fardmedelsférdelning for boende i Torsby kommun (Niotar=401, Niitor=214, Nomiand=187).
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Figur 9.44 Arendefoérdelning fér boende i Torsby kommun (Netar=522, Neator=289, Nomiand=233)

Den viktigaste resrelationen for torsbyborna gors inom Torsby kommun.
Fardmedelsfordelningen fér resorna inom kommunen framgar av Tabell 9.15.
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Tabell 9.15 Fardmedelsfordelning for den viktigaste resrelationen fér boende i Torsby kommun (n=274).*°

Andel av Fardsatt (%)

inv. resor Bil Buss Tag Cykel  Tillfots  Annat
Inom Torsby kn 7% 89 2 0 3 5 1
Torsby kn-Utanfor
undersokningsomradet 4 % - - - - - .
Torsby kn - Sunne kn 4% - - - - - -
Torsby kn - Karlstads kn 3% - - - - - -
Inom Karlstads kn 2% - - - - - -
Torsby kn - Forshaga kn 2% - - - - - -
Torsby kn - Hagfors kn 2% - - - - - -
Torsby kn - Arvika kn 1% - - - - - R
Torsby kn - Arjang kn 1% - - - . - ;
Torsby kn - Munkfors kn 1% - - - - - -

| enkatdelen ombads respondenterna att uppskatta hur ofta de gor arenden i annan
kommun an hemkommunen, resultatet redovisas i Figur 9.45.

Besoker van/slakting 9% 8%
Fritidsaktiviteter | 10% 29%
Arbetar/studerar m 8% 58%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

mvarje dag ngn/ngr ggr/vecka mngn/ngr ggr/man  mngn/ngr ggr/ar aldrig

Figur 9.45 Fordelning 6ver hur ofta resor gors till annan kommun uppdelat p& drende (n=162-192).

'® Notera att resultatet for kursiverade relationer bygger p& mycket litet underlag. Resultaten bér endast
anvéndas indikativt.
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9.16 Arjang

197 arjangsbor deltog i resvaneundersdkningen. Av dessa hade 75 % gjort en eller flera
resor under sin matdag. Fardmedels- och arendeférdelning for arjangsbornas resor, dels
totalt och dels uppdelat pa tatort och omland, framgar av figurerna nedan.
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Figur 9.46 Fardmedelsférdelning fér boende i Arjangs kommun (Ni@i=340, Niaior=150, Nomiana=190).
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Figur 9.47 Arendeférdelning fér boende i Arjangs kommun (Niowai=426, Niaor=188, Nomiand=238).

Den viktigaste resrelationen for arjangsborna gérs inom Arjangs kommun.
Fardmedelsfordelningen for resorna inom kommunen framgar av Tabell 9.16.
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Tabell 9.16 Fardmedelsférdelning fér den viktigaste resrelationen fér boende i Arjangs kommun (Ninom

Aang=206).

Andel av Fardsatt (%)

inv. resor Bil Buss Tag Cykel Till fots Annat
Inom Arjangs kn 71 % 90 2 0 5 2 1
Arjangs kn — Utanfér
undersokningsomradet 10% | i i i . .
Arjangs kn - Karlstads kn 4% - - - - - .
Arjangs kn - Arvika kn 3% - - - - . B}
Arjangs kn - Séffle kn 2% - - - - - B}

| enkatdelen ombads respondenterna att uppskatta hur ofta de gér &renden i annan
kommun an hemkommunen, resultatet redovisas i Figur 9.48.

Besoker van/slakting

Fritidsaktiviteter

Inkop

Arbetar/studerar

mvarje dag

ngn/ngr ggr/vecka

20% 40% 60% 80% 100%

mngn/ngr ggr/man  mngn/ngr ggr/ar aldrig

Figur 9.48 Fordelning 6ver hur ofta resor gors till annan kommun uppdelat p& drende (n=139-166).

% Notera att resultatet for kursiverade relationer bygger p& mycket litet underlag. Resultaten bor endast

anvandas indikativt.
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11 Bilagor
Bilaga 1 Enkéat och resdagbok

Bilaga 2 Resmatris for aldersgruppen 16-84 ett genomsnittligt dygn
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BILAGA 1 — Enkéat och resdagbok

SWECO ﬁ
- +
. ° )
Resdagbok for: Mandagen den 22 september
Y Frén kl 04.00 pd morgonen till kl 03.59 paféljande dag )
A Forst nagra fragor om dig...
Al Ardu..? [ kvinna [ man
A2 Din alder?
ar
A3 1 ditt hushall bor... (Kryssa fér ett alternativ)
D en vuxen utan barn D en vuxen med barn
D samboende vuxna utan barn D samboende vuxna med barn
A4 \:;Iken Er"din hulvudsalfliga sysselséttning? [ torvarvsaibetar D foraldraledig
(KeysG aretraltematiy) D studerar D arbetssokande
D sjukskriven D pensionar
D annat, namli l ]
A5 1vilken tYp av bostad l')or du? D flerfamilishus (lgenhet)
(Kryssa for ett alternativ) 1 . - .
D fristdende en- eller tvafamiljshus (villa)
D radhus/kedjehus
D annat, namlig ’ l
A6 Har du kérkort for bil? ] i Dne“
A7 Har du tillgang till bil? (Kryssa fér ett alternativ)
D ja, alltid I:l ja, ibland D nej
A8 Hur manga bilar har hushallet tillgang till?
Rékna dven med eventuella leasing- och []os []2s
formansbilar. (Kryssa fér ett alternativ) D 1st D 3steller fler
A9 Har du tillgang till cykel? (Kryssa fér ett alternativ)
D ja, alltid [I ja, ibland D nej
Al10 Har du nagot kort du kan anvanda fér resor med kollektivtrafiken eller fardtjanst?
(Kryssa for ett alternativ)
Dja, alltid Dja, ibland U nej
Om du har ett kort, vilken typ av kort har du? (Kryssa for ett eller flera alternativ)
D Varmlandskortet, reskassa D Lanskort / Pendlar Plus
D Varmlandskortet, periodkort D Skolkort, terminskort
D Resekort Karlstadbuss, reskassa
D Resekort Karlstadbuss, periodkort D annat kort, na
+ +
LA R CCR R R R 1 1000017
1(6)

SWECO, : ATTITYD- OCH RESVANEUNDERSOKNING |

VARMLAND 2014,



O
SWECO ﬁ

BILAGA 1 — Enkat och resdagbok

+
Al11 Hur ofta gér du féljande aktiviteter i ndgon annan k an din hemi ?
(Svara genom att sdtta ett kryss per rad)
varje nagon/nagra négon/nagra négon/nagra aldri
dag ggr/vecka ggr/manad ggr/ar 2
arbetar/studerar D D D
inkop D D E‘ D I:‘
fritidsaktiviteter D D D D D
besoker van/slakting D D D D E\
Al12 Finns din arbetsplats/skola pa en enda adress? (Kryssa fér ett alternativ)
Dja, alltid pa samma adress; ange nedan I:‘ nej, adressen varierar
gata & nr: ‘ ‘
kommun: | ‘
A13 Vad har du tillgang till pa din arbetsplats eller st plats? (Kryssa for ett eller flera alternativ)
D fri parkering D ersattning for egen bil i tjansten
D parkering med avgift D subventionerat kort for kollektivtrafiken
D férmansbeskattad parkering D tjanstecykel
D féretagsbil/bilpoolsbil
[] fermansbil [ ] inte nagot av ovanstaende alternativ
B Resor och fardsatt
Bl Under sommarhalvaret {april - sep ), hur ofta anvéander du féljande...?
(Svara genom att sditta ett kryss per rad)
varje ndgon/ndgra ndgon/nagra nagon/nagra aldri
dag ggr/vecka ggr/manad ggr/ar g
bil ] ] ] L] ]
cykel D D D D D
gang Il [l O O ]
buss 0 U 0 0 L]
tag L] L] L] L] L]
five L] ] ] O] CJ
annat (t ex MC, moped) ':] D D ’:] D
B2 Under vinterhalvaret (oktober — mars), hur ofta anvinder du féljande...?
(Svara genom att sdtta ett kryss per rad)
varje ndgon/ndgra ndgon/nagra nagon/nagra aldri
dag ggr/vecka ggr/manad gar/ar g
bil ] ] [l L] L]
cykel L] L] L] L] L]
gang Il ] O O ]
buss 0 U ll 0 L]
tég L] L] L] L] L]
five CJ L] J J L]
annat (t ex MC, moped) m D D D D
+

(1R TR R LA LI

2 (6)
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BILAGA 1 — Enkéat och resdagbok

SWECO ﬁ
+
B Resor och fardsitt
B3 Vad skulle fa dig att aka buss oftare?
Kryssa for ett eller maximalt tre (1-3) alternativ
D om det fanns battre bussférbindelse dit jag ska D kortarte stracka till busshallplatsen
D béttre passade avgangstider D bekvamare och fraschare bussar
D kortare restid D tryggare busshallplatser
D lagre pris
[:l mer information om busstider, busslinjer mm \:] annat:
[:I om det fanns direktbuss/om jag slapp byta
B4 Vad skulle fa dig att aka tag oftare?
Kryssa for ett eller maximalt tre (1-3) alternativ
\:’ om det fanns battre tagférbindelse dit jag ska D kortare stracka till stationen
‘:] battre passade avgangstider D bekvdmare och fraschare tag
D kortare restid D tryggare stationer
D lagre pris
\:\ mer information om tagtider, mm l:\ annat:
D om det fanns direkttag/om jag slapp byta
BS Vad skulle fa dig att cykla oftare?
Kryssa for ett eller maximalt tre (1-3) alternativ
D en bra/battre cykel D om det var tryggare att cykla hem
D kunskap om var cykelvégarna gar D om det fanns lanecyklar
I:‘ battre underhall av cykelvagarna D om det var tillatet med cykel pa buss och tag
D om det inte var fér varmt/svettigt att cykla
D om det inte var for langt Annat:
D om det var mer trafiksakert
C Om din métdag
C1 Gjorde du nagra forflyttningar under dagen? El ja D nej
c2 Om du inte gjorde nagra forflyttningar, vad var orsaken?
+
(LU LR CTER LR 3 1000017
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BILAGA 1 — Enkat och resdagbok

v %

Starta har

4 Forflyttning nr 1 h

o Forflyttning nr 2 A

Fyll i dina resor/forflytt-
ningar for matdagen

Din matdag finns angiven dverst pa sidan 1.
Var startade du dagens forsta resa?
E] Egna bostaden

|:|Annan plats, namligen:

gata & nr/
plats

ort/kommun

S

A

Ange platsen sa noga du kan. Rér
det sig om en annan plats &n din
egen bostad, sa anger du gata

och nummer samt ort/kommun.

Ar platsen allmant kand (som t ex
Universitetet, Jarnvagsstationen
eller Lofbergs arena) racker det med
att skriva platsens namn. Men glém
inte att ange ort/ kommun.

R —

Alla fardsatt rdknas, dven forflytt-  ———
ningar till fots och med cykel. Ange

alltsd samtliga fardsatt du anvant for

denna forflyttning, i den ordning du

anvande dem.

Har du gjort fler férflyttningar —_—
denna dag, sa kryssar du i ja-rutan

och fortsatter i nasta kolumn.

(1R TR R LA LI

o~
Hur dags startade du? ‘ E’
kl. N =

(startar dar férflyttning 1 slutade)

o~
Hur dags startade du? |:||:|
kl. & =

Vilket var ditt drende?

I:‘Ti!l bostaden

I:’Till arbetsplatsen/skolan

|:| Resa/arende i tjansten

|:| Hamta/lamna barn/vuxen

D Inkép av livsmedel och/eller annat
D Besdka vardcentral/sjukhus/tandvard
D Besdka post/bank/myndighet

D Noje/fritidsaktivitet/motion

\:‘ Besdka slakt och vanner

|:| Annat, namligen:

| |

Vilket var ditt drende?

DTiII bostaden

|:|Ti|| arbetsplatsen/skolan

|:| Resa/arende i tjansten
DHémta/lémna barn/vuxen

D Inkép av livsmedel och/eller annat
DBeséka vardcentral/sjukhus/tandvard
D Besdka post/bank/myndighet

\:‘ Néje/fritidsaktivitet/motion

\:‘ Besdka slakt och vanner

|:|Annat, namligen:

Var avslutade du denna resa?
D Egna bostaden

DAnnan plats, namligen:
gata & nr/
plats

ort/kommun

Var avslutade du denna resa?
D Egna bostaden

DAnnan plats, namligen:
gata & nr/
plats

ort/kommun

Hur dags kom du fram? :
o h m

Hur lang var denna forflyttning?

[J<3km []10-49,9 km

[]3-4,9km []50-99,9 km

[]5-9,9km []100 km efler
langre

Hur dags kom du fram? \:H:l
(- -

Hur lang var denna forflyttning?

[J<3km [ ]10-49,9 km

[]3-4,9km []50-99,9 km

[]5-9,9km ["]100 km eller
langre

Ange fardmedel i den ordning de
anvindes la 2a 3e

Bil som forare D
Bil som passagerare D D
Buss

Tag

Moped/MC
Cykel

Till fots

Flyg

Taxi (ej fardtjanst)

S
o

L O00000000040ds

[

100

1001

]

(]

Féardtjanst

I o o
I

(

Annat, namligen

Vilket firdmedel anvénde du
|angst stracka?

Ange fardmedel i den ordning de
anvéndes la 3:e

»
o

0 {0
I
L 00000000000

e
»

O

Bil som forare
Bil som passagerare D
Buss

Tag

Moped/MC

Cykel

Till fots

Flyg

Taxi (ej fardtjanst)

0 o [

Fardtjanst

O

Annat, namligen

Vilket fardmedel anvinde du
|angst stracka?

Gjorde du fler forflyttningar under
dagen?

Gjorde du fler forflyttningar under
dagen?

[Inej []1a, fortsatt upptill pa 1 [Inej []1a, fortsatt upptill pa
\ nésta kolumn K nésta kolumn
4 1000017
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. Forflyttning nr 3 h

4 Forflyttning nr 4 i

4 Forflyttning nr 5

(startar dar forflyttning 2 slutade)

-
Hur dags startade du? D\:l
Kkl
h m

e
Hur dags startade du? \:’
K.
h m

(startar dar forflyttning 3 slutade)

i
Hur dags startade du? \:H:I
kl.
h m

(startar dar forflyttning 4 slutade)

Vilket var ditt drende?

DTiII bostaden

\:‘Till arbetsplatsen/skolan

[ JResazdrende i tjansten

\:‘ Hamta/lamna barn/vuxen

D Inkép av livsmedel och/eller annat
D Besoka vardcentral/sjukhus/tandvard
D Besdka post/bank/myndighet

D Noje/fritidsaktivitet/motion

|:| Besdka slakt och vanner

\:‘Annat, namligen:

| |

Vilket var ditt drende?

DTiII bostaden

DTiII arbetsplatsen/skolan
[IResa/arende i tjansten

D Hamta/lamna barn/vuxen

Dlnkép av livsmedel och/eller annat
[IBesska vardcentral/sjukhus/tandvard
D Besdka post/bank/myndighet

D Noje/fritidsaktivitet/motion

D Besoka slakt och vanner

DAn nat, namligen:

| |

Vilket var ditt drende?

DTiII bostaden

[ I7ill arbetsplatsen/skolan

[ |Resa/irende i tjansten

D Hamta/lamna barn/vuxen

Dlnkép av livsmedel och/eller annat
D Besoka vardcentral/sjukhus/tandvard
D Besdéka post/bank/myndighet

D Noje/fritidsaktivitet/motion

D Besoka slakt och vanner

DAnnat, namligen:

l

Var avslutade du denna resa?
D Egna bostaden

DAnnan plats, namligen:
gata & nr/
plats

ort/kommun

Var avslutade du denna resa?
D Egna bostaden

DAnnan plats, namligen:

gata & nr/
plats

ort/kommun

Var avslutade du denna resa?
D Egna bostaden

DAnnan plats, namligen:
gata & nr/
plats

ort/kommun

Hur dags kom du fram? E’\:’
kl.
h m

Hur lang var denna férflyttning?

[J<3km []10-49,9 km

[]3-4,9km []50-99,9 km

[]s5-9,9km [ ]100 km eller
langre

Hur dags kom du fram? \:H:|
kl.
h m

Hur lang var denna férflyttning?

[J<3km []10-49,9 km

[]3-4,9km []50-99,9 km

[]5-9,9km [ 1100 km eller
langre

Hur dags kom du fram? \:|\:|
kl.
h m

Hur lang var denna férflyttning?

[J<3km [ ]10-49,9 km

[]3-4,9km []50-99,9 km

[]5-9,9km ["]100 km eller
langre

Ange fairdmedel i den ordning de
anvandes la 2a 3e

S
®

Bil som forare |:| D |:’ D
Bil som passagerare |:| D D ‘:‘
Buss \:‘ D D D
Tag D D D D
Moped/MC D D D D
Cykel D D D D
Till fots Oogdagd
Fivg O ododd
Taxi (ej fardtjanst) [ ] [ [] []
Fardtjanst EI D l:\ El
Annat, namligen ,:I D D D

I

l

Vilket firdmedel anvénde du
langst stracka?

[

Ange fardmedel i den ordning de

anvéndes la 2a 3e 4e
Bil som forare D G D D
Bil som passagerare D E |:’ D
Buss D D D D
Tag O 00O
Moped/MC O OdnO D
Cykel Oododno
Till fots 0000
Flyg Oggog
Taxi (ej fardtjanst) D EJ |:| D
Fardtjanst O 00O
Annat, namligen D :1 D D

|

Vilket firdmedel anvénde du
langst stracka?

| J

Ange fardmedel i den ordning de
anvéndes la 2a 3e

O

Bil som passagerare D

e
m

L 000000000003

Bil som férare

Buss

Tag

Moped/MC

Cykel

Till fots

Flyg

Taxi (ej fardtjanst)

OoOoood

O]

Fardtjanst

I
I

g

Annat, namligen

|

Vilket fardmedel anvinde du
langst stracka?

l

Gjorde du fler férflyttningar under
dagen?

| [Inej
e

DJa, fortsatt upptill pd
nasta kolumn

¥
A

(1T TR IR IO A L

p

Gjorde du fler férflyttningar under
dagen?

E Ja, fortsatt upptill pa
nasta kolumn

y |
4

[ InNej
e

Gjorde du fler forflyttningar under
dagen?

Dja, fortsatt upptill pa
nasta kolumn

[ Inej
\_

J

1000017
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Hur dags startade du? \:H:|
K h m

O
SWECO ﬁ

BILAGA 1 — Enkat och resdagbok

o Forflyttning nr 6 A

4 Forflyttning nr 7 A

o Forflyttning nr 8 A

(startar dar forflyttning 5 slutade)

-
Hur dags startade du? EH:,
Ly - -

(startar dar férflyttning 6 slutade)

(startar dar férflyttning 7 slutade)

o~
Hur dags startade du? |:||:|
kl. & =

Vilket var ditt drende?

[ ill bostaden

DTiII arbetsplatsen/skolan

D Resa/arende i tjansten

D Hamta/lamna barn/vuxen

D Inkép av livsmedel och/eller annat
D Besoka vardcentral/sjukhus/tandvard
D Besdéka post/bank/myndighet

D Noje/fritidsaktivitet/motion

D Besoka slakt och vanner

D Annat, ndmligen:

i |

Vilket var ditt drende?

[ ill bostaden

DTiII arbetsplatsen/skolan

D Resa/arende i tjansten

[:’ Hamta/lamna barn/vuxen

Dlnkép av livsmedel och/eller annat
DBeséka vardcentral/sjukhus/tandvard
D Besdka post/bank/myndighet

l:\ Noje/fritidsaktivitet/motion

D Besoka slakt och vanner

[:’Annat, namligen:

| |

Vilket var ditt drende?

DTiII bostaden

|:|Ti|| arbetsplatsen/skolan

|:| Resa/arende i tjansten
DHémta/lémna barn/vuxen

D Inkép av livsmedel och/eller annat
D Besdka vardcentral/sjukhus/tandvard
D Besdka post/bank/myndighet

\:‘ Néje/fritidsaktivitet/motion

\:‘ Besdka slakt och vanner

|:|Annat, namligen:

Var avslutade du denna resa?
I:IEgna bostaden

DAnnan plats, namligen:

gata & nr/
plats

ort/kommun

Var avslutade du denna resa?
D Egna bostaden

DAnnan plats, namligen:
gata & nr/
plats

ort/kommun

Var avslutade du denna resa?
D Egna bostaden

DAnnan plats, namligen:
gata & nr/
plats

ort/kommun

Hur dags kom du fram? E’D
K h m

Hur Iang var denna forflyttning?

[J<3km []10-49,9 km

[]3-4,9km []50-99,9 km

[]s-9,9km []100 km eller
langre

Hur dags kom du fram? I:,
o h m

Hur lang var denna forflyttning?

[J<3km []10-49,9 km

[]3-4,9km []50-99,9 km

[]5-9,9km []100 km efler
langre

Hur dags kom du fram? \:H:l
(- -

Hur lang var denna forflyttning?

[J<3km [ ]10-49,9 km

[]3-4,9km []50-99,9 km

[]5-9,9km ["]100 km eller
langre

Ange fairdmedel i den ordning de
anvandes la 2:a 3e

Bil som forare

N
S
o

]
L 1000000000003

Bil som passagerare E]
Buss

Tag

Moped/MC

Cykel

Till fots

Flyg

Taxi (ej fardtjanst)
Fardtjanst

0 [ Y [
I o o
I

Annat, namligen

l

Vilket fardmedel anviande du
langst stracka?

l

Ange fardmedel i den ordning de
anvindes la 2a 3e
Bil som forare ]

S
o

]
L O0000000004ads

Bil som passagerare D

100C

Buss

Tag

Moped/MC

Cykel

Till fots

Flyg

Taxi (ej fardtjanst)

100

(]

C

Féardtjanst

(]
I

I o o

(

Annat, namligen

Vilket firdmedel anvénde du
|angst stracka?

Ange fardmedel i den ordning de
anvéndes la 3:e

»
o
e
»

O

Bil som forare
Bil som passagerare D

O

Annat, namligen

Vilket fardmedel anvinde du
|angst stracka?

0 og

O og

Buss D D |:| D
Tég Oogg
Moped/MC D D D D
Cykel O oo
Till fots OO0OoOgag
Flyg Odod
Taxi (ej fardtjanst) D D D D
Fardtjanst O0O0Oog
Oogd

|

Gjorde du fler forflyttningar under
dagen?

[INej

[]1a, fortsatt upptill pa 1
nasta kolumn

Gjorde du fler forflyttningar under
dagen?

\:\ Ja, fortsatt upptill pa
nasta kolumn

[Inej
_

3

AN

Gjorde du fler forflyttningar under
dagen?

[Inej

|:|Ja, fortsatt pa blankt
papper

(1R TR R LA LI
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BILAGA 2 - Resmatris for aldersgruppen 16-84 ar ett genomsnittligt dygn.

©
; 3
Till £
c 8
€ 2
%) :g Q g pe] g ° n %
Fran 2 | 8 £ £ g 2 o o g £ % S g o | B2
= H 5 S § 5 g S g = 5 Z 2 2 s = I
< i = N T s L 0) o< a N4 52 i T < n 55
Kil 6677 25 55 0 169 0 249 151 45 373 3834 38 45 74 200 0 401
Eda 0 7483 31 0 48 0 46 253 77 265 125 0 0 1698 9 330
Torsby 55 0 12974 15 13 64 158 0 113 895 624 0 45 421 223 0 222
Storfors 61 0 15 1705 0 0 11 0 0 0 138 729 164 60 0 0 459
Hammar6 169 0 13 0 7090 0 76 214 25 175 8546 47 108 0 60 25 544
Munkfors 11 0 109 0 16 2959 84 0 0 172 303 0 0 385 0 0 60
Forshaga 358 0 88 11 76 76 6238 20 36 123 4002 117 35 61 0 59 241
Grums 177 46 0 0 226 0 0 5415 0 107 2867 0 0 57 227 480 312
Arjang 45 226 96 0 0 0 36 87 9278 0 483 13 0 0 362 154 727
Sunne 405 18 1124 0 176 206 141 186 0 13569 1128 0 0 300 282 0 367
Karlstad 4064 240 749 171 7750 377 4221 2821 492 1508 133020 3003 955 489 1325 984 3340
Kristinehamn 0 15 0 716 47 32 117 256 13 46 2963 34265 357 13 60 14 2057
Filipstad 45 0 45 75 136 0 18 0 0 0 943 413 11144 15 0 0 757
Hagfors 102 0 484 0 0 398 24 0 0 190 564 0 0 12456 0 0 166
Arvika 283 1773 211 0 60 0 33 331 362 293 1090 60 0 0 30861 197 312
Saffle 41 9 0 0 25 0 53 422 245 0 1259 0 0 0 197 15697 1158
Utanfor
L o 307 348 473 548 664 15 417 151 533 221 3535 2144 647 247 778 1210 13489
undersokingsomradet
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