REGIONAL TRANSPORTPLAN

FOR VARMLANDS LAN 2018-2029

o ~




UTGIVEN AV REGION VARMLAND, 2017

Text: Mattias Landin och Marcus Smedman, Region Varmland
Form: Cecilia Flygare, WSP

Foton: WSP

Vid eventuella frégor om rapportens innehall kontakta:
mattias.landin@regionvarmland.se
marcus.smedman@regionvarmland.se

REGION VARMLAND
Box 1022

65115 Karlstad
www.regionvarmland.se

Region Varmland &r en regional utvecklingsorganisation. Vi skapar forutsattningar fér en hallbar tillvaxt. Vi har manga
olika ansvarsomraden med uppdrag som kommer fran staten och vara medlemmar - landstinget och Varmlands sexton
kommuner. Vi jobbar med tillvaxtfragor, kollektivtrafik, kultur, folkhdgskolor och medlemsstdd. Vi tar alltid utgdngspunkt i
Varmlandsstrategin.



INNEHALL

REGIONAL TRANSPORTPLAN FOR VARMLANDS LAN « 2018-2029

SAMMANFATTNING 5
BAKGRUND 7
Vad &r en lanstransportplan? 7
Planeringsforutsattningar 7
Process 7
Nytt planeringssystem 7
MAL 8
Nationella mal 8
Regionala mal 9
NULAGE OCH TRAFIKUTVECKLING n
Nuvarande infrastruktur n
Resmonster och vantade behov pa infrastrukturen 14
ATGARDSPLANERING 21
Krav pa lanstransportplan enligt férordningen 21
Prioriteringar 22
Planeringsram 22
Beddmd effekt 22
Beslutade atgarder 23
Potter for hallbart transportsystem 24
Enskilda vagar 26
Driftsbidrag till Karlstad Airport 27
Samfinansiering nationell plan 27
Sammanstalining av lanstransportplan 2018-2029 30
Kopplingar till andra planer 31
EFFEKTBEDOMNING OCH MALUPPFYLLELSE 33
Miljokonsekvensbeddmning av foreslagna atgarder 35
Beddmning av effekter pa bostadsbyggandet 35
GENOMFORANDE OCH UPPFOLJNING 38
Process for samordning, avvagning och prioritering 38
Uppfoéljning 38
REFERENSER 39
Bilagor

Bilaga 1. Miljokonsekvensheskrivning

Bilaga 2. Regional systemanalys Varmland 2017
Bilaga 3. Inriktning for cykelatgarder

Bilaga 4. Samlad maluppfyllelse

Bilaga 5. Samlad effektbedomning och samhallsekonomiska berakningar pa objekt >25 Mkr
Bilaga 6. Ekonomisk sammanstalining av lanstransportplan 2018-2029

Bilaga 7. Samhallsnytta Karlstad (

Bilaga 8. Samradsredogorelse






REGIONAL TRANSPORTPLAN FOR VARMLANDS LAN « 2018-2029

SAMMANFATTNING

Lanstransportplan fér Varmlands lan 2018-2029 ar en vidareutveckling av planen
2014-2025. Planen har férlangts med fyra ar och till viss del justerats med hansyn
till nytt underlag och anpassningar till pagaende processer for stora projekt i lanet.
Planeringsramen for perioden 2018-2029 uppgar till 1003 Mkr

Medlen som finns att férdela till den regionala infrastrukturen i Varmland racker
inte for alla angelagna atgarder som behdver genomféras. Darfor har det behdvts
goras en tydlig prioritering baserat pa regionala mal i bland annat Varmlandsstra-
tegin och Lansstyrelsens klimat- och energistrategi, de nationella transportpolitiska
malen och var behoven &r storst utifran bland annat trafikmangder och olyckssta-
tistik.

Fordelningen mellan atgarder i planen redovisas i cirkeldiagrammet nedan.
Under perioden planeras motesseparering av utpekade strackor pa vag 61, 62 och
63 samt trimningsatgarder for 6kad trafiksakerhet. Det avsatts dven medel for
utveckling av infrastruktur for kollektivtrafik och cykel samt for samfinansiering
av atgéarder pa Fryksdalsbanan och Karlstad C inom ramen fér Tag i Tid. Medel till
enskilda vagar och driftsbidrag till Karlstad Airport férlangs bibehalls under hela
planperioden.

Sammantaget beddms planen bidra till regional utveckling och 6kad tillgang-
lighet i Varmland samtidigt som den bidrar till ett mer hallbart transportsystem.

= Utpekade vagobjekt

= Kollektivtrafik

= Cykeltrafik

= Atgarder for Trafiksakerhet,

Trimning och Miljé

Samfinansiering nationella
objekt

= Enskilda vagar

= Driftbidrag Karlstad Airport
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BAKGRUND

VAD AR EN LANSTRANSPORTPLAN?

Atgéarder inom den statliga infrastrukturen planeras i
langsiktiga planer som omfattar 12 ar. Dessa planer revi-
deras och fylls pa vart fjarde ar och denna plan ersétter
den plan som omfattar perioden 2014-2025.

Lanstransportplanen ska avse 12 ar och bland annat
omfatta investeringar i statlig regional infrastruktur,
atgarder for statlig medfinansiering av kommunal infra-
struktur, atgarder som kan paverka transportefterfragan
och val av transportsatt samt atgarder for en effektivare
anvandning av befintlig infrastruktur.

Trafikverket ansvarar for genomférande av atgér-
derna i lanstransportplanen. | den arliga statsbudget-
processen tilldelas Trafikverket medel som bland annat
anvands for genomférande av de regionala planerna.
Lanstransportplanen for Varmland styr hur dessa medel
ska anvandas i Varmland.

PLANERINGSFORUTSATTNINGAR

Direktiv

Region Varmland har i uppdrag att ta fram forslag till en
l[anstransportplan for perioden 2018-2029. Forslaget ska
redovisas till regeringen den 31januari 2018. Forslaget
ska da vara remitterat och sammanstallt. | uppdraget
ingar att redovisa de prelimindra ekonomiska ramarna
for perioden.

Arbetet bygger pa att transportsystemet samt
tillhérande infrastruktur ska anpassas till de krav som en
langsiktigt hallbar utveckling staller, saval ekonomiskt,
miljdmassigt som socialt. Den sa kallade fyrstegsprin-
cipen (vilken grundar sig i att vélja den atgard som &r
bast lampad utifran ovanstaende krav samt uppsatta
mal) ska vara vagledande for den fortsatta planeringen.
Inriktningen ar att anvanda och anpassa befintlig infra-
struktur fére nybyggnation.

Lanstransportplanerna ska vara trafikslagsévergri-
pande och inkludera &ndamal som upptas i férordning
(1997:263) om lansplaner for regional transportinfra-
struktur.
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Infér upprattande av Region Varmlands lanstransport-
plan har en revidering av befintlig Regional systemanalys
genomforts. Systemanalysen (bilaga 2) ar underlag

for atgardsplaneringen. Det har &ven tagits fram en
miljokonsekvensbeskrivning, bilaga 1, som beskriver
lanstransportplanens effekt pa nationella och regionala
miljomal.

PROCESSEN
Framtagandet av den regionala lanstransportplanen
har huvudsakligen skett under 2017. Under hésten 2016
uppdaterades aven den regionala systemanalysen.
Inom ramen fér revideringen har det genomforts
samradsmoéten med lanets kommuner, Handelskam-
maren, angransande lan och med Lansstyrelsen i
Varmland. Processen har genomforts i ndra dialog med
Trafikverket. Mer detaljer framgar av samradsredogo-
relsen, bilaga 5.

NYTT PLANERINGSSYSTEM

Den nya planen galler fér perioden 2018-2029.

Planen ar enligt det nya planeringssystemet (prop
2011/12:118) indelad i tidsintervaller dar ar 1-3 innehaller
projekt som &r klara att genomfdéras och ar 4-6 ar
planerade objekt. | ar 7 till 12 anges brister dar atgards-
valsstudie ska genomforas, savida det inte ar projekt
som redan nu ligger i nagot planeringsskede. Denna plan
befinner sig i en dvergangsfas fran det tidigare plane-
ringssystemet och utpekade objekt i slutet av den forra
planperioden har tagits med som utpekade objekt for
perioden 7-12 ar.



NATIONELLA MAL

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar
“att sdkerstélla en samhdéllsekonomiskt effektiv och lang-
siktigt hallbar transportférsérining fér medborgare och
ndringsliv i hela landet.” Under det évergripande malet
har regeringen satt upp funktionsmal och hansynsmal
med ett antal prioriterade omraden.

Funktionsmalet

Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet for
resor och transporter. Transportsystemets utformning,
funktion och anvandning ska medverka till att ge alla
en grundlaggande tillgdnglighet med god kvalitet och
anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela
landet. Samtidigt ska transportsystemet vara jamstallt,
det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive
mans transportbehov.

Region Varmland har en ambition att géra trans-
portsystemet mer jamstallt, dels med syftet att for-
battra bade mans och kvinnors satt att resa idag, dels
med syftet att inte cementera dagens ojamlika satt att
resa utan istallet framja ett mer jamstallt och jamlikt
resande. Att vidta fysiska atgarder som gor olika former
av resande mer tillgangligt for saval man som kvinnor
framjar mojligheterna till ett mer jamstallt resande och
bidrar till uppfyllelse av jamstalldhetsmalet. De fysiska
atgarderna kan med fordel kombineras med steg 1 och
2-3tgarder (enligt fyrstegsprincipen) som syftar till ett
forandrat och mer jamstallt resmonster. Eftersom det ar
svart att mata enskilda atgarders paverkan och bidrag
till ett mer jamstallt transportsystem kommer inte dessa
att utvarderas i detalj. Jamstalldhetsperspektivet ska
dock beaktas i all atgardsplanering.

Hénsynsmalet

Hansynsmalet handlar om sakerhet, miljé och hélsa. De
ar viktiga aspekter som ett hallbart transportsystem
maste ta hansyn till. Transportsystemets utformning,
funktion och anvandning ska anpassas till att ingen ska
dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till att
miljokvalitetsmalen uppnas och till 6kad halsa.
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Preciseringar till funktionsmalet

* Medborgarnas resor forbattras genom 6kad
tillforlitlighet, trygghet och bekvamlighet.

» Kvaliteten for naringslivets transporter forbattras
och starker den internationella konkurrens-
kraften.

* Tillgdngligheten forbattras inom och mellan regi-
oner samt mellan Sverige och andra lander.

* Arbetsformerna, genomférandet och resultaten
av transportpolitiken medverkar till ett jamstallt
sambhalle.

» Transportsystemet utformas sa att det &r
anvandbart for personer med funktionsnedsatt-
ning.

» Barns mojligheter att sjalva pa ett sakert satt
anvanda transportsystemet, och vistas i trafik-
miljoer, 6kar.

» Forutsattningarna for att valja kollektivtrafik,
gang och cykel forbattras.

Preciseringar till hinsynsmalet

» Antalet omkomna inom vag-transportomradet
halveras och antalet allvarligt skadade minskas
med en fjardedel mellan 2007 och 2020.

* Antalet omkomna inom yrkessjofarten och
fritidsbatstrafiken minskar fortldpande och
antalet allvarligt skadade halveras mellan 2007
och 2020.

* Antalet omkomna och allvarligt skadade inom
jarnvagstransportomradet och luftfartsomradet
minskar fortldpande.

* Transportsektorn bidrar till att miljokvalitets-
malet Begransad klimatpaverkan nas genom
en stegvis 6kad energieffektivitet i transport-
systemet och ett brutet beroende av fossila
branslen. Ar 2030 bér Sverige ha en fordons-
flotta som ar oberoende av fossila branslen.

* Transportsektorn bidrar till att dvriga miljokvali-
tetsmal nas och till minskad ohélsa. Prioritet ges
till de miljopolitiska delmal dar transportsyste-
mets utveckling ar av stor betydelse for mojlig-
heterna att na uppsatta mal.



Miljékvalitetsmal

Miljokvalitetsmalen beskriver det tillstand i den svenska
miljén som miljéarbetet ska leda till. Det finns aven
preciseringar av miljokvalitetsmalen. Preciseringarna
fortydligar malen och anvands i det I6pande uppfélj-
ningsarbetet av malen. En precisering med baring pa
transportsystemet ar "Begransad klimatpaverkan” med
ett etappmal om 40 procent minskade utslapp av vaxt-
husgaser till 2020 utifran 1990 ars niva. Miljokvalitets-
malen innehaller dven preciseringar om “God bebyggd
milj6”, ”Bara naturlig férsurning” och ”Frisk luft”

Klimatmal

FN:s senaste klimatkonferens som dgde rum i Paris i
december 2015 resulterade i ett bindande globalt avtal
om minskade utslapp av vaxthusgaser. Avtalet ska borja
galla ar 2020 och malet &r att den globala uppvarm-
ningen ska begréansas till under tva grader, helst till en
och en halv grad.

De nuvarande malen for EU:s eget klimatarbete
brukar férkortas 20-20-20. Det handlar om fyra mal som
EU ska na senast 2020. EU ska:

¢ Minska vaxthusgasutslappen med minst 20 %
jamfort med 1990 ars nivaer

* Sanka energiférbrukningen med 20 %

* Hdja andelen férnybar energqi till 20 % av all energi-
konsumtion

* Hoja andelen biobransle for transporter till 10 %

Sverige har atagit sig att minst 50 % av den totala
energianvandningen ska vara férnybar 2020. Riksdagen
har dessutom beslutat om ett mal for energieffektivitet,
uttryckt som en minskad energiintensitet med 20 % till
2020 jémfért med 2008.

Trafikverket ska pa uppdrag av regeringen jobba
mot de nationella klimatmalen. Av dessa berérs tran-
sportsektorn av foljande mal:

» Sverige ska ha en fossiloberoende fordonsflotta till
2030

« Sverige ska inte ha nagra nettoutslapp av klimat-
gaser vid 2045

Mal fér framtidens resor och transporter

Viktiga utgangspunkter i den fortsatta planeringen av
transportsystemets forvaltning och utveckling finns att
hamta i regeringens och riksdagens stallningstaganden:

e Infrastruktur for framtiden - innovativa l6sningar for
starkt konkurrenskraft och hallbar utveckling (prop.
2016/17:21)

« Mal fér framtidens resor och transporter (prop.
2008/09:93)

* Uppdrag att ta fram forslag till nationell trafikslags-
overgripande plan for utveckling av transportsys-
temet och trafikslagsévergripande transportplaner
for regional transportinfrastruktur (rskr.2017/17:101)

1. Sedan 2014 finns en direktforbindelse till Frankfurt som
ersatter forbindelsen mot Képenhamn.
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REGIONALA MAL

Utdver de nationella malen finns &ven flera regionala mal
som paverkar infastrukturens utveckling. Nedan beskrivs
regionala mal med paverkan pa infrastruktren.

Varmlandsstrategin

Vdrmlandsstrategin ar en strategi for hur Varmland ska
utvecklas fram till 2020 och fokuserar pa hallbar utveck-
ling och tillvéxt. Strategin utgar fran fyra utvecklingsom-
raden; Livskvalitet for alla, Fler och starkare féretag, Hojd
kompetens pa alla nivaer och Béttre kommunikationer.
Inom varje omrade finns forslag pa atgarder som tillsam-
mans ska gora att Varmland utvecklas och lever upp till
utarbetade och matbara mal.

Den strategiska inriktningen for huvudmalet Béttre
kommunikationer ar att det ska vara latt att ta sig till,
fran och inom Varmland. Man har bra pendlingsmoj-
ligheter, snabba och enkla transporter och god bred-
bandstillganglighet. Malen i Varmlandsstrategin som ror
infrastruktur har preciserats i féljande effektmal:

« Okade majligheter att bo och arbeta i hela Varmland

» Gang-, cykel-, och kollektivtrafik ska 6ka sina
andelar av persontransporterna

» Restiderna med tag och buss till Stockholm, Oslo
och Goteborg ska minska

» Antalet avgangar och passagerare vid Karlstad
Airport ska 6ka

* Direktflyg till Kbpenhamn och minst en annan inter-
nationell hubb'

« Oka godsmangden som transporteras pa Vanern

« Alla hushall och féretag ska ha mojlighet till bred-
band om minst 100 Mbit/sek

Regionalt trafikférsorjningsprogram

| Regionalt Trafikférsériningsprogram 2017-202]1 fér
Védrmland preciseras fyra évergripande malomraden for
kollektivtrafikens utveckling i lanet:

» Tillganglighet for regional tillvaxt
Kollektivtrafiken ska starka regionens tillganglighet
och utveckling genom ett sammanhallet nat av
regional trafik och tatortstrafik, forbindelser dver
lansgrans mot angransande lan och landsgrans mot
Norge samt kopplingar mot storstadsomradena
Stockholm, Géteborg och Oslo

« Attraktivitet och anvindbarhet
Kollektivtrafiken ska upplevas som ett attraktivt och
anvandbart alternativ med enhetliga, gemensamma
och lattillgangliga system

« Miljo
Kollektivtrafiken ska bidra till att 6ka energieffek-
tiviteten och att minska trafiksystemets negativa
miljopaverkan

+ Resurseffektivitet
Kollektivtrafiken ska planeras och genomféras for
Okad resurseffektivitet



Klimat- och energistrategi féor Varmland

Sedan 2008 har Lansstyrelsen pa regeringens uppdrag
arbetat med en regional klimat- och energistrategi som
syftar till att minska Varmlands klimatbelastning. Till
strategin finns en regional handlingsplan som pekar ut
fyra insatsomraden inom transportsektorn som har en
tydlig koppling till infrastrukturens utveckling.
« Sambhallsplanering som verktyg for minskat
bilberoende
Skapa forutsattningar for 6kad anvandning av
kollektivtrafik och cykel. Redan i planeringsfasen
bor hansyn tas till kollektivtrafikstrak och mojlig-
heten att ga och cykla.
* Arbetspendling och tjdnsteresor med kollektiv-
trafik och cykel
Atgéarder som gér kollektivtrafiken mer attraktiv
och som uppmuntrar individen att valja hallbara
fardmedel. Insatsomradet fokuserar framforallt pa
restider, enkelhet och olika former av paverkansar-
bete.
 Brénslesnala och fossiloberoende fordon i stora
fordonsflottor
Insatsomradet ar uppdelat i bransleforbrukning
och anvandning av fossila branslen. De utgor tva
parallella processer som behdver samverka for att
Oka fordonens energieffektivitet och minska deras
klimatpaverkan.
* Godstransporter pa bat och tag
Industrin i Varmland dominieras av tung skogs- och
stalindustri som exporterar en hog andel av produk-
tionen. | insatsomradet fokuseras pa att flytta éver
transporter till tdg och bat dar det &r mojligt, samt
att framja fossilfria branslen och samordnade varu-
transporter i omraden som saknar tillgang till hamn
och jarnvag.

Jamstadlldhet

Region Varmland har som ambition att jamstalldhetsin-
tegrera all sin verksamhet. Det innebar bland annat att
malet &r att ha en jamn representation av kvinnor och
man i framtagandet av planer och atgarder. Det handlar
om en jamn férdelning av makt éver utformningen av
transportsystemet och 6ver vilka fragor och atgarder
som prioriteras.

| dtgardsplaneringen ska aven barnperspektivet
beaktas.

Jamstalldhetsintegrering innebar att jamstalldhets-
perspektivet lyfts fram och finns med i planering, beslut
och genomférande. | kapitel 4 Atgérdsplanering fors en
diskussion om de planerade atgarderna utifran ett jam-
stalldhetsperspektiv. Beddmningen har gjorts i samar-
bete med Region Varmlands projektledare for jamstalld
regional tillvaxt.

2. Cykelplanen finns att ta del av pa www.regionvarmland.se
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Regional cykelplan fér Varmland

Region Varmland och Trafikverket har tagit fram en
regional cykelplan som faststalldes 2013.2

Syftet med den regionala cykelplanen ar att kart-
lagga nulaget for cykelinfrastrukturen i lanet, vilka behov
och brister som finns samt pa vilket satt cyklingen i lanet
kan oka. Fyra strategiska omraden av stor betydelse som
identifierats i cykelplanen ar:

« Samhallsplanering/Fysisk planering
+ Okad vardagscykling

* Hela-resan-perspektivet

» Cykling for rekreation och turism

Dessa fyra strategiska omraden ska vara vagledande for
utvecklingen av cyklingen i Varmland. Det innebar att
cykeln bor vara en naturlig del av all samhallsplanering,
bade pa lokal och regional niva, for att skapa forutsatt-
ningar fér en 6kad, saker och attraktiv cykeltrafik.
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NULAGE OCH TRAFIKUTVECKLING

NUVARANDE INFRASTRUKTUR

| Varmland finns samtliga fyra transportslag; vag,
jarnvag, flyg och sjofart. Nedan beskrivs befintlig infra-
struktur i Varmland 6versiktligt. En utférligare beskriv-
ning finns i Regional systemanalys for Vdrmlands lan
2017, bilaga 2.

De viktigaste nationella straken straken i Vdrmland ér:
« E18 (Riksgransen vid Arjang-Karlstad-Orebro-Stock-
holm)
* E45 (Goteborg-Saffle-Sunne-Torsby-Mora)
« Varmlandsbanan (Laxa-Charlottenberg)
« Norge/Véanerbanan (Kil-Géteborg)
De viktigaste regionala straken i Vérmland &r:
* Riksvag 61 (Riksgransen vid Eda-Karlstad)
« Riksvag 62 (Riksgransen vid Langflon-Ekshéa-
rad-Munkfors-Karlstad)
* Riksvag 63 (Kopparberg-Filipstad-Karlstad)
* Fryksdalsbanan (Kil-Torsby)
Andra viktiga strak i Varmland &r:
¢ E16 (Riksgransen vid Torsby-Borlange-Gavle)
* Riksvag 26 (Halmstad-Kristinehamn-Mora)
* Bergslagsbanan (Gavle-Kil)

Vag

| Varmlandsstrategin prioriteras E18 och E45 samt riks-
vdgarna 61, 62 och 63. Tillsammans knyter de ihop lanet
och utgoér Varmlands forbindelse mot omvarlden.

Ovriga vagar med liknande funktion, men som inte
ar prioriterade i Varmlandsstrategin, ar E16 och Rv 26.
Darutover finns flera vagar som fyller en viktig regional
funktion, bland annat vagarna 172,175, 236/554, 239,
240 och 241.

Dessa vagar ingar i funktionellt prioriterat vagnat,
en klassificering av vagar som Trafikverket inférde under
2016. | systemanalysen beskrivs funktionellt prioriterat
vagnat narmare. | Trafikverkets prognoser beddms att
personbilstrafiken pa de utpekade véagarna kommer
6ka med 14 procent till 2040 jamfort med 2014 medan
lastbilstrafiken vantas 6ka med 45 procent under samma
period.®

Trafikverket. Trafikverkets basprognoser 2016 (Flygtrafik).
Vanerhamn 2017
Trafikverket. AVS vanersjéfart (2013 och 2017)
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Jarnvdg
| Varmland finns sex jarnvagar:

» Varmlandsbanan (Laxa-Riksgréansen) Person- och
godstrafik

» Norge/Véanerbanan (Kil-Géteborg) Person- och
godstrafik

* Fryksdalsbanan (Kil-Torsby) Person- och godstrafik

* |Inlandsbanan (Kristinehamn-Nykroppa) Person- och
godstrafik

* Bergslagsbanan (Kil-Gavle) Godstrafik

» Skoghallsbanan (Karlstad-Skoghall) Godstrafik.

| Varmlandsstrategin prioriteras Varmlandsbanan,
Norge/Vanerbanan och Fryksdalsbanan. | Trafikverkets
prognos beddms att bade person- och godstagstrafiken
kommer 6ka med ungefdr 50 procent mellan 2014 och
20403

Flyg
| Varmland finns tre flygplatser med reguljartrafik; Karl-
stad Airport, Torsby flygplats och Hagfors flygplats.

Fran Karlstad Airport finns direktflyg till Stockholm
och Frankfurt samt under turistsasong linjetrafik till
Alicante, Gran Canaria, Rhodos, Mallorca, Kroatien, Kreta
och Las Palmas.

Fran Torsby och Hagfors flygplatser gar flyg till
Stockholm.

Enligt Trafikverkets prognos beddéms att flygtrafiken
till och fran Varmland kommer 6ka med 71 procent i
Varmland 2014-2040.4

Sjofart
P& Vanern transporterades under 2016 nastan 1,7
miljoner ton gods, vilket ar en 6kning med 5 procent
jamfort med 2015°. Den stoérsta hamnen i Vanern sett till
godsvolymer ar Lidkdping. | Varmland ar det hamnen i
Gruvon som hanterar stoérst volymer sjégods.
Hamnarna i Varmland ar: Karlstad, Kristinehamn,
Gruvon och Skoghall, varav de tva sistnéamnda ar privata.
Prognoserna mot 2040 visar pa att godsmangderna
pa Vanern vantas 6ka med 100 procent.®

Trafikverket. Trafikverkets basprognoser 2016 (gods och persontrafik).
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Figur 1. Funktionellt prioriterat vagnat i Varmland.
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Figur 2. Jarnvagar i Varmland.
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RESMONSTER OCH VANTADE BEHOV PA Trafikmangder och resménster

INFRASTRUKTUREN Som framgar pa kartan nedan ar de storsta trafikméang-
derna pa de storre vagarna och i omradet runt Karlstad.
Trafikmangderna 6kar nagot i anslutning till de storre
tatorterna.

Inom lanet ar de stérsta reserelationerna i riktning till
och fran Karlstad.

Regional systemanalys for Varmland 2017 beskriver
resmonster och vantade behov pa infrastrukturen i
Varmland. Nedan redovisas en kort sammanfattning,
mer detaljer finns i systemanalysen.

ARSDYGNSTRAFIK (ADT)
ANTAL FORDON/DYGN
0-2 000

2 001-4 000
4.001-6 000

6 001-8 000

8 0001-10 000
10 001-50 000
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Viltstédngsel

Malung

Kongs-
vinger

) 239
E16 Ekshérad

Torsb i\
[ E45]

Mysen

-
Oslo

Karlskoga

Vanern

0 5 10

20 30 km

© Lantmateriet; geodatasamverkan

Mellerud

Figur 3. Arsdygnsmedeltrafik samt trafiksdkerhetsdtgard i Varmland. Kélla: Trafikverket NVDB, december 2016.
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Godstransporter som passerar Varmland sker huvudsak-
ligen i vast-6stlig och nord-sydlig riktning genom lanet.
Enligt godskartlaggningen fran 2013 gar drygt 600
genomgaende lastbilar per dygn pa E18 mellan lans-
gransen mot Orebro och Karlstad. | Karlstad delas last-
bilstrafiken jamnt pa E18 och vag 61 fér vidare transport
mot Norge’. Enligt trafikverkets basprognoser beddéms
godstrafiken pa vag 6ka snabbare &n personbilstrafiken?®.

Vag 62
K 7%
P8%

E45/
Fryksdalsbanan
K11%

P15 %

N

Vag 61/

Varmlandsbanan

K 8%

P 10 % Vag 63/
Bergslagsbanan
K3 %

P4 %

E18/
Varmlandsbanan

K 26 % Karlstads-
N P17 % regionen
K32 % Vig 26
P34 % K 8%

P4 %

Figur 4. Relativ godsmangd i utvalda strak inom Varmland. K star fér konsumtion och P star for produktion.
Kélla Godskartldggning Vdrmland 2013.

7. Trafikverket. Godskartlaggning Véarmland. 2013
8. Trafikverket. Trafikverkets basprognoser 2016 (gods och persontrafik).
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Jarnvagarna i Varmland, i synnerhet Varmlandsbanan,
har stora trafikmangder i férhallande till tillganglig kapa-
citet. | delrapport 1i AVS Stockholm-Oslo framgar &ven
att antalet godstag 6kat med 90 procent pa Varmlands-
banan under perioden 2003-2015°. Detta innebér bland
annat att banan ar kanslig for stérningar.

2016 var den totala punktligheten pa jarnvag i Varm-
land 79,7 procent vilket &r ndst samst i landet, genom-

REGIONAL TRANSPORTPLAN FOR VARMLANDS LAN « 2018-2029

snitt i landet var 91,4 procent™® . Infor 2017 ars tidtabell
gjorde darfor Trafikverket tillsammans med operatdrerna
forandringar i planeringen av taglagen for att forbattra
punktligheten. Atgarderna har gett resultat och de forsta
tre manaderna lag den totala punktligheten i ldnet pa
drygt 90 procent.

Figur 5. STM(5), andelen persontag (procent) till slutstation hogst 5 minuter efter tidtabell, per 1an 2016. Anm. Gotlands 1an
saknar trafikerad jarnvag. Kélla Trafikanalys

9. Trafikverket. AVS Stockholm-Oslo. Delrapport 1.

10. Trafikanalys. Punktlighet pa jarnvag. Andel tag som ankom till station hégst 5 min efter tidtabell.
1. http://www.trafikverket.se/om-oss/nyheter/Nationellt/2017-04/forsta-kvartalet-2017-punktligast-pa-flera-ar/



Trafiksakerhet

Mellan 2006 och 2015 har antalet dédsolyckor minskat
nagot medan antalet mattliga olyckor varierat mellan 65
och 87 stycken per ar under perioden. Tabellerna nedan
redovisar antal olyckor, ej antal skadade och dédade,
vilket beror pa att olycksfrekvens tydligare visar var det
finns behov av atgarder.

Totalt sett har antalet olyckor pa statligt vagnat
minskat nagot under perioden. Métesolyckor ar den
olycksform med stérst andel dédade och allvarligt
skadade.

Under samma period har antalet rapporterade
olyckor med oskyddade trafikanter 6kat. Som framgar i

140
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diagram 2 &r det framférallt mattliga olyckor som dkat

i antal medan allvarliga olyckor mer an halverats. Antal
dédsolyckor med oskyddade trafikanter ar for fa for att
kunna dra nagra slutsatser om utveckling.

Vad géller olyckor med alkoholpaverkad férare har
utvecklingen vant och antalet olyckor med alkoholpa-
verkad forare var 2015 uppe pa nastan samma niva som
2007, efter att ha minskat stadigt fram till 2012. Detta
sammanfaller med utvecklingen nationellt samt att
polisens nykterhetskontroller minskat i antal. Nationellt
har antalet nykterhetskontroller minskat med 40 procent
sedan 2011.

120
100
80
60
40

Antal olyckor

20

0 2006 | 2007 | 2008 | 2009

2010

20112012 2013|2014 | 2015

= Mattlig olycka (ISS 4-8)| 87 | 79 | 82 | 65

76 | 71 | 84 | 75 | 65 | 84

m Allvarlig olycka (1SS 9-)| 16 | 15 | 25 | 30

15 | 23 | 30 | 19 | 33 | 15

m Dddsolycka 9 10 13 11

13 7 9 7 6 7

Diagram 1. Antal olyckor pa statligt vagnat per ar och sammanvagd svarighetsgrad 2006-2015. Kélla: STRADA.
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Diagram 2. Antal olyckor med oskyddade trafikanter i Varmland 2006-2015, samtliga vagar. Kélla: STRADA.
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Diagram 3. Antal alkoholrelaterade olyckor i Varmland per ar och svarighetsgrad.

Fardmedelsfordelning Jamfort med riket ar andelen kollektivtrafik lagre i Varm-
| tabellerna nedan redovisas fardmedelsfordelning i land. I Varmland ar &ven skillnaden i fardmedelsfor-
Varmland och riket for 2016. Bade i riket som helhet och delning mindre an i riket som helhet, framférallt vad

galler kollektivtrafikresandet. Det ar dven vanligare i
Varmland an i riket som helhet att man reser som passa-

i Varmland har bilen en tydligt dominerande position
med 6ver 70 procent av antalet resor i Varmland och
knappt 70 procent av antalet resor i riket. gerare i bil.

Tabell 1. Fardmedelsférdelning i Varmland 2016 (huvudsakligt fardmedel).
Kdlla Kollektivtrafikbarometern

Kollektivtrafik 10,57% 11,53% 9,60% -1,93
Personbil 73,06% 70,95% 75,23% 4,28
-Varav forare 64,62% 59,75% 69,60% 9,85
-Varav passagerare 8,44 1,20% 5,63% -5,57
Cykel 9,24% 9,06% 9,43% 0,37
Gang 6,37% 8,16% 4,53% -3,63
Taxi 0,08% 0,12% 0,04% -0,08
Annat 0,68% 0,18% 117% 0,99

Tabell 2. Fardmedelsfordelning i Sverige 2016 (huvudsakligt fardmedel).
Kélla Kollektivtrafikbarometern®

Fardmedel Totalt __| kvinnor_{ Man_| Skillnad_

Kollektivtrafik 15,66% 17,54% 14,10% -314
Personbil 67,26% 64,90% 69,58% 4,68
-Varav forare 59,17% 53,35% 64,90% 1,54
-Varav passagerare 8,09% 11,55% 4,68% -6,87
Cykel 9,15% 9,56% 8,75% -0,81
gang 6,42% 7,01% 5,84% -1,17
taxi 0,16% 0,15% 0,16% -0,01
annat 1,35% 114% 1,57% 0,43

12. Kollektivtrafikbarometern &r en nationell resvaneundersdkning med ca 60 000 telefonintervjuer per ar i aldrarna
15-75 ar. Undersdkningen bestélls av Svensk kollektivtrafik. | tabellerna redovisas huvudsaklig fardmedelsfordel-
ning av totalt antal resor.
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Figur 6. Utveckling i mellankommunal arbetspendling mellan aren 2006-2015 (svenska fléden) och 2006-2013 (Norge).
Flodesriktning lases ur hégervarv mellan kommuner, pendlingen har 6kat fran Arvika till Charlottenberg och minskat i motsatt
riktning. Kélla: SCB, StatNord.
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Trafikutveckling
Utifran Trafikverkets basprognoser bedéms person-
bilstrafiken pa vag 61, 62 och 63 samt E18 och E45 6ka
med 14 procent i Varmland till 2040 jamfért med 2014
och med 18 procent till 2060. Lastbilstrafiken

i lanet beddms 6ka med 45 procent till 2040
jamfoért med 2014 och med 81 procent till 2060.

For Karlstads flygplats berdknas antalet
resendrer 6ka med 74 procent till 163 000
resendrer 2040 enligt Trafikverkets resan-
deprognos for flygtrafiken till 2040. Enligt
samma prognos beddms att antalet resenarer
fran Hagfors och Torsby flygplatser kan 6ka
med 95 procent till 4500 resenarer per flyg-
plats. Totalt beddms flygtrafiken i Varmland 6ka
med 71 procent till 2040.

De senaste tio aren har den totala arbets-
pendlingen inom lanet 6kat med 15 procent,
vilket motsvarar drygt 3600 personer. Som
framgar av kartan nedan har utvecklingen har
framforallt skett i riktning till och fran Karlstad.
Det finns dven en tydlig trend att arbetspend-
ling till Norge fortsatter att 6ka men i lagre
takt an tidigare.

En intressant aspekt ar att pendlingen
fran Karlstad ut i lanet procentuellt sett
Okar snabbare én inpendlingen till
Karlstad. Karlstads betydelse
for lanets kompetens-
forsorining har saledes
Okat de senaste tio aren.
| systemanalysen, bilaga
2 redovisas mer underlag
och prognoser som kan
paverka trafikutveck-
lingen. Det underlaget
ligger till grund for de
prioriteringar som gors i
planen.

Figur 7. Beddémd trafikbkning mellan aren 2010 och 2030 i Varmlands lan
(Arsmedeldygn exklusive Norgetrafik). Kélla: Trafikverkets prognosmodell Sampers/
Emme 3.
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ATGARDSPLANERING

Innehallet i lansplanerna regleras av regeringens direktiv
samt i olika férordningar. Nytt for den har planerings-
omgangen &r att regeringen betonar infrastrukturens
betydelse for bostadsbyggandet.
| regeringens direktiv framgar bland annat féljande:
”De regionala ramarna ska anvdndas fér investeringar
och férbéttringar av ldnens transportinfrastruktur. Lns-
planeuppréttarna ska i sina prioriteringar dven utga fran
ett ldnséverskridande och nationellt perspektiv samt dar
sa &r relevant ett perspektiv 6ver nationsgrénserna.
Lénsplaneuppréttarna ska redovisa hur mycket medel
som gar till samfinansiering av atgérder i nationell plan,
hur mycket medel som avsétts till statlig medfinansiering,
hur medlen férdelas mellan trafikslagen samt hur mycket
medel som de planerar Idgga pa cykelinfrastruktur.” '3
Region Varmlands planeringsram for 2018-2029 &r
1003 miljoner kronor inklusive sarskilt driftbidrag for
regional flygplats som inte har statligt upphandlad trafik.
For att optimera utvecklingen av Varmlands regi-
onala transportinfrastruktur arbetar Region Varmland,
Trafikverket och de varmlandska kommunerna aktivt
med sam- och medfinansieringslésningar.

REGIONAL TRANSPORTPLAN FOR VARMLANDS LAN « 2018-2029

KRAV PA LANSTRANSPORTPLAN ENLIGT
FORORDNINGEN

Enligt férordning om lansplaner ska planerna innehalla
en redovisning av investeringar i statliga vagar som inte
omfattas av nationell plan for transportinfrastruktur,
ovriga investeringar i det regionala vagnatet, vilka
atgarder som kan bli aktuella for statlig medfinansiering
samt bidrag till regionala flygplatser. Planen far dven
innehalla samfinansiering av atgarder i nationell plan for
transportinfrastruktur och medel fér byggande och drift
av enskilda vagar.*

| férordningen framgar aven att planen ska innehalla
en redovisning av nuvarande standard pa anlaggning-
arna, inriktning for vilka atgarder som bedéms ha storst
effekt for att na de transportpolitiska malen samt redo-
visning av vilka objekt som bed®ms kosta minst 25 Mkr
och kommer genomféras under planperioden.

Medfinansiering: Gemensam finansiering med andra medel utéver den regionala
planen, t ex nar en kommun medfinansierar ett vagobjekt i den regionala planen.

Statlig medfinansiering: Finansiering ur nationell eller regional plan till atgarder med
annan offentlig huvudman. Kan t ex sdkas av kommuner och kollektivtrafikmyndig-

heter'.

Samfinansiering: Gemensam finansiering mellan infrastrukturplaner, t ex nar medel
fran den regionala planen fér Varmland samfinansierar atgarder i den nationella planen
eller nar medel ur barighetsplanen och den regionala planen fér Varmland samfinan-

sierar objekt.

13. Regeringen. Uppdrag att ta fram forslag till nationell trafikslagsévergripande plan for utveckling av
transportsystemet och trafikslagsévergripande transportplaner for regional transportinfrastruktur

(rskr.2017/17:101) sid 19.

14. 1 Varmland ar uppgiften att séka statlig medfinansiering for kollektivtrafikanldggningar delegerad till

Varmlandstrafik AB.

15. Foérordning 1997:263 om lansplaner for regional transportinfrastruktur



PRIORITERINGAR

Region Varmland har gjort féljande avvagningar och

prioriteringar:

REGIONAL TRANSPORTPLAN FOR VARMLANDS LAN « 2018-2029

« Utpekade regionala strak for arbetspendling ska
prioriteras med syfte att stdrka och utveckla en
gemensam arbetsmarknadsregion med Karlstad
som centralort samt att férbattra mojligheterna att

arbetspendla till angransade regioner.

Utpekade regionala strak och noder for gods- och

varutransporter ska prioriteras med syfte att starka
och utveckla det regionala naringslivet.

Andelen resor med kollektiva fardmedel ska 6ka
med hansyn till tillganglighet for alla, sdkerhet och
miljo. Satsningarna ska inriktas pa atgarder som
forbattrar tillgangligheten och framkomligheten i
det regionala stomlinjenatet.

Utveckla méjligheten att cykla pa ett sakert satt
inom och utom tattbebyggt omrade samt att
forbattra kopplingarna mellan cykel och kollektiv-

trafik.

Nya eller andrade transportbehov som uppkommer

under planeringsperioden ska kunna beaktas.

Innan specifika atgarder bestams inom respek-
tive atgardsgrupp ska de normalt féregas av en
atgéardsvalsstudie. Studierna kan vara mer eller
mindre omfattande och ska sta i rimlig proportion
till behovet. Fyrstegsprincipen ska tillampas.

22%

PLANERINGSRAM

Planeringsramen for perioden 2018-2029 uppgar till
1003 miljoner kronor i Varmlands lan. Motsvarande ram
for perioden 2014-2025 var 994 Mkr. Foérdelning mellan
atgardsgrupperna redovisas i diagrammet nedan.

Utredningskostnader for projektering, formella
processer med mera belastar respektive atgardsgrupp.
Samfinansiering mellan atgardsgrupper kan ske for saval
studier som fysiska atgarder om atgérderna beror flera
omraden. Region Varmland och Trafikverket samrader
om hur finansiering ska ske om oklarheter finns. Tra-
fikverket tar dven ut en administrativ kostnad for 16ner
som belastar planen. De senaste fyra aren har det i snitt
handlat om cirka 2,3 MKr per ar.

BEDOMD EFFEKT

For varje atgardsomrade har det gjorts en bedémning
av vilken effekt som atgarderna kan vantas ge. Bedom-
ningen har framférallt gjorts utifran de transportpolitiska
malen och regionala mal inom transportomradet.

Vérdering av atgardernas effekt baseras bland
annat pa genomférda samhallsekonomiska bedém-
ningar (SEB), framtagen miljokonsekvensbeskrivning
och vardering i foregaende plan. Vad galler jamlikhet
har bedémingen gjorts i samrad med Region Varmlands
projektledare for jamstalld regional tillvaxt.

De som deltagit i beddmingen &r Mattias Landin,
Marcus Smedman, Marianne Nilsson och Johanna
Helldén pa Region Varmland, samt WSP i synnerhet
Maria Persson, konsult inom Miljé och VA.

Fordelning i Lanstransportplan 2018-2029

8%

20, 4%

\17%

= Utpekade vagobjekt

= Kollektivtrafik

37%
= Cykeltrafik

= Atgarder for Trafiksékerhet,
Trimning och Miljé

Samfinansiering nationella
objekt

® Enskilda vagar

= Driftbidrag Karlstad Airport

Diagram 4. Ekonomisk sammanstallning av Regional transportplan fér Varmlands 1an 2018-2029.



BESLUTADE ATGARDER

Nedan redovisas de storre objekt som planeras under
perioden 2018-2029. Planen delas in i tre olika tids-
perioder enligt det nya planeringssystemet 16. Ar 1-3
innehaller projekt som &r klara att genomféras och ar
4-6 &r planerade objekt. | ar 7 till 12 anges brister, dar
atgardsvalsstudie ska genomféras, savida det inte &r
projekt som redan nu ligger i nagot planeringsskede.
Denna plan befinner sig i en évergangsfas fran det tidi-
gare planeringssystemet och innehaller darfor huvud-
sakligen atgarder som hunnit uppna tillracklig detalje-
ringsniva for att tas med som atgarder.

Flera av de atgarder som finns med i planen 2014-
2025 har annu inte hunnit genomféras. Planeringen i
planen for 2014-2025 utgér grunden for atgardsplane-
ringen fram till 2025.

Efter varje atgard féljer en kortfattad redovisning av
vilken effekt som atgarden beddéms ge. Detta samman-
fattas sedan i kapitel 5 Effektbedémning och maluppfyl-
lelse.

Utpekade vdgatgérder

| planen avséatts 366 Mkr for utpekade vagatgéarder
dér varje atgard dverstiger 25 Mkr. | bilaga 5 redovisas
samlad effektbeddémming foér dessa atgarder. | tabel-
lerna nedan redovisas under vilken perioden objekten
paborijas.

Tabell 3. Utpekade végatgarder som paborjas 2018-2020.

REGIONAL TRANSPORTPLAN FOR VARMLANDS LAN « 2018-2029

Prioriteringen av vilka vagatgarder som genomférs
baseras pa de regionala véagar som pekas ut i Varm-
landsstrategin samt en grundprincip om att forbattra
vagarna i riktning fran Karlstad och utat for att fa en
sammanhangande vagstandard. Om det ar motiverat
med anledning av exempelvis trafikmangder och/eller
olycksstatistik kan den principen frangas. Objektsindel-
ning ar fran genomférda strakstudier for vag 61, 62 och
63.

Utpekade vagatgarder pa vag 62 har en marginellt
negativ nytta enligt de samhallsekonomiska bedém-
ningar som gjorts. Utifran Varmlandsstrategins priori-
tering av de regionala strak som knyter ihop lanet och
dialog med lanets kommuner och naringsliv beddmer
dock Region Varmland att atgarderna pa vag 62 &r
betydelsefulla fér den regionala utvecklingen. | straket
saknas aven jarnvag samtidigt som andelen tunga trans-
porter pa aktuella strackor dverstiger 14 procent. Genom
planerade atgarder pa vag 62 forbattras mojligheten
for arbetspendling och godstransporter till och fran de
norra delarna av lanet. Vag 62 har dessutom en hdg
andel sasongsbaserad trafik kopplat till vinterturism.

Utdver medel ur lanstransportplanen tillkommer
medel ur nationell plan (barighetsmedel eller ur pott
for battre sakerhet) och kommunal medfinansiering, se
Bilaga 6. Ekonomisk sammanstaélining av lanstransport-
plan 2018-2029. Atgarderna beskrivs ndrmare i AVS
Stérre regionala strak Varmland (2016). Kostnaderna i
tabellen &r angivna i prisniva 2017-2.

m Atgérd Total kostnad UrLTP

Vag 61 Breddning och moétesseparering
Graninge Speked Hastighetsstandard 100 km/h
Véag 62 Breddning och moétesseparering
Norra Sanna Dyvelsten Hastighetsstandard 100 km/h
Viag 62 Breddning och métesseparering
Dyvelsten Forshaga Hastighetsstandard 100 km/h
Véag 63 Breddning och métesseparering

Edsgatan Vallargardet Hastighetsstandard 100 km/h

Totalt

Tabell 4. Utpekade vagatgarder som paborjas 2021-2023.

95 Mkr 31 Mkr
79 Mkr 64 Mkr
59 Mkr 48 Mkr
58 Mkr 58 Mkr
291 Mkr 201 Mkr

[stracka | Atgird Total kostnad UrLTP

Vag 62 Breddning och métesseparering

ggjréa infarten Forshaga-  yastighetsstandard 100 km/h

Tabell 5. Utpekade vagatgarder som paborjas 2024-2029.

84 Mkr 67 Mkr

m Atgérd Total kostnad UrLTP

Vag 61 Breddning och motesseparering
Framnés Hogboda Hastighetsstandard 100 km/h

122 Mkr 98 Mkr

Tabell 6. Sammanfattning av beddmd effekt pa nationella och regionala mal for utpekade vagatgarder

Atgérder Nationella mal Regionala mal

Funktions- Hansyns-
mal mal mal
Utpekade vigatgérder

++ +/- -

16. Prop 2011/12:118. Planeringssystem for infrastruktur.

Miljokvalitets-

Varmla_nds- Kllmag- och _ Jamstalldhet
strategin energistrategin
++ — +/-



Beddomd effekt
Atgéarderna syftar till forbattrad framkomlighet och
darmed ett mer tillforlitligt transportsystem for bade
arbetspendling, godstransporter och 6kad trafiksa-
kerhet. Den 6kade tillgédngligheten ger en marginellt
positiv effekt pa méjligheterna till bostadsbyggande.

Viltstangsel ger en 6kad barridreffekt, men bidrar
samtidigt till att minska antalet djur som bli pakérda.
Da hastigheten pa stréckan 6kar innebar atgarden att
utslapp av vaxthusgaser dkar. | vagobjekten ingar dock
aven atgarder for gang, cykel och kollektivtrafik, vilket
aven bidrar till att starka dessa trafikslag.

Da fler mén an kvinnor kor bil tenderar satsningar
pa vag att gynna man mer &n kvinnor. Som framgar
i tabell 1 utgjorde personbil huvudsakligt fardmedel i
Varmland foér 75 procent av mannen och 71 procent av
kvinnorna under 2016. Vagfoérbattringar som avses
innebéar att den upplevda tryggheten okar, vilket ytter-
ligare kan bidra till att jamna ut skillnaden'. Stréckan
Graninge-Speked férbinder Arvika och Eda kommuner.
Da betydligt fler kvinnor &n méan arbetspendlar mellan
Arvika och Eda kan atgarden bidra till att forbattra
kvinnors mojligheter till arbetspendling. Langs aktuella
strackor pa vag 62 och 63 arbetspendlar ungefér lika
manga man som kvinnor.

POTTER FOR HALLBART
TRANSPORTSYSTEM

Potter for hallbart transportsystem kan anvandas for
atgarder som kan paverka transportefterfragan och
val av transportsatt samt atgarder som ger effektivare
anvandning av befintlig infrastruktur.

Atgéarderna i &tgardsgruppen kan med férdel kom-
bineras for att astadkomma battre resultat vad avser
effektiva, sdkra och miljovanliga transporter. Atgar-
derna syftar till att erbjuda battre och mer klimatsmarta
alternativ till bilen. De bidrar aven till att farre dor eller
skadas svart i trafiken.

Flera tankbara atgarder syftar till att ge naringslivet
battre forutsattningar for gods- och varutransporter,
bland annat genom dkade méjligheter till att effektivare
kunna kombinera olika trafikslag.
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| dtgardsgruppen ingar atgarder pa det statliga vagnatet
och statlig medfinansiering av atgarder pa det kom-
munala vdg- och gatunatet. Statlig medfinansiering ur
lanstransportplanen kan uppga till hdgst 50 procent av
kostnaden for kollektivtrafik-, cykel- och trafiksakerhet,
trimning- och miljoatgarder'®.

Av de avsatta medlen kan kommuner anséka om upp
till 102 Mkr for atgarder inom trafiksékerhet, trimning och
miljé, 53 Mkr for cykelatgdrder och 170 Mkr for kollektiv-
trafikatgdrder.

Trafiksdkerhet, trimning och miljé

Denna atgardsgrupp &r i férsta hand till fér mindre
atgarder som har betydelse for trafiksakerhet, miljo,

val av transportsatt, samt effektivare anvandning av
befintligt transportsystem. Medel ur atgardsgruppen kan
anvandas till samtliga transportslag och dven anvandas
som statlig medfinansiering till kommunala objekt.
Medel ur denna pott ska bland annat anvandas for utpe-
kade objekt for trimning, trafiksakerhet och miljé som
beskrivs nedan.

Medel fran denna atgardsgrupp ska aven kunna
anvandas for att mota andringar i efterfragan pa
transporter som uppkommer under planeringsperioden.
Detta kan bland annat handla om att stédja och moj-
liggdra utveckling av befintliga eller nya verksamheter
i lanet. | manga fall kan det handla om medfinansie-
ringsobjekt dar dven kommuner och privata intressenter
medverkar.

Till denna atgardsgrupp avsatts 221 miljoner kronor.

Utpekade atgérder for trafiksékerhet, trimning och
miljo

| tabellen nedan redovisas de strackor som ar utpekade
for atgarder ur potten for trimning, trafiksékerhet och
miljo. | handelse av att avsatta medel inte upparbetas
ska de anvandas till andra atgarder inom ramen for pott
for trafiksakerhet, trimning och miljé.

Beddémd effekt

Effekterna omfattar bland annat 6kad tillganglighet och
trafiksakerhet fér bade person- och godstransporter.
Darmed blir bidrag till miljdémalen nagot positivt da
atgarderna férvantas leda till minskade koer.

Tabell 7. Utpekade atgéarder for trafiksakerhet, trimning och milj6.

ur LTP™

Vig 61/62 Atgarder for att forbattra kapacitet och trafiksdkerhet pa vag 61/62

Bergvik-llanda mellan Bergvik och Ilanda. | samband med projekteringen bor behovet av 12 Mkr 2018-2021
kompletterande vagnat och GC-passage ses éver.

Vag 63 Kurvratning 6ver Brattforsheden for 6kad trafiksdkerhet. 16 Mkr 2021-2023

Brattforsheden

Vég 61 Atgarder for att forbattra trafikfldden pé vag 61 strackan Charlottenberg-

Charlottenberg-Eda Eda Glasbruk enligt 6verenskommelse med Eda kommun, Trafikverket

Glasbruk och exploatérer. Syfte med atgarderna ar battre framkomlighet genom 20 Mkr 2021-2023
Charlottenberg fér genomgaende trafik samt att lyfta av trafik till och fran
handelsomradet pa ett trafiksakert satt.

Vég 236 Atgarder for att forbattra kapacitet (framférallt i korsningen mellan 236 och

Hammaro-Karlstad Karlstadsvagen) samt forutsattningar fér hallbara transporter. 40 Mkr 2024-2029

Totalt 88 Mkr

17. Halling, jon mfl. Handbok om jamstalldhetsintegrering i transportplaneringen. Sid 46.
18. Foérordning 2009:237 om statlig medfinansiering till vissa regionala kollektivtrafikanldaggningar m.m.

19. LTP/lanstransportplan = Regional transportplan fér Varmlands lan.



Cykel

| cykelplanen finns en kartlaggning av nulaget fér
cykelinfrastrukturen, vilka behov och brister som finns
samt pa vilket satt cyklingen i lanet kan 6ka. Dar framgar
det att det finns storst potential till 6kad cykling inom
tatorter samt mellan tatorter som ligger fem till sju
kilometer fran varandra. Vid planering av cykelatgarder

i framforallt tatort ar det viktigt att ta med trygghets-
aspekten utifran bade trafiksakerhet och ett socialt
sammanhang.?®

Huvudregeln ar att de prioriterings-, férdelnings- och
finansieringsprinciper som framgar i lansplanens bilaga
3 bor foljas. For att dka vardagscyklingen prioriteras
atgarder som underlattar cykling till arbetsplatser,
skolor, serviceinrattningar etcetera.

| cykelplanen framgar vikten av ett hela-resan-per-
spektiv for att underlatta byten mellan cykel och
kollektivtrafik och att samordna dessa transportslag.
For att utveckla och starka kopplingen mellan cykel och
kollektivtrafik behdver vissa insatser och atgarder géras,
exempelvis tydligare skyltning och information samt
att utveckla attraktiva och sdkra cykelparkeringar vid
bytespunkter.

Ett system av lanecyklar vid resecentra och storre
bytespunkter kan vara en atgard som ytterligare starker
kopplingen mellan kollektivtrafik och cykel. Atgarder av
det slaget har potential att g6ra saval cykeltrafik som
kollektivtrafik attraktivare. Férutsattningarna for ett
sadant system bor utredas vidare.

Pa langre distanser i lanet finns dessutom potential
for att utveckla fritids- och motionscykling samt cykel-
turism.

I lansplanen for 2018-2029 avsatts 76 miljoner kronor
for cykeldtgarder, varav upp till 70 procent av avsatta
medel (53 Mkr) kan anvandas som statlig medfinansie-
ring till kommunal infrastruktur, 20 procent till statlig
infrastruktur och 10 procent for att utveckla cykelstrak
for turism och rekreation. Kommuner och eventuella
andra intressenter ska vara beredda pa att medfinan-
siera cykelatgarder av betydelse fér dem dven om det
ligger utanfér det kommunala vagnatet.

Beddmd effekt

Cykelatgarder ska ga till atgarder som dkar cyklandets
attraktivitet vilket &r en del i att stalla om transportsys-
temet till mer hallbara transportslag. Genom att cykelin-
frastrukturen forbattras dkar dven trafiksdakerheten for
oskyddade trafikanter. Genom att férbattra mojlighe-
terna att cykla bidrar dtgarderna aven till 6kad halsa.

Kollektivtrafik

Den regionala och interregionala kollektivtrafiken ar en
viktig forutsattning for fortsatt regionférstoring. Region-
trafikens linjestruktur omfattar servicelinjer, tatortstrafik,
matarlinjer, regional tagtrafik samt lokal linjetrafik i
glesbebyggda omraden. For att 6ka majligheten till byte

20.Trafikverket. Regional cykelplan fér Varmlands 1an. 2014-01-29.
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mellan olika trafikslag ar det viktigt att fortsatta utveck-
lingen med resecentrum, byteshallplatser och pendlar-
hallplatser utmed stomlinjerna.

Transportslagen cykel och kollektivtrafik kom-
pletterar varandra pa ett bra satt. De starker varandra
genom att den totala restiden mellan start och malpunkt
minskar samtidigt som komforten och attraktiviteten for
bada trafikslagen ¢kar. Lanecykelsystem och tillgang till
cykelgarage ar exempel pa atgarder som kan bidra med
det. Dessa kan med fordel kopplas till lokal- och region-
trafikens biljett- och kortsystem.

Atgéarderna i lansplanen ska ha en tydlig koppling till
de mal som finns i trafikforsorjningsprogrammet. Detta
innebar bland annat ett fokus pa att forbattra resecen-
trum och bytespunkter i lanet for att sdkerstalla en god
koppling mellan kollektivtrafiken och évriga trafikslag.
Atgéarderna arbetas fram I6pande mellan berérda parter.

Arbetet med att forbattra mojligheten for personer
med funktionsnedséattning att resa med kollektiv-
trafiken i Varmland bygger pa en strategi dar storre
bytespunkter i stomnétet atgardas forst. Nya hallplatser
och bytespunkter byggs enligt standard for funktions-
anpassning. | Systemanalysen finns en karta 6ver vilka
bytespunkter som ar anpassade.

Karlstad C med resecentrum
Trafikverket genomférde pa uppdrag av regeringen
en kapacitetsutredning under 2011- 2012. Dar pekades
Varmlandsbanan ut som en av flera banor med stor
kapacitetsbrist i det svenska jarnvagssystemet.
Trafikverket, Karlstad kommun och Region Varmland
har tillsammans genomfért en atgardsvalsstudie for att
finna kostnadseffektiva I&sningar pa den kapacitetsbrist
som rader pa Varmlandsbanan. En viktig del av kapaci-
tetsbristen utgérs av Karlstad C som inte ar anpassad
for dagens trafikvolymer, varken fér gods- eller person-
transporter.
Samhallsnyttan med ett resecentrum i Karlstad
som mojliggdr smidiga byten mellan olika transportslag
handlar framférallt om 6kad tillgdnglighet och attrak-
tivitet for regional och interregional kollektivtrafik. det
bidrar bade till ett mer jamlikt transportsystem och till
6kade mojligheter till arbets- och tjansteresor. Sam-
hallsnyttan beskrivs mer utférligt i bilaga 7.

Avsatta medel i planen

| 1dnsplanen avsatts upp till 170 miljoner kronor som kan
anvandas for statlig medfinansiering av kollektivtrafikat-
garder, varav 45 miljoner kronor avser medfinansiering
av atgéarder pa Karlstad C for att forbattra kapacitet for
lokal och regional kollektivtrafik samt koppling mellan
olika trafikslag. Atgarderna ska stddja de &tgdrder som
genomfors pa Varmlandsbanan inom ramen for Tag i
Tid?". D& medlen till Karlstad C ligger fordelade pa flera
ar kan det bli aktuellt med forskottering, detta hanteras
da genom sarskild éverenskommelse med Karlstads
kommun.

21. Tag i Tid &r ett samarbete mellan Karlstads kommun, Region Varmland, Trafikverket och Jernhusen som arbetar fér punktligare
och tatare tagtrafik och for ett nytt resecentrum i Karlstad. Arbetet pdborjades genom en Atgérdsvallstudie 2011 och planeras vara

slutfoért runt 2025.



Av det aterstaende beloppet kan upp till 124 miljoner
kronor kan anvandas som statlig medfinansiering till
kommunala kollektivtrafikatgarder. Vilka som kan ansotka
om medel till kollektivtrafikatgarder regleras i Regionalt
trafikférsériningsprogram samt Avtal om ansvar fér den
regionala kollektivtrafiken i Vdrmlands lan.

Beddmd effekt

Pott for kollektivtrafik gar till atgarder for att forbattra
kollektivtrafikens attraktivitet, vilket dven det ar en del

i att stalla om till ett mer hallbart transportsystem. |
denna pott ingar 85 Mkr fér medfinansiering av Karlstad
C for att stodja atgarderna pa Varmlandsbanan som
genomférs inom ramen for Tag i tid. Atgarderna beddms
ge en tydligt positiv effekt pa bade tillganglighet och
miljokvalitetsmalen.

Bedémd effekt av potter for hallbart transportsystem
Medel ur potterna férdelas arligen, varfor det ar svart att
pa férhand beskriva vilken effekt atgarderna ger. Vilken
typ av atgarder som pengarna ska ga till regleras dock i
texten om varje pott.

Sammanfattningsvis bedéms potten for hallbart
transportsystem ha potential att ge positiva effekter for
bade funktionsmalen, hansynsmalen, miljokvalitetsmal
och regionala mal i Varmlandsstrategin. Bade genom
oOkad tillganglighet och genom 6verflyttning av trafik till
mer hallbara transportslag.

Atgérder inom potten trafiksdkerhet, trimning och
miljo syftar till att optimera befintligt system. Atgar-
derna bidrar till dkad attraktivitet, tillganglighet och
forbattrad miljé genom att férbattra foérutsattningarna
for att valja hallbara fardmedel.

Som framgar i tabell 1 &r det nagot fler kvinnor an
man som reser kollektivt. En satsning pa kollektivtrafik
gynnar saledes nagot fler kvinnor &n mén om nuvarande
resmonster bibehalls.

Genom att flytta dver trafik fran bil till cykel och
kollektivtrafik finns potential att kderna pa strackor med
kapacitetsproblem vid hégtrafik minskar, vilket under-
lattar for dem som inte har mojlighet att resa pa annat
satt an med bil. Se Tabell 8.

ENSKILDA VAGAR

Utveckling av enskilda vagar finansieras via lansplanen.
Drift- och underhall av enskilda vagar finansieras genom
den nationella planen. En samordning mellan de olika
anslagen bor ske nar sa ar lampligt for att na mesta
mojliga nytta fér pengarna.

Vid saval byggande som drift och underhall ska
robusthet och framkomlighet prioriteras, bland annat
maste beredskap for naturkatastrofer som stormar och
dversvamningar beaktas.

| planen avsatts 24 miljoner kronor fér utveckling
av enskilda vagar. Enligt Trafikverkets beddmning mot-
svarar detta nuvarande behov.
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Beddmd effekt

Atgardsomradet har stor betydelse for tillgangligheten
utanfér det statliga och kommunala vagnatet. Da medel
for enskilda vagar gar till dtgarder for att forbattra
standard pa befintliga vagar ar effekten pa jamstalldhet
liten. Se Tabell 9.

Tabell 8. Sammanfattning av bedémd effekt pa nationella
och regionala mal.

Atgérder

Trafiksdkerhet, Nationella mal
t".".'.!"ng e Funktions- Hansyns- Miljokvalitets-
miljo o 2 o
mal mal mal
++ ++ +/-
Regionala mal
Varmlands- Klimat- och
strategin energistrategin
+ +/-
Avriga mal
Jamstalldhet
+/-

Atgérder

Cykel Nationella mal
Funktions- Hansyns- Miljokvalitets-
mal mal mal
drF i i
Regionala mal
Varmlands- Klimat- och
strategin energistrategin
++ +
Ovriga mal

Jamstalldhet

o

Atgarder

Kollektiv- Nationella mal
trafik Funktions- Hansyns- Miljskvalitets-
mal mal mal
++ ++ +
Regionala mal
Varmlands- Klimat- och
strategin energistrategin
++ ++
Ovriga mal

Jamstalldhet

o

Tabell 9. Sammanfattning av beddémd effekt pa nationella
och regionala mal.

Atgarder

Enskilda Nationella mal
Nagay Funktions- Hansyns- Miljokvalitets-
mal mal mal
+ +/- -
Regionala mal
Varmlands- Klimat- och
strategin energistrategin
- -
Bvriga mal
Jamstalldhet
+/-



DRIFTSBIDRAG TILL KARLSTAD AIRPORT

Sedan 2012 hanteras driftsbidragen i lanstransport-
planen. Det galler flygplatser som inte ar statliga och
saknar statligt upphandlad trafik. | Varmland omfattar
det Karlstad Airport. Torsby och Hagfors flygplatser
uppbar sarskilt statligt driftsbidrag och har ocksa statligt
upphandlad trafik vilket innebar att de inte omfattas av
detta.

Karlstad Airport tilldelas tillsvidare driftsbidrag om
3,6 miljoner per ar mellan 2018-2029 i enlighet med
Trafikverkets berakningsmodell som bygger pa tidigare
ars utfall.

Bedomd effekt

Karlstads Airport ar betydelsefull for tillgangligheten

till och fran Véarmland och driftsbidraget ar en del i att
mojliggora flygplatsens verksamhet. Flyget har dock en
negativ paverkan utifran miljokvalitetsmalen och klimat-
och energistrategin. Se Tabell 10.

SAMFINANSIERING NATIONELL PLAN

Region Varmland har valt att samfinansiera tva natio-
nella objekt med medel ur lanstransportplanen eftersom
de som beddms vara strategiskt viktiga aven ur ett
regionalt perspektiv. Objekten ar Varmlandsbanan inom
ramen for Tag i Tid (Karlstad C) och Fryksdalsbanan.
Fryksdalsbanan ar inte ett utpekat objekt men kan bli
foremal for mindre atgarder. Totalt avsatts 64 Mkr ur
l[anstransportplanen for statlig samfinansiering.

| handelse av att objekten inte blir genomférda ska
medlen anvandas till andra atgarder inom lanstransport-
planen.

Varmlandsbanan (Karlstad C)

| lanstransportplan for perioden 2014-2025 finns medel
avsatta for samfinansiering av nationell plan fér bland
annat Tag i Tid etapp 1-3 och for Fryksdalsbanan.

45 av de 85 Mkr som avsatts som samfinansiering
av Tag i Tid fors nu dver till potten for kollektivtrafikat-
garder, vilka ska anvandas for statlig medfinansiering
till kommunal anldggning. Kvarvarande 40 Mkr ska
anvandas for samfinansiering av atgarder i Vikentunneln
for att stodja kollektivtrafikanlaggningen. Da medlen &r
fordelade pa flera ar kan det bli aktuellt med forskotte-
ring, om det behovs for att fa till stand atgarderna i ratt
tid utifran hur projektet framskrider.

Region Varmland har tillsammans med Karlstads
kommun tecknat en avsiktsforklaring med Trafikverket
om att samfinansiera atgarder inom Tag i Tid som ror
Karlstad C, etapp 4, atgard 1 och 222, Ur lanstransport-
planen avsatts 24 Mkr for atgarder i den statliga anlagg-
ningen.

Totalt avsatts 109 Mkr till atgarder pa Varmlands-
banan inom ramen fér Tag i Tid, inklusive statlig medfi-
nansiering och samfinansiering.
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Fryksdalsbanan

| lansplanen 2014-2025 finns 25 Mkr avsatta for atgarder
pa Fryksdalsbanan. Under 2026-2029 avsatts ytterligare
40 Mkr for samfinansiering av forbattringsatgarder pa
Fryksdalsbanan. For ndrvarande pagar atgarder som
kommer vara slutférda 2019. | remissforslaget till natio-
nell plan 2018-2029 avsatts ca 500 Mkr for sparbyte pa
Fryksdalsbanan. Det ar viktigt att de 40 Mkr som avsatts
i lansplanen anvands for atgarder som 6kar nyttan av
den reinvesteringen.

Malsattningen &r att dessa medel ska vaxlas upp
med en motfinansiering motsvarande 50 % fran natio-
nella och/eller kommunala medel.

Beddémd effekt
Se Tabell 11.

Tabell 10. Sammanfattning av beddémd effekt pa nationella
och regionala mal

Driftsbidrag  Nationella mal
,lz?rrrl)?ratd Fuenktions- Hénsyns- Minékngitets-
mal mal mal
+ - -
Regionala mal
Varmlands- Klimat- och
strategin energistrategin
+ -
Bvriga mal
Jamstalldhet
+/-

Tabell 1. Sammanfattning av bedémd effekt pa nationella
och regionala mal

Atgarder

Varmlands-  Nationella mal
banan Funktions- Hansyns- Miljokvalitets-
mal mal mal
++ + ++
Regionala mal
Varmlands- Klimat- och
strategin energistrategin
++ ++
Ovriga mal

Jamstalldhet

+

Fryksdals- Nationella mal
banan Funktions- Hansyns- Miljokvalitets-
mal mal mal
+ + ++
Regionala mal
Varmlands- Klimat- och
strategin energistrategin
+ +
Ovriga mal

Jamstalldhet

+

22.De delar av projektet som ar direkt kopplade till arbete med Karlstad C.
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PLANERADE STORRE ATGARDER
Atgardsgrupp

@ Trimning, trafiksékerhet och milj¢
@ Utpekade vagobjekt

Samfinansiering nationell
infrastruktur

@ Atgarder i Nationell plan

Vag 61/62
la Bergvik-llanda

Vag 61

2a Graninge-Speked

2b Charlottenberg-Riksgransen
2c Framnds-Hogboda

Vag 62

3a Norra Sanna-Dyvelsten

3b Dyvelsten-Norra infarten Forshaga
3c Norrainfarten Forshaga-Deje

Vag 63

4a Karlstad/Mossgatan-Edsgatan
4b Edsgatan-Vallargardet

4c  Brattforsheden

Vig 236
5a Karlstad-Hammaro

o
0 510 20  30km

Stollet
© Lantmateriet, geodatasamverkan

Jarnvag
6a Karlstad C
6b  Fryksdalsbanan

6¢ Varmlandsbanan, Laxa-Kil

E45
7a Séffle-Valnas

Eksharad

Vénern

Figur 8. Planerade storre atgéarder.
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Tabell 12. Sammanstalining av planerade stérre tgarder i Varmland 2018-2029

95 Mkr
122 Mkr

79 Mkr
59 Mkr

84 Mkr

58 Mkr

16 Mkr

500 Mkr

750 Mkr?*

23.Anges dar total kostnad ar kand
24.Kostnad for stéllverket i Kil ingar ej

29

12 Mkr

31 Mkr

20 Mkr

98 Mkr

64 Mkr

48 Mkr

64 Mkr

58 Mkr

16 Mkr

40 Mkr

109 Mkr

40 Mkr
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SAMMANSTALLNING AV
LANSTRANSPORTPLAN 2018-2029

Tabell 13. Sammanstalining av lanstransportplan 2018-2029. Summor anges i Mkr, prisniva 2017-2, avrundat till nérmaste heltal.

_-_- InVESte"ng I Iansplanen per fyraérsperIOd

2018-2021 2022-2025  2026-2029

31 98
o8
31
17 62
64
48
5 62
58
58
137 180 149
75 55 40
28 24 24
34 101 85
20 40 44
20 20 24
20 20
8 8 8
14 14 14
385 305 313
315 343 345
-70 38 32

25.L = Lansplan, NTP = Samfinansiering fran nationell plan (kan vara antingen barighetsmedel eller ur pott fér battre sakerhet)
K = Kommunala medel
26.NNK = Nettonuvéardeskvot. En ber&kning av den samhéllsekonomiska nyttan i férhallande till investeringskostnad.
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KOPPLINGAR TILL ANDRA PLANER

| nationell plan hanteras investeringar den nationella
infrastrukturen (jéarnvag, europavagar och vissa riks-
vager) samt drift och underhall. Investeringar i den re-
gionala infrastrukturen (framférallt de regionala
vdgarna) hanteras av den regionala planen i respek-
tive 1an. Nedan redovisas hur planen forhaller sig till
Sveriges och Norges nationella planer samt grannlanens
lanstransportplaner.

Nationell plan

Region Varmland har valt att samfinansiera nationell
infrastruktur med medel ur lansplanen. Anledningen till
det &r att de nationella straken &r de viktigaste korrido-
rerna for person- och godstransporter till angransande
lan och storstadsregionerna. Den nationella infra-
strukturen ar dven central fér transporter inom lanet.
Samfinansieringen uppgar till 80 miljoner kronor och &r
avsatta till atgarder kopplade till kollektivtrafikatgarder/
jarnvagstrafik.

Foéljande infrastruktur samfinansieras:
» Karlstad C

* Fryksdalsbanan

Samfinansiering av dtgarderna pa Karlstad C ska stédja
kollektivtrafikanléiggningen genom att bidra till att
mojliggdra smidiga byten mellan tég och dvriga trans-
portslag. P& Fryksdalsbanan ska samfinansieringen
anvdndas for dtgdrder som dkar nyttan av de 500 Mkr
som avsatts for spdrbyte Torsby-Kil.

Region Varmland har sedan tidigare éven med-
verkat och samfinansierat dtgdrdsvalsstudier och
regional konsekvensanalys for sjofart i strdket Vanern-
Gota dlv. Detsamma gdller for dtgérdsvalsstudien pd
Varmlandsbanan och strdket Oslo-Stockholm. Region
Varmland kommer fortsatta medverka i utredningar
kopplat till nationell infrastruktur under hela kommande
planperioden.

| lansplanen fokuserar Region Varmland pa riks-
vagarna, 61, 62 och 63, som alla ansluter till det natio-
nella véagnatet E18 och E45 i Karlstadsregionen.

Norges nationella plan

Nationell plan for Norge presenterades galler for peri-
oden 2018-2029. Total ram for planen ar 1064 miljarder
norska kronor, varav 131 miljarder utgors av sa kallad
bompeng. Pa E18 planeras atgarder for att bygga ut och
motesseparera kvarvarande strackor mellan Oslo och
Riksgréansen. Ambitionen ar att hela stréackan ska vara
motesseparerad senast 2023.
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Under perioden planeras &ven forbattringar pa jarn-
vagen mellan Oslo och Kongsvinger. Atgarderna
omfattar bland annat férbattringar av kapacitet pa
banan, framférallt in mot Oslo S, samt kontaktlednings-
byte.

Grannldnens planer

Vid framtagande av lanstransportplan for Varmlands lan
har det skett samrad med grannlénen for att sékerstalla
att det finns en samsyn om den granséverskridande
infrastrukturen. De viktigaste férbindelserna till Vastra
Gétalandsregionen och Orebro 18n utgérs av natio-

nell infrastruktur. Atgarder i de strdken maste darmed
samordnas med nationell plan.

Vastra Goétaland
Vastra Gotalands lan prioriterar ldansvag 172 som ett av
nio regionala strak. Lansvag 172 férbinder nordvastra
Dalsland med sydvastra och véastra Varmland. Vagen gar
fran Uddevalla i sdder via Bengtsfors, Arjang och Arvika
i Norr. Trafikmangderna pa vagen &r hégre i Vastra
Goétaland an i Varmland. Lansvag 172 utgdr en alternativ
forbindelse for Arvika till Vastra Gotaland. Under de
senaste aren har medel ur lanstransportplanen i Vastra
Goétalands lan anvants for mindre atgarder pa vag 172.
Region Varmland har valt att inte prioritera lansvag
172. Varmlands viktigaste vagforbindelse till Vastra
Goétaland utgors av den nationella vagen E45. Riksvag 26
forbinder 6stra Varmland med Vastra Gotaland. Riksvag
26 ar nationell vag séder om Kristinehamn.

Region Orebro ldn
Region Orebro 1&n och Varmlands férbinds av Varm-
landsbanan, E18 samt de tva regionala végarna riksvag
63 och vag 237. Varken Region Varmland eller Region
Orebro 1an har valt att prioritera vag 237 i sina planer. P&
vag 63 planerar Region Orebro 1an en satsning mellan
Kopparberg och Sikfors for att forbattra trafiksakerhet
och framkomlighet.

P3 E18 planeras inga atgarder mellan Varmland och
Orebro under planperioden.

Dalarnas lan

Varmland och Dalarna férbinds av de nationella vagarna

E16 och E45 samt av riksvag 26, som ar regional vag norr

om Kristinehamn. Varken Region Varmland eller Region

Dalarna har valt att prioritera riksvag 26 i sina planer.
Inget av lanen har valt att samfinansiera objekt pa

E45 mellan lanen.



ATGARDER | NATIONELL PLAN FOR
TRANSPORTSYSTEMET

Nationell plan for transportsystemet galler for perioden
2018-2029 och har en ram pa 622,5 mdr + 90 mdr i
bland annat tréngskatt och banavgifter. | planen finns ett
Okat fokus pa drift och underhall samt jarnvag. Nytt for
denna plan ar att dven utpekade objekt for reinvestering
finns med. | Varmland finns foljande investeringar med
under planperioden:
« Norge/Vanerbanan, Kil-Oxnered, Kraftférsérjnings-
atgarder
« Norge/Vanerbanan, langre motesspar i Trollhattan,
Backefors, Saffle och Gransberg (Ludvika)
« Kils Bangard, trimningsatgarder samt byte av stall-
verk for 6kad kapacitet
« Varmlandsbanan, Kil-Laxa, Motesstationer
« Varmlandsbanan, Laxa-Arvika, Okad kapacitet
* Varmlandsbanan, ombyggnad Karlstad C
¢ E45, Valnas-Saffle, Motesseparering
Namngivna reinvesteringar under planperioden:
« Varmlandsbanan Laxa-Kil, Sparbyte
« Fryksdalsbanan, Sunne-Torsby, Sparbyte
« Fryksdalsbanan, Kil-Rottneros, Sparbyte

| forslaget till nationell plan foreslas dven atgarder
utanfér Varmland med stor betydelse for Varmlands
utveckling. De viktigaste av dessa ar:

« Uppgradering av slussar i Trollhatte kanal paborjas

+ E45, Toésse-Amal, Métesseparering

» Norge/Vanerbanan, Vandspar Alvangen

Namngivna brister

Férutom de namngivna atgarderna i planen for ar 2018-
2029 har Trafikverket ocksa identifierat namngivna
brister. For vissa av bristerna finns det forslag till fysiska
atgarder men dessa redovisas inte i planen som namn-
givna atgarder i och med att de behéver utredas mer.
For flera av de brister som har identifierats kommer
atgardsvalsstudier att genomféras under planperioden
och ett urval av dessa redovisas i plandokumentet. For
nagra prioriterade brister har atgardsvalsstudier eller
motsvarande redan genomférts vilket innebar att man
i stora drag vet vad som behdver goéras for att dtgarda
bristerna. Innan man kan ta stallning till hur dessa brister
ska prioriteras behover de utredas djupare vad gaéller
precisering av atgard, utférande och kostnad.

Trafiksdkerhetsatgérder i det regionala
vdagnatet

| forslag till nationell plan har Trafikverket aviserat att
medel i den nationella planen ska kunna anvandas foér
samfinansiering av trafiksdkerhetsatgarder pa regionala
vagar. | Varmland &r detta angelaget pa framférallt
riksvag 61, 62 och 63. Pa riksvag 61 och 62 planeras
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objekt som tidigare kunnat samfinansieras till 20 procent
med barighetsmedel, da objekten ska leda till 6kad
trafiksakerhet bor de kunna samfinansieras med trafik-
sakerhetsmedel istallet.

KOMMENTARER TILL FORSLAG TILL
NATIONELL PLAN

Det har blivit ett tydligare fokus pa drift och underhall
och mer medel avsatts till detta fore omfattande nyin-
vesteringar. Det &r ocksa positivt att rege-

ringen har utdkat den totala medelsramen till transport-
infrastruktur da det &r helt nodvandigt for att uppratt-
halla ett funktionsdugligt transportsystem.

Region Varmland stodjer de satsningar som gors i
storstadsregionerna med syfte att minska kapacitetspro-
blemen, vilket forbattrar méjligheterna aven fér varm-
lanningar att na dessa omraden. Detta géller sarskilt
satsningar pa straken till Stockholm och Géteborg som
ar Varmlands narmaste storstadsregioner i landet.

Satsningar for att 6ka tillgangligheten och trafik-
sakerheten mot Norge och Oslo saknas. Norge och
Tyskland ar Sveriges viktigaste lander vad galler utrikes-
handel. Norskt och svenskt naringsliv har éven ett starkt
korsdagande dar investeringar i varandras naringsliv ar
betydligt vanligare jamfért med andra lander. Mot bak-
grund av det forefaller det markligt att det fortfarande
saknas goda transportmojligheter via landvagen mellan
nordens narmaste grannar, saval geografiskt, kulturellt
och affarsmassigt. Kontaktintensiteten mellan vara
huvudstader visar sig genom ett frekvent flygande med
1,4 miljoner resande varje ar.

Oslo, Stockholm och Mellansverige bor knytas ihop
pa motsvarande satt som de nya stambanorna i Sverige
forvantas géra mellan Sthim/Goéteborg och Malmé. |
relationen Oslo-Mellansverige-Stockholm bor det 3,4
miljoner manniskor som idag saknar goda forbindelser
via landvagen. For att framja en hallbar utveckling bade
ur miljo, socialt, kulturellt och afférsmassigt utbyte ar
det angeldget att Sverige och Norge gemensamt tar ett
ansvar for att utveckla straket. | det sammanhanget &r
det angeldget att lyfta in straket som en del av TEN-T :s
stomnétskorridorer (i Scan-Med), vilket strackan Ore-
bro-Oslo inte l&ngre &r en del av. Fragan om att utveckla
infrastrukturen mellan vara lander bor rona storre
uppmarksamhet fran politisk riksniva i bade Sverige och
Norge, da det finns uppenbara vinster med att knyta
ihop vara lander pa ett battre satt.

Det &r positivt att straket Stockholm-Oslo fortsatt
ar utpekat som en brist i forslaget till nationell plan
eftersom det ger mojlighet for Trafikverket att fort-
satta arbeta for att utveckla straket och att nédvandiga
atgarder kan foreslas i kommande nationella plan.
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EFFEKTBEDOMNING OCH

MALUPPFYLLELSE

Utgangspunkten ar att planen ska bidra positivt till
bade regionala och nationella mal samtidigt som det
ska finnas en balans mellan funktions- och hdnsynsmal.
Miljkonsekvensbeskrivningen sammanfattas i avsnittet
Miliékonsekvensbeddémning av féreslagna atgérder. |
bilaga 5 redovisas samlade effektbeddmningar (SEB) foér
utpekade vagobjekt.

Varmland ar till stora delar glest befolkat och det
ar inte mojligt att tillgodose transportbehovet i l[anet
med kollektivtrafik eller cykelvagar. Fér manga ar
bilen det enda realistiska fardmedlet. Darfér innehaller
lanstransportplanen fortsatta satsningar pa vagobjekt

trots att det motverkar regionala och nationella miljomal.

Da vagobjekt normalt &r dyrare an dvriga atgarder
i planen blir den procentuella férdelningen till vagar
relativt stor. Satsningar pa vag innebéar dock en positiv
effekt for kollektivtrafiken da de utpekade vagobjekten
ingar i kollektivtrafikens stomnat for buss. | samband
med vaginvesteringar gors aven satsningar som framjar
hallbart resande i form av forbattrade bytespunkter och
hallplatser. | utpekade vagobjekt ingar dven atgarder for
cykel.

| diagram 6 redovisas fordelning per trafikslag
i lanstransportplan for 2014-2025 i jamforelse med
planen fér 2018-2029. Jamforelsen &ar gjord utifran
andel av tillgangliga medel i respektive plan. Jamfort
med lanstransportplanen 2014-2025 har andelen medel
till hallbara trafikslag (inkl samfinansiering av nationell
jarnvag) utodkats. Framfoérallt har potten for kollektiv-
trafik och trafiksakerhet, trimning och miljé 6kats.

Ytterligare en férandring ar att potten fér marknads-
anpassning och atgardsvalsstudier har utgatt och att
dessa medel nu finns i pott for trafiksakerhet, trimning
och miljo.

Genom att planen innebar 6kade mojligheter att bo
och arbeta i hela Varmland samt minskade restider till
Stockholm, Oslo och Goéteborg bidrar den positivt till
malen i Varmlandsstrategin.

Atgérderna i planen innebar en férbattrad tillgang-
lighet genom kortare restider och férbattrad moéjlighet

att anvanda kollektivtrafiken. Detta har en positiv
inverkan pa bostadsbyggandet i Varmland utanfér Karl-
stad da mojligheterna att bo och arbeta i hela Varmland
forbattras. Atgarderna pa Karlstad C innebéar sanno-
likt 6kade fastighetsvarden i Karlstads innerstad och
forbattrade mojligheter att bygga séder om stationen
genom att kopplingen mellan stadsdelarna forbattras.

Utifran ett jamstalldhetsperspektiv innebar planen
en svagt positiv effekt genom att mojligheterna for bade
man och kvinnor att arbetspendla forbattras. Planerad
atgéard pa vag 61 Graninge-Speked sker dessutom pa en
stracka dar fler kvinnor an man arbetspendlar. Samti-
digt bidrar atgarderna delvis till att bibehalla nuvarande
resmonster.

Planen bidrar positivt till bade det nationella
funktionsmalet och hdnsynsmalet genom en férbattrad
grundlaggande tillganglighet med god kvalitet samtidigt
som delar av de mest trafikerade vagarna blir sakrare,
vilket ger ett positivt bidrag till hdnsynsmalet om att
ingen ska dddas eller skadas allvarligt i trafiken.

Battre vagar leder dock i regel till mer trafik, vilket
innebar ett negativt bidrag till hansynsmalet om mins-
kade utslapp av vaxthusgaser och partiklar. Det ar darfor
svart att i fortid redovisa planens betydelse fér miljon.
Som framgar av miljokonsekvensbeskrivningen finns
dock atgarder med positiva effekter for miljon. | forslag
till nationell plan 2018-2029 skriver Trafikverket att ”En
kvantitativ redovisning av hur mycket planférslaget
paverkar de totala utslappen av koldioxid kan géras
forst nar planforslagets effekter pa trafikutvecklingen
genomforts, men planen beddms paverka i relativt
liten omfattning. For att na malen kravs andra typer av
atgarder och ekonomiska och administrativa styrmedel
som ligger utanfoér den nationella planens ramar.”?’
Region Varmland delar Trafikverkets uppfattning. |
bilaga 5 redovisas samlade effektbeddmningar, med
forvantad trafikutveckling pa de berérda vagstrackorna.
| ett nationellt perspektiv beddms effekten vara liten.

Sammantaget utgér planen en god balans mellan
funktions- och hansynsmalen.

27. Forslag till nationell plan for transportsystemet 2018-2029, Remissversion 2017-08-31



REGIONAL TRANSPORTPLAN FOR VARMLANDS LAN « 2018-2029

Fordelning i Lanstransportplan 2018-2029
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Diagram 5. Ekonomisk sammanstallning av Regional transportplan for Varmlands 1an 2018-2029.

Fordelning mellan transportslag i Lanstransportplan 2014-2025
och Lanstransportplan 2018-2029
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Kollektivtrafik/tdag = Bil/lastbil/Buss Cykel Flyg
HLTP2014-2025 26% 53% 16% 4%
HLTP2018-2029 33% 47% 16% 4%
m Skillnad 7% -7% 0% 0%

Diagram 6. Skillnad i férdelning mellan trafikslagen i Regional transportplan fér Varmland 2014-2025
jamfort med 2018-2029.

Tabell 14. Samlad bedémning éver atgarder och deras paverkan pa nationella och regionala mal.

Atgarder Nationella mal Regionala mal

Funktions- Hansyns- Miljokvalitets- Varmlands- Klimat- och " 5
mal mal mal strategin energistrategin Jamstalidhet

Utpekade vagatgérder ++ +/- - ++ - +/-
A?gér.der for trqf_i.l.(séikerhet, it it /- ++ +/- +/-
trimning och miljé
Cykeltrafik ++ ++ + ++ + +
Kollektivtrafik ++ ++ + ++ ++ +
Enskilda vagar + +/- - + = +/-
Driftsbidrag Karlstad Airport + - - + - +/-
Samfinansiering nationell plan o o s ++ ++ +
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MILJOKONSEKVENSBEDOMNING AV
FORESLAGNA ATGARDER

Nedan sammanfattas resultatet av miljokonsekvensbe-
skrivningen. Dokumentet bifogas i sin helhet i bilaga 1.

| planen finns utpekade vagatgarder som medfor
hogre hastigheter vilket innebéar att utslappen av vaxt-
husgaser dkar. | vadgobjekten ingar dock &ven atgarder
for gang, cykel och kollektivtrafik, vilket bidrar till att
starka dessa trafikslag. Planens atgarder inom kollektiv-
trafik och cykel syftar till att effektivisera och férbattra
det befintliga transportsystemet. Foljaktligen har
planen ett nagot positivt bidrag till miljokvalitetsmalet
begransad klimatpaverkan och det regionala malet om
att Varmland ska vara klimatneutralt senast ar 2030. For
att uppna dessa mal kravs dock fler atgarder &n vad som
ar mojligt inom ramen for lanstransportplanen. Hur stor
planférslagets samlade effekt pa klimatet blir beror till
viss del pa om forbattringarna leder till en éverflyttning
fran bil till gang, cykel och kollektivtrafik. Jamfért med
nollalternativet beddéms dock planférslaget innebara en
viss forbattring ur klimatsynpunkt, baserat pa att sats-
ningarna pa hallbara transportslag 6kat.

Planens vagatgarder &r lokaliserade pa landsbygden.
| tdtbebyggda omraden prioriteras istallet satsningar pa
cykel- och kollektivtrafik som har potential att minska
bade bullerstérningar och luftféroreningar. Generellt sett
bidrar planen till 6kad trafiksdkerhet och ékad mojlighet
till hallbara transportslag och beddéms darfér bidra nagot
positivt till miljomalen God bebyggd milj¢ och Frisk luft.
Aven miljsmalen Grundvatten av god kvalitet och Giftfri
miljo beddéms paverkas nagot positivt da olycksrisker
byggs bort och grundvattenskyddet forbattras i sam-
band med vagprojekten.

Planforslagets paverkan pa malbilden landskap
beddms vara dévervagande negativ. De negativa kon-
sekvenserna utgdrs bland annat av ingrepp i vagnara
naturmiljéer och férstarkta barridreffekter. Planforslaget
motverkar darmed miljokvalitetsmalen Ett rikt vaxt- och
djurliv, Levande skogar och Ett rikt odlingslandskap.
Vad galler malen Levande sjdar och vattendrag samt
Myllrande vatmarker bedéms paverkan fran vagatgar-
derna vara férsumbara och atgarder inom framfor allt
kollektivtrafik och GC-trafik eventuellt kunna ge ett litet
positivt bidrag i form av minskade utslapp av férore-
ningar, om en 6verflytt av resenarer fran bil till dessa
trafikslag sker.

| jamforelse med klimat och halsa &r det svarare att
beddma hur omfattande konsekvenserna av en atgéard
blir innan dess utformning ar beslutad. Paverkan beror
till stor del pa vilka atgarder som i slutdndan genomfors
under planperioden och var de férlaggs.

28.N2017/02312/TIF m.fl
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BEDOMNING AV EFFEKTER PA
BOSTADSBYGGANDET

Regeringen har i direktiven fér den nationella och de
regionala planerna® lyft vikten av att framja ett dkat
bostadsbyggande. Vid prioriteringen av atgarder bor
forutsattningar for att moéta behov av 6kat bostadsbyg-
gande, genom statliga infrastrukturatgarder, vagas in
tillsammans med de transportpolitiska malen. For att ett
bostadsbyggnadsprojekt ska kunna paverka priorite-
ringen ska det praglas av hog genomforbarhet och en
tidsmassig koppling till infrastrukturprojektet.

Vid framtagandet av lanstransportplanen tillfragades
kommunerna hur férutsattningarna fér bostadsbyg-
gande paverkas av den regionala infrastrukturen och om
det ar nagra projekt som har sarskilt stor betydelse. Den
sammanfattande bilden ar att infrastrukturen har bety-
delse men att det &r svart att mata. Framférallt betonar
kommunerna infrastrukturens betydelse for mojligheten
att bo kvar i orter utanfér Karlstad. | planen planeras
atgarder pa vag 61, 62 och 63 samt Fryksdalsbanan och
Karlstad C som bidrar till att forbattra forutsattningarna
for arbetspendling.

Den varmldndska bostadssituationen

Lansstyrelsen gor pa uppdrag av regeringen en arlig
bostadsmarknadsanalys . Befolkningen i Varmland
6kade med 3430 personer under 2016, vilket enligt
rapporten ar Varmlands stérsta befolkningsékning pa
mer &n 40 ar. Befolkningsokningen vantas fortsatta
under 2017 och 2018.

Under 2016 6kade nybyggnationen och den
férvantas ligga pa en hog niva de narmsta aren. Trots
det rapporterar 11 av lanets kommuner ett underskott
av bostader, i ytterligare tva kommuner rapporteras
brist pa bostader i kommunhuvudorten. Framforallt
efterfragas lagenheter och hyresratter i kommunernas
centralorter. Nastan halften av bostaderna som byggs
ar hyresratter. Under 2016 byggdes aven ett stort antal
studentlagenheter och bostader for aldre.

Foérutom ett gynnsamt konjunkturldge finns det
en god planberedskap i ldanets kommuner. Det finns

Nagra siffror:

» 2016 fardigstalldes 6éver 800 bostader i Varm-
land, den hogsta siffran pa tva decennier.

» Utover detta byggdes dver 400 specialbostader,
dvs. bostader for aldre, studenter och évriga
grupper.

* Ytterligare 2500 bostader forvantas byggas
under 2017 och 2018.

* Halften av dessa forvantas vara hyresratter. 11 av
16 varmlandskommuner rapporterar ett under-
skott av bostader.

Kalla: Lansstyrelsen i Vdarmland



aven tecken pa en 6kad samverkan mellan kommunala
forvaltningar, bostadsbolag och byggbranschen. Flera
kommuner har nu tagit fram riktlinjer fér bostadsforsorj-
ning och samtliga kommuner vantas ha antagit riktlinjer
senast under 2018.

For att forbattra forutsattningarna for bostadsbyg-
gande ar det viktigt att forbattra marknadsférutsatt-
ningarna, samt att avskrivningsregler blir tydligare. En
viktig del i att forbattra marknadsforutsattningarna ar
goda transportférbindelser. | rapporten skriver lanssty-
relsen att:

*Goda transportforbindels-
er, i synnerhet mellan Oslo och
Stockholm, kvarstar som en av
de viktigaste forutsdttningar-
na for en fungerande och livsk-
raftig bostadsmarknad i Varm-
land.”-

Lansstyrelsen betonar vikten av att bade allman-
nytta och byggsektor utnyttjar de statliga stéd som
stéllts till forfogande. De pekar dven pa att Natur-
vardverkets nu har i uppdrag att se éver regler for
landsbygdsutveckling i strandnéra lagen, vilket kan fa
betydelse for mojligheten till bostadsbyggande utanfor
tatorterna.

Atgérder i lansplanen kopplat till 5kat
bostadsbyggande

Region Varmland delar Lansstyrelsens slutsatser om
bostadsbyggande och infrastrukturatgarder. Lansstyrel-
sens utredning visar ocksa att den absoluta merparten
av bostadsbyggandet sker i tva av l&nets kommuner,
Hammaro och Karlstad. Av den totala bostadsproduk-
tionen star dessa tva kommuner for ca 70-80 procent,
dar Karlstad ar den kommun som i sérklass star for flest
nya bostader i lanet. Drygt halften av lanets befolkning
bor i Karlstadsomradet och det ar ocksa det omradet
som historiskt har 6kat sin befolkning mest och som
aven i framtiden forvantas sta for den storsta 6kningen.
Den 6kande befolkningsutvecklingen i Karlstadsom-
radet staller delvis nya krav pa infrastruktur och trans-
porter i detta omrade. Under rusningstid - primart under
morgon och eftermiddag- uppvisar flera transportleder
inom samt till och fran Karlstad kapacitetsbrister bade
i den kommunala och den statliga infrastrukturen. |
nationell infrastruktur finns bristerna pa E18 genom
Karlstad och pa Varmlandsbanan som &r Sveriges hogst
belastade enkelspar, dar Karlstad C utgér en av flera
flaskhalsar. | den regionala statliga infrastrukturen finns
det brister i framkomlighet primart i straken 236 som
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forbinder Hammaré och Karlstad samt riksvagarna 61/62
som utgor det mest trafikerade straket i lanet mellan
Karlstad och Skare med ndrmare 20 000 fordon per
dygn.

For att mojliggdra utdkad bostadsbebyggelse och
hantera befolkningstillvdaxten satsar Region Varmland
109 miljoner kronor i lansplanen for att utveckla ett
resecentrum i Karlstad C som forbattrar forutsattningar
for ett hallbart resande. For vag 236 och 61/62 avséatter
Region Varmland 40 miljoner respektive 12 miljoner for
olika trimningsatgarder i den statliga infrastrukturen. |
de berérda omradena planerar Karlstads kommun for
drygt 3600 nya bostader.

Sedan ett antal ar tillbaka avsatter Region Varmland
tillsammans med Varmlandstrafik och berérda kom-
muner medel for att utveckla den regionala jarnvagen
Fryksdalsbanan for att knyta ihop sédra och norra
Varmland. | [ansplanen for 2018-2029 avsatts ytterligare
40 Mkr, vilket gynnar framtida bostadsutveckling aven i
norra Varmland.

Lansstyrelsen betonar betydelsen av de mindre
atgarder som finansieras genom potter for hallbart
transportsystem kan innebara for att skapa forut-
sattningar for 6kat bostadsbyggande. Detta galler i
synnerhet atgarder som minskar buller i tatort samt
atgarder som forbattrar for gang, cykel och kollektiv-
trafik. | lansplanen avsatts 450 Mkr i potter for trim-
ningsatgarder, cykel och kollektivtrafik. Kommunerna
kan arligen ansoka statlig medfinansiering ur potterna
for bland annat resecentrum/kollektivtrafikatgarder och
kommunal infrastruktur.

Region Varmlands stallningstagande

Region Varmland anser inte att det gar att géra nagon
exakt uppskattning av hur manga fler bostader som
atgarderna i lansplanen bidrar till, mer an att de skapar
battre forutsattningar for ett 6kat bostadsbyggande.

Region Varmland gér beddémningen att dessa
atgdrder dven bidrar positivt till de transportpolitiska
malen.

Region Varmland och Lansstyrelsen i Varmland
anser att storre strukturomvandlande investeringar i
infrastruktur ar en av de viktigaste forutsattningarna for
att 6ka bostadsbyggandet.

Region Varmland anser darfor att Trafikverket och i
forldangningen staten maste ta ett stérre ansvar for att i
forsta hand utveckla jarnvéagarna, da dessa faktiskt ingar
i den nationella infrastrukturen. Medlen i de regionala
planerna ar inte i narheten av tillrackliga for att kunna
ha nagon storre inverkan pa det. Den storsta betydelsen
for Varmlands utveckling kopplat till infrastruktur och
bostadsbyggande ar att knyta ihop lanet med Oslo, Mel-
lansverige och Stockholmsregionen genom en kraftigt
forbattrad jarnvag mellan dessa noder.

29.Lansstyrelsen Varmland. Regional bostadsmarknadsanalys 2017. Publ.nr 2017:16,
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Underskott

Vénern

Balans
Overskott

O Underskott kommunhuvudort
@ Balans kommunhuvudort
@ Overskott kommunhuvudort

Figur 9. Underskott, balans och éverskott av bostader i Varmland 2016. De sma cirklarna visar motsvarande status for
lanets kommunhuvudorter. Kélla: Ldnsstyrelsen i Vdrmland. Regional bostadsmarknadsanalys - Kommunerna planerar fér
bostadsbyggandet i Vdarmlands Ién 2017.
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GENOMFORANDE OCH UPPFOLINING

Trafikverket ansvarar for genomférande av atgarderna i
lanstransportplanen. | den arliga statsbudgetprocessen
tilldelas Trafikverket medel som bland annat anvands for
genomfdrande av de regionala planerna. Lanstransport-
planen fér Varmland styr hur dessa medel ska anvandas
i Varmland.

PROCESS FOR SAMORDNING, AVVAGNING
OCH PRIORITERING

Samordning, avvagningar och prioriteringar under plan-
perioden sker i dialog mellan Trafikverket och Region
Varmland i den Regionala Transportgruppen, (RTG). |
RTG hanteras fragor kopplat till utférande av atgarder

i planen. Gruppen bestar av tjgnsteman fran Region
Varmland, Trafikverket samt Varmlandstrafik och Karl-
stads kommun i egenskap av trafikorganisatorer.

| RTG hanteras ansékningar och férdelning av
medel ur potter fér hallbart trafiksystem. Beslut om
statlig medfinansiering fattas formellt av Trafikverket.
Underlag, ansokningar och utfall finns pa
www.regionalatransportgruppen.se.

Vid behov fattas beslut i Region Varmlands res-
pektive Trafikverkets ordinarie beslutsprocesser. Detta
omfattar bland annat nédvandiga och stérre ompriori-
teringar och omférdelningar i planen, som kan uppsta
pa grund av medelsbrist eller andra oférutsedda
anledningar. Exempel pa detta ar beslutet 2014 om att
omdisponera medel pa vég 61 och 62 med anledning av
fordyringar pa dessa vagar.
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UPPFOLJNING

Trafikverket redovisar arligen for regionstyrelsen hur
arbetet med genomférande av lanstransportplanen
fortskrider, avseende utpekade objekt och medel ur pot-
terna. Vid detta tillfalle finns aven mojlighet att diskutera
prioriteringar fér kommande ar.

Redovisningen omfattar vilka atgarder som har
avslutats, som pagar och som ska pabdrjas. Redovis-
ningen ska aven ta upp eventuella vasentliga avvikelser
gallande utférande, kostnader eller prioriteringsordning.
Motsvarande redovisning sker dven géllande atgéarder i
den nationella planen som berdr Varmland.
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