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Bilaga 3. Inriktning for cykelatgarder
Nedan foljer de prioriterings-, fordelnings- och finansieringsprinciper som utgor
huvudregeln vid medelsférdelningen till cykelatgarder.

Prioriteringsprincip
For prioritering vid utbyggnad av cykelinfrastruktur med medel fran lansplanen
ansvarar Region Varmland i samrad med Trafikverket.

Som vagledning till prioritering ar huvudregeln:

Prioritet 1: utveckla cykelinfrastrukturen i tatorterna. Tillgodose behov inom 5—
7 kilometers radie fran tatortscentra. Respektive kommun far ange behovet av
cykelinfrastruktur i sina tatorter.

Prioritet 2: utveckla cykelinfrastrukturen mellan eller i nara anslutning till
tatorterna. Prioritera relationerna mellan tatorter enligt resultatet av analysen
enligt Kagessonmodellen'.

Prioritet 3: utveckla cykelinfrastrukturen for rekreation och turism med
inriktning pa sommarcykelvagar.

Stod for prioriteringar mellan utvecklingsatgarder
Vid utveckling av ny cykelinfrastruktur bor dessa uppfylla ett eller flera av foljande
kriterier:

Bidrar till ett eller flera strategiska omraden.

Stracka med stor potential for arbets- och skolpendling.

Anslutning till kollektivtrafik.

Malpunkter av dignitet som nas.

Konkurrenskraft mot bilen (restidskvot, cykelandel).

Koppling till turist- eller beséksmal.

Beddomd samhallsekonomisk Ionsamhet beraknad med hjalp av Trafikverkets
metod kallad GC-kalk. GC-kalk ar ett Excelbaserat verktyg for
samhallsekonomiska kalkyler for gang- och cykelatgarder.

Fordelningsprincip
Foljande fordelningsprincip galler vid fordelning av medel for utveckling av
cykelinfrastruktur:

Avsatt 70 % av tillgangliga medel till prioritet 1 — cykelinfrastruktur i tatorterna.
Avsatt 20 % av tillgangliga medel till prioritet 2 — cykelinfrastruktur mellan eller
i nara anslutning till tatorterna.

Avsatt 10 % av tillgangliga medel till prioritet 3 — cykelinfrastruktur for
rekreation och turism.

' Modell fér regional inventering och planering av cykelvagar ("Kagessonmodellen”), Vagverket publikation 2007:13
> Manual GC-kalk, version 1, 2012-11-13, Trafikverket



Finansieringsprincip
Foljande finansieringsprincip mellan lansplanens medel och kommunerna galler for
utveckling av cykelinfrastruktur:
e Cykelinfrastruktur mellan tatorter, andel av kostnaden: Lansplanen 75 %,
kommunen 25 %.
e Cykelinfrastruktur inom tatort, andel av kostnaden: Lansplanen 50 %,
kommunen 50 %.

Fordelnings- och finansieringsprincipen kan ocksa paverkas av andra faktorer som
investeringar i annan infrastruktur som gor att atgarder kan samordnas och darmed
ge samordningsvinster.

Vid medelsbrist prioriteras de ansokningar som bast motsvarar uppstallda kriterier.
Om nagot objekt inte skulle falla inom nagon av ovanstaende prioriteringskategorier
ska det aven vara mgjligt att kombinera dessa.



Bilaga 4. Samlad maluppfyllelse

beddémda effekt pa de transportpolitiska
Vardering av atgardernas effekt
baseras bland annat pa genomférda

| tabellen till vanster redovisas planens
malen.

samhallsekonomiska bedémningar (SEB),
framtagen miljokonsekvensbeskrivning

och vérdering i féregaende plan. Vad
galler jamlikhet har bedémingen gjorts i

samrad med Region Varmlands projekt-

ledare for jamstalld regional tillvaxt.

De som deltagit i bedémingen ar

Mattias Landin, Marcus Smedman,

én pa

Marianne Nilsson och Johanna Helld

Region Varmland, samt WSP i synnerhet
Maria Persson, konsult inom Miljé och VA.
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Bilaga 5. Samlad effektbedéomning
och samhallsekonomiska berakningar
pa objekt >25 mkr

Kortversion av samhallsekonomiska berdkningar for
objekten:

* Rv 61 Graninge-Speked

* Rv 63 Karlstad/Mossgatan-Edsgatan
* Rv 63 Edsgatan-Vallargardet

* Rv 62 Norra Sanna-Dyvelsten

* Rv 62 Dyvelsten-Forshaga

* Rv 62 Norra Forshaga-Deje

* Rv 61 Framnas-Hdgboda

Komplett underlag finns pa www.trafikverket.se






Arendenummer: TRV 2012/29166 T

Framtagen av: Sweco/ Roland Petersson/2013-05-18, justerad Trafikverket/F Boke/2013-06-17 Ny TRﬁF | I{U ER I{ ET
Skickad till kvalitetssékring av: Trafikverket/F Boke/2013-06-17 -

Granskad och kvalitetssdkrad av: Trafikverket, Gunnel Bangman, 2013-06-24

Godkand av: Trafikverket, Peo Nordlof, 2013-06-24

Skede: Arbetsplan avslutad

V61, delen Graninge-Speke, VVA049

1. Beskrivning av atgarden

2. Samhdllsekonomisk analys

Nuldge och brister: Vigstrickan mellan Graninge och Vdstra Speke dr 6,1 km Idng. Sidoomradet ér
av ddlig standard. Hastigheten varierar pa strdckan mellan 70 och 90 km/tim med automatisk
hastighetskontroll pd flera platser. Viégens bredd varierar mellan ca 6,6 och 9,5 meter. Trafikflédet
varierar mellan 3 700-6 700 fordon/dygn ADT. Den tunga trafiken utgér ca 12-16% av den totala
trafikméngden. Vidgen gdr genom ett kuperat skogslandskap pd stérre delen av strdckan. PG delen
mellan Ostra och Viéstra Speke dr det ett 6ppet jordbrukslandskap. Det férekommer ett stort antal
skogsvdgsanslutningar samt mdnga enskilda végar och fastighetsanslutningar léngs hela stréickan.

Atgdrdens syfte: Arbetsplanen dr uppréttad med syfte att bygga om delen Graninge-Speke pd véig
61 till métesfri landsvdg for att férbdéttra trafiksdkerheten och framkomligheten pa stréickan.

Férslag till atgéird: Kostnaden fér atgdrden ér 92 mnkr i prisnivd 2013-06. Végen férslds att
métessepareras med mittrdcke och ga i befintlig stréickning. Vidgsektionerna blir varierande 1+1 utan
mittréicke 80 km/h pd ca 1,1 km, 1+1 med mittrécke 100 km/h ca 1,8 km och 2+1 med mittrdcke 100
km/h pad ca 3,2 km. Viltstdngsel sétts upp pa del av stréckan.

Tabell 1 Samhallsekonomisk analys - sasmmanfattning

Nuvérde av nytta -

samhallsekonomisk Miljoeffekter som ej Ovriga effekter som ej Samhallsekonomisk lonsamhet
investeringskostnad + |ingar i nettot + |ingar i nettot => |(sammanvagt)

mnkr

118 Férsumbart Férsumbart Lénsam

Tabell 2 Effekter som ingar i den samhallsekonomiska analysen - sammanfattning

Effekter som ingdr i den samhallsekonomiska kalkylen

Exempel pa effekter ar 2030 Nuvarde (mnkr) |Diagram
Resendrer Restid: -19,6 ktim/Gr 137 i
Godstransporter Restid: -1,5 ktim/dr 4
Persontransportforetag |/ngen effekt 0
Trafiksdakerhet Dédade och svért skadade: -0,34 DSS/Gr 99 ﬁ
Klimat CO2-utsldpp: +0,07 kton -2
Halsa Utsldpp av luftféroreningar 0
Landskap L LandKapseffektef far inte ingd i depria tabell -
Ovrigt DoU-kostnader: +0,4 mnkr/Gr -9 i
Samh.ek investeringsk. |Annuitetskostnad: 4,4 mnkr -110 :
Nuvarde av nytta - samhallsekonomisk investeringskostnad 118

Nyckeltal utifran prissatta effekter

NNK= |1,08 Informationsvirde NNK=  |HOG spannNNK= [1,1¢i11,1  [Nk= ]o,99

Effekter som inte ingdr i den samhéllsekonomiska kalkylen

Berérd/paverkad av effekt Bedomning Saanam{éigd Kortfattad beskrivning och bedomning
bedémning

© Klimat Férsumbart Effekten fangas i den samhdllsekonomiska kalkylen

E‘ Halsa Férsumbart Férsumbart Endast férsumbara effekter for ménniskors hélsa
Landskap Negativt Barridreffekter fér vilda djur bedéms som ringa.
Resendrer Férsumbart Effekten fangas i den samhdllsekonomiska kalkylen

« |Godstransporter Férsumbart Effekten fangas i den samhdllsekonomiska kalkylen

'g Persontransportforetag Férsumbart Férsumbart Kunskap saknas

O [Trafiksakerhet Férsumbart Effekten fangas i den samhdllsekonomiska kalkylen
Ovrigt Férsumbart Inga 6vriga effekter har identifierats

Sammanvagt effekter som ej ingar i nuvirde Férsumbart De negativa barridreffekterna bedéms som ringa.

Sida 1 TDOK 2012:58 Samlad effektbedémning v. 1.1



Arendenummer: TRV 2012/29166

Framtagen av: Sweco/ Roland Petersson/2013-05-18, justerad Trafikverket/F Boke/2013-06-17
Skickad till kvalitetssékring av: Trafikverket/F Boke/2013-06-17

Granskad och kvalitetssdkrad av: Trafikverket, Gunnel Bangman, 2013-06-24
Godkand av: Trafikverket, Peo Nordlof, 2013-06-24

Skede: Arbetsplan avslutad

Tabell 3 Fordelningsanalys - sammanfattning

& TRAFIKVERKET

. 4 LOk?It/ Trafikanter Atgirds-
n Fordel- |Restid, |Regionalt/ | . . Kommun- s .
> X Lansvis X transporter |Narings- . q specifik
© nings- reskost, |Nationellt/I |... . vis Trafikslag  |Alder . X
c . fordelning |,.. . & externt |gren fordelnings-
© aspekt |restidsos |nter- fordelning bersrda aspekt
w
a (person) [ 5tionellt P
E Storst Méin: Personer
% nytta/ o ) Regionalt |Védrmland |Eda Resendrer |Ej bedémt |Bil mellan 18 |Ej bedémt
= 6 (60%) och 65 dr
:0 fordel
- (storst)
@ Negativ
tgt / Neutralt |Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Ej bedémt |Ej bedémt |Ebedémt |Ej bedémt
nytta
nackdel
Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning
Tillforlitlighet Positivt bidrag
Medborgarnas resor - I
Tryggt & bekvimt Positivt bidrag
L Tillforlitlighet Positivt bidrag
Naringslivets transporter - —
Nojdhet & kvalitet Positivt bidrag
Pendling Positivt bidrag
o il Tillganglighet regionalt/ lander Tillgénglighet storstad Inget bidrag
idrag ti
FUNKTI ONg SMALET Interregionalt Positivt bidrag
. . Jdmstdlldhet transport Negativt bidrag
Jamstalldhet - P ot b
Lika méjlighet Negativt bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafikndtet Inget bidrag
Barn och unga Skolvég Positivt bidrag
i . Gdng & cykel, andel Inget bidrag
Kollektivtrafik, gang och cykel - - -
Kollektivtrafik, andel Inget bidrag
9 Overflyttning transportslag Inget bidrag
© . Energi: transportsystemet Negativt bidrag
c Klimat - ,
o Energi: fordon Inget bidrag
oG
£ Energi: infrastrukturhdllning Inget bidrag
= Miéinniskors hélsa Positivt&Negativt
% Befolkning Positivt
2 Hilsa Luft Inget bidrag
§_ _ Bidragtill Vatten Inget bidrag
2 Al 2 LAl Mark Inget bidrag
E Materiella tillgangar Ej bedémt
< Landskap Inget bidrag
T Biologisk mdangfald, Vixtliv, Djurliv | Positivt&Negativt
Forn- och Kulturldmningar, Annat .
Inget bidrag
kulturarv, Bebyggelse
Trafiksdkerhet Déda & svdrt skadade Positivt bidrag
Malkonflikter
De positiva bidragen till funktionsmdlen Medborgarnas resor, Ndringslivets transporter och
Tillgdnglighet regionalt/ldnder stdr i konflikt med funktionsmdlet Jimstdlldhet och hdnsynsmdlet
Klimat.
Bidrag till en samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning
Sammantaget visar den samhdllsekonomiska bedémningen att dtgdrden bidrar till en
samhdllsekonomiskt effektiv och Iangsiktigt héllbar transportférsérjning.

Sida 2
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Arendenummer: TRV 2012/29166

Framtagen av: Sweco/Andreas Almroth/130619, justerad Trafikverket/F Boke/130625

Skickad till kvalitetssakring av: Trafikverket/F Boke/130626

Granskad och kvalitetssikrad av: Trafikverket/ Peter Palholmen/ 2013-07-03

Godkand av: Trafikverket/ Peo Nordléf/ 2013-07-03
Skede: Samradsunderlag till Vagplan avslutad

& TRAFIKVERKET

V63 Edsgatan-Vallargirdet, VVA600

Nuldge och brister: Vag 63 ar en av huvudlederna in och ut ur Karlstad. Det ar den huvudsakliga pendlarvagen
for de som bor i Molkom eller Filipstad och verkar i Karlstad, eller vice versa. Vagen erbjuder en begransad

avseende trafiksdkerhet.

pendeltrafik samt att 6ka trafiksakerheten.

1. Beskrivning av atgarden

framkomlighet och trafiksdkerhet fér bade person- och godstransporter. Den aktuella strackan mellan E18 och
Edsgatan haller god standard i bade plan och profil. Strackans olycksstatistik visar att korsande och
avsvangande olyckor ar den dominerande formen av olyckor. Generellt sett uppnar inte viagen god standard

Atgdrdens syfte: Det 6vergripande malet for projektet ar att skapa battre forutsattningar for gods- och

Férslag till tgérd: Kostnaden for atgarden ar 56 mnkr i prisniva 2013-06. Atgarden innefattar ombyggnad av
vagen till motesseparerad vag (1+1/2+1/2+2) med hastighetsgrans 100 km/h pa storsta delen av strackan samt
80 km/h genom Vallargirdet. Atgirden innefattar dven korsningssanering och ombyggnation av befintliga

korsningar samt atgarder for att skapa forbattrad tillganglighet till och hojd trafiksakerhet for oskyddade

trafikanter. kring busshallplatser.

Tabell 1 Samhallsekonomisk analys - ssmmanfattning

Nuvarde av nytta -

samhallsekonomisk Miljoeffekter som ej

Ovriga effekter som ej

Samhallsekonomisk Ionsamhet

investeringskostnad + |ingar i nettot + |ingar i nettot => |[(sammanvagt)
mnkr
40 Negativt Férsumbart Lénsam

Tabell 2 Effekter som ingar i den samhillsekonomiska analysen - sammanfattning

Effekter som ingdr i den samhallsekonomiska kalkylen

Nyckeltal utifran prissatta effekter

NNK = |0,59 Informationsvarde NNK =

HOG

Exempel pa effekter ar 2030 Nuvérde (mnkr) |Diagram
Resenirer Restid: -14,3 ktim/Gr 90 i
Godstransporter Restid: -0,7 ktim/dr 3 |
g Persontransportforetag |/ngen effekt 0
c_cu Trafiksdakerhet Dédade och svart skadade: -0,1 DSS/dér 23 i
;‘: Klimat CO2-utsldpp: 0,07 kton -3
g Halsa Utslédpp av luftféroreningar 0
S [tandskap - Lahdkdpseffekté [éF iité ingti dennd tabell -~ -
f‘ Ovrigt DoU-kostnader: 0,3 mnkr/ar -7 E
g Sambh.ek investeringsk. [Annuitetskostnad: 2,7 mnkr -68
§ Nuvadrde av nytta - samhallsekonomisk investeringskostnad 40
£
&
[

spannNNK= [0,6¢i10,6  [Nk= [0,54

Effekter som inte ingdr i den samhillsekonomiska kalkylen

Berérd/paverkad av effekt Bedomning SamTan\féigd Kortfattad beskrivning och bedémning
bedémning
° Klimat Férsumbart Kdnda effekter fangas i kalkylen.
E‘ Halsa Férsumbart Negativt Inga kédnda effekter
Landskap Negativt Barridr for djur & visuell karaktdr péverkas negativt
Resendrer Negativt Korsningssanering skapar vigférlédngning fér vissa
,5,0 Godstransporter Férsumbart Inga kédnda effekter
‘S |Persontransportforetag Férsumbart Férsumbart Inga kénda effekter
= Trafiksakerhet Positivt Korsningssanering samt sékrare miljé fér GC-trafik
Ovrigt Férsumbart Inga kénda effekter
Sammanvagt effekter som ej ingar i nuvarde Negativt Beddms totalt sett ge negativt bidrag till kalkylen
S|da 1 TDOK 2012:58 Samlad effektbedémning v. 1.1



Arendenummer: TRV 2012/29166 Pra Ny

Framtagen av: Sweco/Andreas Almroth/130619, justerad Trafikverket/F Boke/130625 Ny TRﬁF I I{U ER I{ ET
Skickad till kvalitetssakring av: Trafikverket/F Boke/130626 -

Granskad och kvalitetssikrad av: Trafikverket/ Peter Palholmen/ 2013-07-03

Godkand av: Trafikverket/ Peo Nordléf/ 2013-07-03

Skede: Samradsunderlag till Vagplan avslutad

Tabell 3 Fordelningsanalys - sammanfattning

. A Fekaitd Trafikanter Atgérds-
n Fordel- |Restid, |Regionalt/ | . . Kommun- s .
> . Lansvis i transporter |Narings- . A specifik
© nings- reskost, |Nationellt/I |... . vis Trafikslag  |Alder . X
c . fordelning |,.. . & externt |gren fordelnings-
© aspekt |[restidsos |pter- fordelning berdrda aspekt
(7]
a (person) | ationellt i
E Storst Méin: Personer
% nytta/ o ) Lokalt Vidrmland  |Karlstad Resendrer |Ej bedémt |Bil mellan 18 |Ej bedémt
0 fordel (60%) och 65 ér
- (storst)
« Negativ
tgt / Neutralt |Neutralt Neutralt Neutralt Klimat Ej bedémt |Neutralt Ejbedsmt  |Ej bedémt
nytta
nackdel

Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Tillforlitlighet Positivt bidrag
Medborgarnas resor - I
Tryggt & bekvimt Positivt bidrag
L Tillforlitlighet Positivt bidrag
Naringslivets transporter - —
Nojdhet & kvalitet Positivt bidrag
Pendling Positivt bidrag
o il Tillganglighet regionalt/ lander Tillgénglighet storstad Inget bidrag
idrag ti - -
FUNKTIONSMALET Interregionalt Inget bidrag
. . Jdmstdlldhet transport Negativt bidrag
Jamstalldhet - P ot i
Lika méjlighet Negativt bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafikndtet Positivt bidrag
Barn och unga Skolvég Positivt bidrag
i . Gdng & cykel, andel Inget bidrag
* Kollektivtrafik, gang och cykel - - -
E4 Kollektivtrafik, andel Inget bidrag
o Overflyttning transportslag Inget bidrag
£ Klimat Energi: transportsystemet Negativt bidrag
ima
€ Energi: fordon Inget bidrag
~
,g Energi: infrastrukturhdllning Inget bidrag
% Midnniskors hélsa Inget bidrag
g‘ Befolkning Positivt
(o] .
Luft Inget bidra
& Bidrag till Hilsa - f / J - J
s HANSYNSMALET atten nget bidrag
- Mark Negativt
< Materiella tillgéngar Ej bedémt
Landskap Inget bidrag
i Biologisk mdngfald, Véixtliv, Djurliv Negativt
Forn- och Kulturldmningar, Annat .
Inget bidrag
kulturarv, Bebyggelse
Trafiksdkerhet Déda & svdrt skadade Positivt bidrag
Malkonflikter

Okade utsldpp innebdr att klimatmdlet ej uppfylls samtidigt som tillgénglighet och trafiksdkerhet fér
oskyddade trafikanter forbdittras.

Bidrag till en samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning
Atgérden bedéms som samhdllsekonomiskt effektiv. Atgérdens ekonomiska och sociala héllbarhet
har bedémts som positiv, men bedémningen gdllande den ekologiska hallbarheten kan inverka

negativt gdllande Iangsiktigt héllbar transportférsérjning.

Sida 2 TDOK 2012:58 Samlad effektbedomning v. 1.1



Arendenummer; Objektnummer: TRV 2015/20825, VVA602

, . . @i
Kontaktperson: Viktor Hultgren, Trafikverket Region Vast, 010-123 67 28
Fredrik Boke, Trafikverket (konsult Sweco), Fredrik.Boke@Trafikverket.se \:!:’ TRAFI KVER KET
Skede: Vag-/jarnvagsplan - Infor granskning/Typfall 2

Status: Granskad och godkénd av Trafikverket

v62 Norra Sanna-Dyvelsten, VVA602

1. Beskrivning av atgarden

Nulage och brister: Vag 62 ingar i det regionala vagnatet och har stor betydelse for regional trafik
mellan Karlstad och norra Varmland samt for turisttrafik primart fran inre soédra och Mellansverige till
fjallomraden i Dalarna, norra Varmland och Trysil i Norge. Vagen ar tvafaltig med varierande
vagbredd och véagstandard. Riksvag 62 forbinder Hagfors, Munkfors och Forshaga med Karlstad samt
de nationella vagstraken E18 och E45. Rv 62 har stor betydelse for arbetspendling och
godstransporter, framst virkestransporter fran norra Varmland.

Mellan Forshaga och Karlstad ar vagen ett viktigt arbetspendlingsstrak. Pa den aktuella strackan ar
vagbredden ca 9 meter, vanlig landsvag med hastighetsgrans 90 km/h.

Atgardens syfte: Férbattrad framkomlighet och darmed ett mer tillférlitligt transportsystem for bade
arbetspendling och godstransporter. Atgarden syftar aven till 6kad trafiksédkerhet med avseende pa
motes- och singelolyckor.

Forslag till atgard: Kostnaden & 80 mnkr i prisniva 2015-06.

Vagen breddas till métesfri landsvag, omvéaxlande 2+2 resp. 1+1 med mittracke pa strackan mellan
sodra korsningen Rv62/Ojenasvagen fram till ca 500 m séder om sédra infarten till Forshaga.
Dimensionerande hastighet 100 km/h. Genom Dyvelsten begransas hastigheten till 80 km/h. Vidare
ingar ny gang- och cykelvag pa en ca 2,0 km lang stracka, mellan Norra Sanna och Lyckan. Med
anledning av de instabila alvslanterna har vagens strackning flyttats langre fran alven pa strackorna
mellan Norra Sanna och Lyckan samt mellan Lyckan och Dyvelsten.
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Status: Granskad och godkénd av Trafikverket

2. Samhallsekonomisk analys

3. Fordelningsanalys

Tabell 1 Samhéllsekonomiskt analysresultat - sammanfattning

& TRAFIKVERKET

Kalkylresultat
Nettonuvéarde

, mnkr

Miljoeffekter som ej
+ |véarderats i kalkylen +

Ovriga effekter som ej
varderats i kalkylen

==

Sammanvagd Samhallsekonomisk
Ionsamhet

3

Positivt Positivt

Oséker lbnsamhet

Tabell 2 Effekter som ingar i den samhallsekonomiska analysen - sammanfattning

Effekter som har varderats i kalkylen

Exempel pa effekter &r 2040 Nuvéarde (mnkr) [Diagram
Resenarer Restid: 1,5 ktim/ar -11 i
Godstransporter Restid: +0,1 ktim/ar -1
[Persontransp.féretag Ej beraknat 0
Trafiksakerhet Dodade och svart skadade: -0,4 DSS/ar 120 -_
Klimat CO2-utslépp: -0,01 kton 0
. Utslapp av luftféroreningar, kolvaten -2,5 ton,
Halsa NOX ?2,9 ton ’ 17 i
Landskap Landskapseffekter far inte inga i denna tabell
Ovrigt DoU-kostnader: +0,5 mnkr/ar -13
SamEKk Inv. Annuitetskostnad: 4,4 mnkr -110
Nettonuvéarde 3
Nyckeltal utifran prissatta effekter
NNK-i= 0,03 Informationsvérde NNK = HOG NNK-iga*= -0,21 NNK-idu= 0,02
Effekter som inte har varderats i kalkylen
Berord/paverkad av effekt Beddémning Ssren;;:]nn\;igd Kortfattad beskrivning och bedémning
Klimat Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
g Halsa Positivt Positivt GC-véag bidrar till 6kad fysisk akivitet
Landskap Positivt E:gi’;a:/rt.for vilda djur, negativt. Minskad barriar for GC,
Resenéarer Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
Godstransporter Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
.. |Persontransportféretag Foérsumbart Kunskap saknas
g Trafiksakerhet Positivt Positivt E(I)as?tilgil;t(:gbinerad bil- och GC-bro dver vag 62 ger
Rekreation och friluftsliv gynnas av atgarden
Ovrigt Positivt samt att man undviker eventuella kostsamma
errosionsatgarder i befintlig strackning.
Sammanvagt effekter som ej ingar i nuvarde Positivt E;ﬁﬁi:;;ggi?: (\:/j(rgl:tvrggtsi;splz\s/é da bland annat

Tabell 3 Fordelningsanalys - sammanfattning

*Kénslighetsanalys med hogre kostnad; successivkalkyl 85% eller motsvarande

Kon: Trafi-
. Lokalt/ x
. restid, i kanter, Atgéards-

For- del Regionalt/ - .
. res- . . trans- Narings- . Alders- |specifik for-
nings- Nationellt/l [L&n Kommun Trafikslag .

kostn, porter, gren grupp delnings
aspekt . nter-

restidsos . externt aspekt

u nationellt .

akerhet berérda
Storst Skogsravar |Bil, Gods Eﬁirlls;nner
nytta/ Neutralt |Regionalt [Varmland Forshaga TS 9 Ej relevant
~ or vag 18 och
fordel o

65 ar
(storst)
negativ .
nytta/ Neutralt |Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt |Ej relevant
nackdel
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Status: Granskad och godkénd av Trafikverket

& TRAFIKVERKET

Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

kulturarv, Bebyggelse

Tillforlitlighet Positivt bidrag
Medborgarnas resor — —
Tryggt & bekvamt Positivt bidrag
s . Tillférlitlighet Positivt bidrag
Naringslivets transporter - —
Nojdhet & kvalitet Positivt bidrag
Pendling Positivt bidrag
Tillganglighet regionalt/ lander Tillganglighet storstad Inget bidrag
Bidrag il Interregionalt Inget bidra
FUNKTIONSMALET g g g
Jamstalldhet transport Inget bidrag
Jamstalldhet - -
Lika mojlighet Inget bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafiknétet Inget bidrag
Barn och unga Skolvag Positivt bidrag
. . . Gang & cykel, andel Positivt bidrag
Kollektivtrafik, gang och cykel - - -
Kollektivtrafik, andel Inget bidrag
Méngd person- och lastbilstrafik Inget bidrag
Klimat Energi per fordonskilometer Positivt bidrag
o Energi bygg, drift, underhall Inget bidrag
%‘ Manniskors hélsa Positivt
(_% Befolkning Positivt
°® ) Luft Positivt
S ) ) Halsa -
2 Bidrag till Vatten Inget bidrag
(75} e
= HANSYNSMALET Mark Positivt
8_ Materiella tillgangar Beddms inte fn
'g Landskap Inget bidrag
g Laalsiears Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv Positivt&Negativt
< ) —
£ Forn- och Kulturlamningar, Annat Inget bidrag
q:

Trafiksakerhet

Doda & svart skadade

Positivt bidrag

Malkonflikter

Inga malkonflikter av betydelse har identifierats. Atgarden sker i befintlig strackning, och
omradespaverkan blir darfor begransad.

Bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning

Atgarden bidrar till social hallbarhet d& vagen motessepareras och darmed far hog trafiksakerhet
samt att utbyggnad av GC-vagar ger fler manniskor mojlighet att ga eller cykla. Pa delar av
strackan flyttas vagen fran Klaralvens instabila alvslanter och darmed kravs inga
forstarkningsatgarder och paverkan pa alven undviks, vilket bidrar till ekologisk hallbarhet.
Atgardens bidrag till samhallsekonomisk hallbarhet ar svarbedémd och oséker d& objektet ar sa
pass nara 0 och sma foérandringar paverkar dess l6nsambhet.

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning
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Skede: Vag-/jarnvagsplan - Infor granskning/Typfall 2
Status: Granskad och godkénd av Trafikverket

5 Process, Bilagor & Referenser

5.1 Process for denna Samlade effektbedémning:

1. Samhallsekonomisk kalkyl genomférd av:

2016-09-26; Roland Petersson och Sofie Erlandsson, Sweco; omréaknad 2016-12-30 Fredrik Boke
Trafikverket (konsult Sweco)

2. Upprattare av preliminara forslag pa texter och bedomningar:

2016-10-27; Roland Petersson, Sweco

3. Expertgrupp som granskat, justerat och godkant slutliga texter och bedémningar:

2016-10-14, Expertgruppen har bestatt av representanter fran Trafikverket; Yvonne Thorén, utredare,
Plvau, Fredrik Boke, trafikanalytiker, Plvau, Lena Léfvenholm, PIvét, Caroline Karlsson, utredare miljo,
Plvau. Expertgrupp har deltagit i en évergripande diskussion om bedémningarna i SEB:en. Konsulten har
ansvarat for upprattande av texterna.

Justering efter nationell granskning, Fredrik Boke, Trafikverket (konsult Sweco) 2016-12-30.

4.1 Skickad till kvalitetsgranskning:
2016-11-16; 2017-01-02
4.2 Skickad av (kontaktperson):

Viktor Hultgren, Trafikverket Region Vast, 010-123 67 28
Fredrik Boke, Trafikverket (konsult Sweco), Fredrik.Boke@Trafikverket.se

5.1 Samhallsekonomisk kalkyl kvalitetsgranskad av enheten for Samhallsekonomi och
trafikprognoser:

2017-01-27; Emma Rosklint, Trafikanalytiker, Trafikverket

5.2 Godkand av:

2017-01-29; Peo Nordlof, ec Samhéallsekonomi, Trafikverket

6.1 Samlad effektbedémning kvalitetsgranskad av enheten for Strategisk planering:
2017-02-12; Agnes von Koch, Lars Eriksson, Strategisk Planering, Trafikverket

6.2 Godkand av:

2017-02-13; Hakan Persson, ec Strategisk Planering, Trafikverket

7. Status:

Granskad och godkand av Trafikverket

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedamning Sida4 av5 SEB version 1.16.2 (Eva-mall)
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Skede: Vag-/jarnvagsplan - Infor granskning/Typfall 2
Status: Granskad och godkénd av Trafikverket

5.2 Bilagor och referenser

Bilaga 1: Introduktion till Samlad effektbedédmning

Trafikverket, 2016-04-01. Inledande information om Samlad effektbedémning
Bilaga 2: Kostnadsunderlag

Mattias Andersson, Sweco, 16-11-30.
VVA602-62_Sanna-Dyvelsten-Plgr-FKS-2016-11-30

Bilaga 3: Klimatkalkyl

Roland Petersson, Sweco

Bilaga 3a: Bilaga_3a_Resultat_klimatkalkyl vva602_161116.pdf
Bilaga 3b: Bilaga_3b_Indata_klimatkalkyl vva602_160926.xls
Bilaga 3c: Bilaga 3c PM klimatkalkyl 160926.docx

Bilaga 3d: Bilaga 3d Kalkyl N Sanna-Dyvelsten_April 2016.xIsx

Bilaga 4: Arbets-PM EVA

Roland Petersson, Sofie Erlandsson, Sweco, 161027; justerat 170102, Fredrik Boke, Trafikverket (konsult
Sweco) med avseende pa resultatdelen i ArbetsPM.
Bilaga4 Arbets-Pm EVA Sanna_Dyvelsten

Bilaga 5: EVA-kalkyl

Roland Petersson, Sofie Erlandsson, Sweco 160926; omréknat till 2.96 161230 Fredrik Boke, Trafikverket
(konsult Sweco)
Grundrapporter for huvudanalys och kanslighetsanalyser i resp. mapp

Bilaga 6: Indexomrakning investeringskostnader

Roland Petersson, Sweco, 161027. Bilaga6_ Indexomr_kapitalisering_invkostnad

Bilaga 7: Planbeskrivning

Mattias Andersson, Trafikverket, 150529. Bilaga 7_planbeskrivning_etappl.pdf

Bilaga 8: FKB

Roland Petersson, Sweco, 161027. Bilaga 8 fkb_inledande_sida.xlsx

Bilaga 9: Strakstudie

Yvonne Thorén, Trafikverket, 2012-02-02, Strakstudie Vag 62 samt parallellstrdk Lv240/rv 63

Bilaga 10: Projektspecifikation, TG2 beslut
Anders Berg, 130421. Bilaga 10_TG2-Beslut vag 62 Norra Sanna_ Dyvelsten.pdf
Referens 1, Miljokonsekvensbeskrivning

Ej upprattat

5.3 Noteringar om mellanliggande versioner inom aktuellt skede:

Namn, datum Notering
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket

vag62, Dyvelsten-Forshaga, VVA603

1. Beskrivning av atgarden

-
Norralinfarten]

Nulage och brister: Vag 62 ar ett viktigt regionalt strak for person- och godstrafik mellan Karlstad
och riksgransen i norra Varmland. Mellan Forshaga och Karlstad &r vagen ett viktigt
arbetspendlingsstrak. Vagen har varierande bredd 9-12 m. Skyltad hastighet 90 km/h, lokalt 70
km/h.

Atgardens syfte:

Denna SEB utgor underlag till den nationella atgardsplaneringen.

Syfte med atgard:

- Forbattrad framkomlighet och darmed ett mer tillforlitligt transportsystem for bade arbetspendling
och godstransporter.

- Okad trafiksakerhet med avseende p& métes- och singelolyckor.

Forslag till &tgard: Kostnaden & 60,3 mnkr i prisniva 2015-06.

Véagen breddas i befintlig stréackning till métesfri landsvag, omvéaxlande 2+1 och 1+1, med mittrécke,
dimensionerande hastighet 100 km/h. Den aktuella vagstrackan ar ca 4 km. Viltstangsel pa strackan
mellan s6dra och norra avfarten till Forshaga.

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning Sidalav5s SEB version 1.16.2 (Eva-mall)
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Trafikverket

Tabell 1 Samhéallsekonomiskt analysresultat - sammanfattning

& TRAFIKVERKET

Kalkylresultat: Miljoeffekter som ej gv\:;gr?j;f;?sktier som Sammanvagd
Nettonuvarde, mnkr + [|vérderats i kalkylen + kJalIkern => |Samhéllsekonomisk I6nsamhet
-7 Forsumbart Férsumbart Olénsam
Tabell 2 Effekter som ingar i den samhallsekonomiska analysen - sammanfattning
Effekter som har varderats i kalkylen
Exempel pa effekter &r 2040 Nuvérde (mnkr) [Diagram
Resenérer Restid: -2,1 ktim/ar 21 :i
Godstransporter Restid: -0,1 ktim/ar 0
g Persontransp.foretag Ej relevant 0
‘_é Trafiksakerhet Dodade och svart skadade: -0,2 DSS/ar 60 ;
©
~ Klimat CO2-utslapp: +0,01 kton -1
2 Utslépp av luftféroreningar
£ |Halsa kolvaten -0,4 ton, NOX -0,1 2
g Landskap Landskapseffekter far inte ingd i denna tabell
é Ovrigt DoU-kostnader: +0,3 mnkr/ar -8
% SamEKkK Inv. Annuitetskostnad: 3,3 mnkr -81
-E Nettonuvarde -7
g Nyckeltal utifran prissatta effekter
o NNK-i= -0,08 Informationsvarde NNK = HOG NNK-iga*= | -0,29 | NNK-idu= | -0,07
Effekter som inte har varderats i kalkylen
Berord/paverkad av effekt Beddmning ngman\{agd Kortfattad beskrivning och bedémning
eddémning
° Klimat Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
g Halsa Férsumbart Férsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
Landskap Forsumbart Barriareffekter for vilda djur
Resenérer Férsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
. |Godstransporter Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
(=2
S [Persontransportforetag Forsumbart Forsumbart Kunskap saknas
O
Trafiksékerhet Férsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
Ovrigt Forsumbart Inga 6vriga effekter har identifierats
Sammanvagt effekter som ej ingar i nuvarde Férsumbart Sammantaget bedéms effekterna férsumbara
*Kanslighetsanalys med hogre kostnad; successivkalkyl 85% eller motsvarande
Tabell 3 Fordelningsanalys - sammanfattning
Kon: Trafi-
N restid, [Lokalt/ kanter, Atgéards-
n For- del . - T, (4
> . res- Regionalt/ . trans- Narings- . Alders- |specifik for
= nings- . Lan Kommun Trafikslag .
g aspekt kostn, Nationellt/Int porter, gren grupp delnings
@®© P restidso |er-nationellt externt aspekt
% x .
o)) sakerhet berérda
= Personer
= Storst Mén: TS: Externt |Skogsravar mellan
q') . . . . . .
S n"ytta/ (60%) Regionalt Varmland |Forshaga berérda or Bil 18 och Ej relevant
o) fordel 65 &r
LL
™ (storst)
negativ . .
nytta/ Neutralt |Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Ej relevant |Neutralt Neutralt |Ej relevant
nackdel
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Skede: Vag-/jarnvagsplan - Infér granskning/Typfall 2
Status: Granskad och godkand av Trafikverket

Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Tillforlitlighet Positivt bidrag
Medborgarnas resor — —
Tryggt & bekvamt Positivt bidrag
o . Tillforlitlighet Positivt bidrag
Naringslivets transporter : ——
Nojdhet & kvalitet Positivt bidrag
Pendling Positivt bidrag
Tillganglighet regionalt/ lander Tillganglighet storstad Inget bidrag
Bidrag ill Interregionalt Positivt bidra
FUNKTIONSMALET g e
. . Jamstalldhet transport Negativt bidrag
Jamstalldhet - i
Lika mojlighet Negativt bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafiknatet Inget bidrag
Barn och unga Skolvag Inget bidrag
. . Gang & cykel, andel Inget bidrag
Kollektivtrafik, gang och cykel . - -
Kollektivtrafik, andel Inget bidrag
Méangd person- och lastbilstrafik Inget bidrag
Klimat Energi per fordonskilometer Negativt bidrag
2 Energi bygg, drift, underhall Inget bidrag
© Manniskors hélsa Positivt bidrag
c_% Befolkning Inget bidrag
o(0 -
Luft Inget bidra
£ o Halsa get bidrag
% Bidrag till Vatten Inget bidrag
B HANSYNSMALET Mark Inget bidrag
g_ Materiella tillgangar Beddms inte fn
) Landskap Inget bidrag
Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv Positivt bidra
% Landskap 9 — 9 : ] g
Forn- och Kulturldmningar, Annat .
F S
l—_ kulturarv, Bebyggelse Inget bidrag
= Trafiksakerhet Doda & svart skadade Positivt bidrag

Malkonflikter

Inga malkonflikte av betydelse har identifierats. Atgéarden sker i befintlig strackning och
omradespavekan blir darfor begransad.

Bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning

Bidrag till ekologisk hallbarhet ar svarbedémt. Racken innebar mindre risk for att farliga &mnen
sprids i naturen. Viltstangsel medfér bade positiva och negativa effekter. CO2-utslappen okar.
Bidraget till samhallsekonomisk hallbarhet bedéms negativt dd NNK ligger nara noll och de icke
berékningsbara effekterna ar forsumbara eller svagt negativa.

Atgarden bidrar positivt till social hallbarhet genom 6kad trafiksakerhet.

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbeddmning
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Status: Granskad och godkénd av Trafikverket

5 Process, Bilagor & Referenser

5.1 Process for denna Samlade effektbedémning:

1. Samhallsekonomisk kalkyl genomférd av:
2017-01-23; Roland Petersson och Sofie Erlandsson, Sweco
2. Upprattare av preliminara forslag pa texter och bedomningar:

Roland Petersson, Sweco

3. Expertgrupp som granskat, justerat och godkant slutliga texter och bedémningar:

2016-10-14; Trafikverket; Yvonne Thorén, utredare, Plvau, Fredrik Boke, trafikanalytiker, Plvau, Lena
Lofvenholm, Plvat, Caroline Karlsson, utredare milj6, Plvau. Expertgrupp har deltagit i en dvergripande
diskussion om bedémningarna i SEB:en. Konsulten har ansvarat for uppréattande av texterna.

4.1 Skickad till kvalitetsgranskning:
2016-10-28, revidering 2017-01-31; 2017-02-08
4.2 Skickad av (kontaktperson):

Viktor Hultgren, Trafikverket Region Vast, 010-123 67 28
Fredrik Boke, Trafikverket (konsult Sweco), Fredrik.Boke@Trafikverket.se

5.1 Samhéllsekonomisk kalkyl kvalitetsgranskad av enheten for Samhallsekonomi och
trafikprognoser:
2017-02-20; Emma Rosklint, Samhéllsekonom, Trafikverket

5.2 Godkéand av:

2017-02-20; Peo Nordlof, ec Samhallsekonomi, Trafikverket

6.1 Samlad effektbedémning kvalitetsgranskad av enheten for Strategisk planering:
2017-02-21; Agnes von Koch, Lars Eriksson, Strategisk Planering, Trafikverket

6.2 Godkand av:

2017-02-22; Hakan Persson, ec Strategisk Planering, Trafikverket

7. Status:

Granskad och godkand av Trafikverket
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Arendenummer; Objektnummer: TRV 2015/20825, VVA603

Kontaktperson: Viktor Hultgren, Trafikverket Region Vast, 010-123 67 28
Fredrik Boke, Trafikverket (konsult Sweco), Fredrik.Boke@Trafikverket.se
Skede: Vag-/jarnvagsplan - Infor granskning/Typfall 2
Status: Granskad och godkénd av Trafikverket

5.2 Bilagor och referenser

Bilaga 1: Introduktion till Samlad effektbedédmning

Trafikverket, 2016-04-01. Inledande information om Samlad effektbedémning

Bilaga 2: Kostnadsunderlag

Mattias Andersson, 2016-04-26, rev 2017-02-08,
Bilaga2_VVA603-62_Dyvelsten-Forshaga-PIfh-FKS-2017-02-08

Bilaga 3: Klimatkalkyl

Klimatkalkyl upprattad av Roland Petersson, 2016-10-03:

Bilaga 3a: Bilaga 3a_Resultat_klimatkalkyl vva603_pdf 161003
Bilaga 3b: Bilaga 3b_Indata_klimatkalkyl vva603_xIs_ 161003

Bilaga 3c: Bilaga 3c_PM klimatkalkyl

Bilaga 3d: Bilaga 3d_Kalkyl Dyvelsten - N Forshaga_april 2016

Bilaga 4: Arbets-PM EVA

Roland Petersson, 2017-01-23, Bilaga4_Arbets-Pm EVA Dyvelsten-Forshaga

Bilaga 5: EVA-kalkyl

Grundrapporter for huvudanalys och kanslighetsanalyser i resp. mapp

Bilaga 6: Indexomréakning investeringskostnader

Roland Petersson, 2017-01-17, Bilaga6__Indexomr_kapitalisering_invkostnad

Bilaga 7: Planbeskrivning

Trafikverket, 2015-05-29, Bilaga 7_planbeskrivning_etapp2.pdf

Bilaga 8: FKB

Roland Petersson, 2016-10-28, Bilaga 8 fkb_inledande_sida.xIsx

Bilaga 9: Strakstudie

Trafikverket, 2012-02-02, Strakstudie Vag 62 samt parallellstrdk Lv240/rv 63
Bilaga 10: Projektspecifikation, TG2 beslut
Anders Berg, 2013-04-21, BilagalO_TG2-beslut vag 62 Dyvelsten_Forshaga

Referens 1, Miljokonsekvensbeskrivning

Ej uppréattat

5 TRAFIKVERKET

5.3 Noteringar om mellanliggande versioner inom aktuellt skede:

Namn, datum

Notering
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Arendenummer; Objektnummer: TRV 2016/9710, VVA1870
Kontaktperson: Viktor Hultgren, Trafikverket Region Vast, 010 - 123 67 28
Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkéand av Trafikverket

@i

Vag 62 Norra infarten Forshaga - Deje, VVA1870

O TRAFIKVERKET

1. Beskrivning av atgarden
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Nulage och brister: Vdg 62 ingar i det regionala vagnatet, har stor betydelse for regional trafik
mellan Karlstad och norra delarna av Varmland och &r rekommenderad primar transportvéag for farligt
gods samt ar ett viktigt strak for arbetspendling. | nulaget ar vagen mellan Forshaga och Deje en
tvafaltig vag, med 90 km/h. Trafikflodet uppgick till 3650 fordon ar 2014 med lastbilsandel pa 10 %.
Vagen saknar moétesseparering.

Atgardens syfte: SEB tas fram i samband med atgérdsplaneringen 2018-2029.
Syftet med ombyggnationen &r att 6ka trafiksdkerheten i och med motesseparering och sékra
omkaorningsstrackor samt oka framkomligheten da hastigheten kan hojas.

Forslag till atgard: Kostnaden ar 83,46 mnkr i prisniva 2015-06.

Den aktuella tgarden avser motesseparering av vagen pa en stracka av 7,8 km. Ca 4,1 km kommer
att breddas till 13,0 m och resterande kommer att behalla bredden av 9,0 m, men fa nytt ytskikt.
Hastigheten kommer att hojas till 100 km/h pé strackan. | &tgarden ingar ocksa separat
hogersvangskorfalt in mot Kvarntorp. Ombyggnation av 6 busshallplatser ska ocksa goras, vilket
innebar att de kommer att anpassas for funktionshindrade.

Tabell 1 Samhéallsekonomiskt analysresultat - sammanfattning

Kalkylresultat:
Nettonuvéarde, mnkr

Miljoeffekter som ej
varderats i kalkylen

Ovriga effekter som ej
+ |véarderats i kalkylen

Sammanvagd Samhallsekonomisk
ldnsamhet

-30

Foérsumbart

Foérsumbart

Olénsam

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbeddmning
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Kontaktperson: Viktor Hultgren, Trafikverket Region Vast, 010 - 123 67 28

Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkéand av Trafikverket
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Tabell 2 Effekter som ingar i den samhallsekonomiska analysen - sammanfattning

Effekter som har véarderats i kalkylen
Exempel pa effekter ar 2040 Nuvarde (mnkr) Diagram
Resenérer Restid personbil: -3,6 kftim/ar 36 :
Godstransporter Restid lastbil: -0,1 kftim/ar -1
|Persontransp.féretag Ej relevant 0
Trafiksékerhet Dodade och svart skadade: -0,23 DSS/ar 59 -
2 Klimat CO2-utslapp: 0,025 kton/ar -2
C_g Halsa Utsléapp av luftféroreningar 6
_;U Landskap Landskapseffekter far inte inga i denna tabell
2] Ovrigt DoU-kostnad: 0,6 mnkr/ar -14
g SamEKk Inv. Annuitetskostnad: 4,6 mnkr/ar -114
g Nettonuvéarde -30
é Nyckeltal utifran prissatta effekter
% NNK-i= -0,26 Informationsvarde NNK = Ej angett NNK-iga*= -0,43 NNK-idu= -0,23
<
= Effekter som inte har varderats i kalkylen
©
n Berdrd/paverkad av effekt Beddémning Ssrer;rg:]nn\;sgd Kortfattad beskrivning och bedémning
U . . Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen, men
Klimat Forsumbart . .
forsumbara effekter kan forekomma.
fo]
g Halsa Férsumbart Forsumbart Bulleratgarder forutsatts om riktvarden éverskrids.
Landskap Forsumbart Marginell o|_<n|ng av barriareffekt fran hojd hastighet, racken
och breddning.
u .. Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen, men
Resenarer Férsumbart . .
forsumbara effekter kan forekomma.
Godstransporter Forsumbart Effekten fangas i den sanjhallsekonom|ska kalkylen, men
= forsumbara effekter kan forekomma.
‘s |Persontransport- . Forsumbart Eventuella tidsvinster for busstrafikféretag ej med i EVA-
B e Foérsumbart - h
‘O |foretag kalkylen men bedéms som férsumbara.
Trafiksakerhet Férsumbart E"ffekten fangas i den sarr.l.hallsekonomlska kalkylen, men
forsumbara effekter kan forekomma.
Ovrigt Forsumbart Ingen identifierad effekt.
Sammanvagt effekter som ej ingar i nuvarde |Forsumbart Barrl'areffgkter'wq brecjdmng, mitiseparering och hogre
hastighet i befintlig strackning.
*Kéanslighetsanalys med hégre kostnad; successivkalkyl 85% eller motsvarande
Tabell 3 Fordelningsanalys - sammanfattning
Kon:
. restid, LOk?W Trafi-kanter, Atgéards-
For- del Regionalt/ e
. res- . . trans-porter,|. .. . . Alders- |specifik for-
nings- Nationellt/l [L&n Kommun Narings-gren [Trafikslag .
kostn, externt grupp delnings
aspekt . nter- .
) restidso . berérda aspekt
> B nationellt
= sakerhet
c
@©
% Underlag
c Storst MAn: saknas for att Vuxna: 18
= nytta/ (GOfV.) Regionalt |Varmland |Forshaga |Resenarer [identifiera Bil Gs)g;a' " |Ej bedomt
L Jrordel : specifik
ey naringsgren
L
™
. Underlag
torst
SEO;\)I saknas for att
nyg o Neutralt |Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt identifiera Neutralt Neutralt Ej bedomt
nackdel Sr.).e.mflk
naringsgren
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Tillforlitlighet Positivt bidrag
Medborgarnas resor — —
Tryggt & bekvamt Positivt bidrag
s . Tillforlitlighet Positivt bidrag
Naringslivets transporter - —
Nojdhet & kvalitet Positivt bidrag
Pendling Positivt bidrag
Tillganglighet regionalt/ lander Tillganglighet storstad Positivt bidrag
Bidrag il Interregionalt Positivt bidra
FUNKTIONSMALET < £
. . Jamstalldhet transport Inget bidrag
Jamstalldhet - — -
Lika mojlighet Inget bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafiknatet Positivt bidrag
Barn och unga Skolvag Inget bidrag
) o Gang & cykel, andel Inget bidrag
Kollektivtrafik, gang och cykel - - -
Kollektivtrafik, andel Inget bidrag
Méangd person- och lastbilstrafik Negativt bidrag
Klimat Energi per fordonskilometer Negativt bidrag
g Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
c_és Manniskors hélsa Inget bidrag
] Befolkning Positivt bidrag
o©
e - Luft Positivt bidrag
alsa
5 Bidrag till Vatten Inget bidrag
% HANSYNSMALET Mark Inget bidrag
e Materiella tillgdngar Beddms inte fn
g Landskap Inget bidrag
) Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv Negativt bidra
S Landskap 9 9 ) 9 g
— Forn- och Kulturlamningar, Annat .
— Inget bidrag
3 kulturarv, Bebyggelse
Trafiksakerhet Doda & svart skadade Positivt bidrag

Malkonflikter

Objektets atgarder innebar okad trafiksakerhet, tillganglighet och kvalitet men ger hogre
klimatpaverkan och 6kad barriareffekt.

Bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning

Atgarden beddms bidra till 6kade utslapp av CO2 men férsumbar paverkan pa landskap. Atgéarden
bedoms darmed inte bidra till ekologisk hallbarhet.
Den samhallsekonomiska kalkylen visar pa att objektet ar olonsamt och de ej berdknade effekterna
bedoms inte paverka lonsamheten namnvart.
Atgarden beddms bidra till social hallbarhet genom 6kad trafiksékerhet, nya hallplatser som &r

anpassade for funktionshindrade som medfor att fler far mojlighet att ta sig till sina malpunkter.
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Arendenummer; Objektnummer: TRV 2016/9710, VVA1870

) . ) VVA @i
Kontaktperfon: Viktor H}Jltgren, Trafikverket Region Vast, 010 - 123 67 28 \-r} TRAF' KVERKET
Skede: Atgardsvalsstudie N

Status: Granskad och godkéand av Trafikverket

5 Process, Bilagor & Referenser

5.1 Process for denna Samlade effektbedémning:

1. Samhaéllsekonomisk kalkyl genomférd av:
2016-10-10; Roland Petersson, Sweco; Sofie Erlandsson, Sweco
2. Upprattare av preliminara forslag pa texter och bedomningar:

2016-10-27; Roland Petersson, Sweco; Sofie Erlandsson, Sweco

3. Expertgrupp som granskat, justerat och godkéant slutliga texter och bedémningar:

Ingen regional expertgrupp har granskat, justerat i och godkéant slutliga texter och bedémningar.
Regional granskning och godkannande av slutliga beddmningar ar gjorda 2016-11-28 av Fredrik Boke,
Trafikverket (konsult Sweco).

4.1 Skickad till kvalitetsgranskning:

2016-11-28, reviderad 2017-01-31

4.2 Skickad av (kontaktperson):

Viktor Hultgren, Trafikverket Region Vast, 010 - 123 67 28

5.1 Samhaéllsekonomisk kalkyl kvalitetsgranskad av enheten for Samhéllsekonomi och
trafikprognoser:

2017-02-06; Emma Rosklint, Trafikanalytiker, Trafikverket

5.2 Godkéand av:

2017-02-07; Peo Nordlof, ec Samhéallsekonomi, Trafikverket

6.1 Samlad effektbedémning kvalitetsgranskad av enheten for Strategisk planering:
2017-02-13; Agnes von Koch, Lars Eriksson, Strategisk Planering, Trafikverket

6.2 Godkand av:

2017-02-13; Hakan Persson, ec Strategisk Planering, Trafikverket

7. Status:

Granskad och godkand av Trafikverket
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Arendenummer; Objektnummer: TRV 2016/9710, VVA1870

) . ) VVA @i
Kontaktperfon: Viktor H}Jltgren, Trafikverket Region Vast, 010 - 123 67 28 \-rl TRAF' KVERKET
Skede: Atgardsvalsstudie N

Status: Granskad och godkéand av Trafikverket

5.2 Bilagor och referenser

Bilaga 1: Introduktion till Samlad effektbedémning

Trafikverket, 2016-04-01. Inledande information om Samlad effektbedémning
Bilaga 2: Kostnadsunderlag

Karl Borgstrand, Trafikverket, 2016-06-01, rev 2016-06-23, Bilaga2_VVA1870-
62_Norra_infarten_Forshaga_Deje-AVS-GKI-160623

Bilaga 3: Klimatkalkyl

Roland Petersson, Sweco, 2016-11-01:
Bilaga3a_Indata_Klimatkalkyl N_Forshaga_ Deje
Bilaga3b_Resultat Klimatkalkyl N_Forshaga Deje

Bilaga 4: Arbets-PM EVA
Roland Petersson, Sofie Erlandsson, Sweco, 2016-11-09, Bilaga4 _Arbets-Pm EVA N_Forshaga-Deje 161109

Bilaga 5: EVA-kalkyl

2016-10-10; Roland Petersson, Sweco; Sofie Erlandsson, Sweco, Huvudanalys och kanslighetsanalys

Bilaga 6: Indexomréakning investeringskostnader
N_Forshaga_Deje 160401 indexomr_kapitalisering_invkostnad

Bilaga 7: Kalkylunderlag

160609, Trafikverket, PM Kalkylunderlag Vag 62 till EVA

Bilaga 8: FKB

Fredrik Boke, Trafikverket, 2016-12-29, fkb_verktyg 20160401 vval870 161229
Referens 1, Miljokonsekvensbeskrivning

Ej upprattat

5.3 Noteringar om mellanliggande versioner inom aktuellt skede:

Namn, datum Notering
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket

Vag 61 Framnas-Hogboda, VVA1865
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e by

Nul&dge och brister: Etappen har en ADT p& 4 200 (16 % tung trafik) narmast Hogboda och 5100
(15% tung trafik) narmast Framnas. P& den drygt 8 kilometer langa strackan fran det att
motessepareringen fran soder upphor utanfor Framnas och fram till vagskalet vid Hogboda har vagen
en bredd pé 8 meter. Overlag har vagen en dalig vertikal- och horisontalgeometri med lag standard
pa sidoomraderna. Det finns dock undantag dar det 6ppna landskapet erbjuder bra sikt och strackor
med goda omkoérningsmaéjligheter.

1. Beskrivning av atgarden

Atgéardens syfte: SEB tas under hésten 2016 fram som underlag till reviderad lansplan fér perioden
2018-2029.

Syftet med utbyggnaden ar att 6ka trafikséakerheten i och med métesseparering och sakra
omkdrningsstrackor samt 6ka framkomligheten d& hastigheten kan hdojas.

Forslag till atgard: Kostnaden & 122,1 mnkr i prisniva 2015-06.

Strackan foreslas bli utformad med cirka 20 % omkdérningsbar langd per riktning och utformad som
2+1 vag med mittseparering och viltstangsel. Hastighetsbegransningen hgjs till 100 km/h. En GC-port
och GC-vag ar dven foreslaget, samt 4 st busshéllplatser som gérs om och anpassas for
funktionshindrade. En korsningssanering planeras dar mindre anslutning/utfarter stings och ansluts
via parallellvagar till de korsningar som ar kvar.

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedomning Sidalav5 SEB version 1.16 (Eva-mall)
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Tabell 1 Samhallsekonomiskt analysresultat - sammanfattning

Kalkylresultat: Miljoeffekter som ej Ovriga effekter som Sammanvagd Samhallsekonomisk
Nettonuvéarde, mnkr + |véarderats i kalkylen + |ej varderats i kalkylen| => [l6nsamhet
149 Negativt Positivt Lonsam
Tabell 2 Effekter som ingdr i den samhéllsekonomiska analysen - sammanfattning
Effekter som har varderats i kalkylen
Exempel pa effekter ar 2040 Nuvarde (mnkr) [Diagram
Resenérer Restid personbil: -19,4 kftim/ar 198 :
Godstransporter Restid lastbil: -1,5 kftim/ar 12 I
JPersontransp.féretag Ej relevant 0
Trafiksakerhet Dodade och svart skadade: -0,35 DSS/ar 117 .
2 Klimat CO2-utslapp: 0,107 kton/ar -8
C_CG Halsa Utslapp av Iuftféroreningar 6
_fi Landskap Landskapseffekter far inte inga i denna tabell
) Ovrigt DoU-kostnad: 0,3 mnkr/ar -9
g SamEk Inv. Annuitetskostnad: 6,7 mnkr/ar -167 !
c Nettonuvérde 149
o
% Nyckeltal utifran prissatta effekter
2 INNK-i= 0,89  [Informationsvarde NNK = |Ej angett NNK-ixa*= | 046 | NNK-idu=| 0,85
:_‘Cs Effekter som inte har vérderats i kalkylen
% Berord/paverkad av effekt Beddmning Sszjrg;nnv.igd Kortfattad beskrivning och bedémning
n — — - .
. . . Effekten fangas i den samhéllsekonomiska kalkylen, men
N Klimat Forsumbart R .
o forsumbara effekter kan forekomma.
g‘ Halsa Forsumbart Negativt Bulleratgarder forutsatts om riktvarden dverskrids.
. Marginell 6kning av barriareffekt fran héjd hastighet,
Landskap Negativt récken, viltstdngsel och breddning.
. . Effekten fAngas i den samhéllsekonomiska kalkylen, men
Resenarer Forsumbart N .
forsumbara effekter kan féorekomma.
. Effekten fangas i den samhéllsekonomiska kalkylen, men
Godstransporter Forsumbart R .
= forsumbara effekter kan férekomma.
S e A e Forsumbart Positivt Eventuella tidsvinﬁter for bu§strafikf6retag ej med i EVA-
O kalkylen men bedéms som férsumbara.
Trafiksikerhet Positivt E“ffekten beddms positiv da ny .GC-por.t. och GC-vag ar
féreslagen och utfarter/anslutningar sténgs.
Ovrigt Forsumbart Ingen identifierad effekt.
Trafiksékerhetseffekter av korsningssanering och GC-
Sammanvagt effekter som ej ingar i nuvarde Positivt atgarder bedéms som mer positiva i férhallande till
barriareffekterna till féljd av viltstangsel.
*Kanslighetsanalys med hogre kostnad; successivkalkyl 85% eller motsvarande
Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning
Kon: | okalts Trafi- )
) restid, . kanter, Atgards-
For- del Regionalt/ . e e
. res- . « trans- Narings- . Alders- [specifik for-
I nings- Nationellt/l |L&n Kommun Trafikslag .
= kostn, porter, gren grupp delnings
= aspekt . nter-
© restidso nationellt externt aspekt
% sakerhet berérda
n
= Skogsravar
I= Storst Man: or och Vuxna: 18
(] nytta/ ) Lokalt Varmland  |Kil Resenarer [rAmaterial  |Bil Lxna; 18- Ej bedomt
o - (60%) . 65 ar
S fordel till
L stalindustrin
™
(storst)
negativ . .
yttal Neutralt [Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt  |Ej bedomt
nackdel
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Tillforlitlighet Positivt bidrag
Medborgarnas resor —
Tryggt & bekvamt Positivt bidrag
. . Tillforlitlighet Positivt bidrag
Néringslivets transporter - —
Nojdhet & kvalitet Positivt bidrag
Pendling Positivt bidrag
Tillganglighet regionalt/ lander Tillganglighet storstad Inget bidrag
Bidrag till - —
FUNKTIONSMALET Interregionalt Positivt bidrag
. . Jamstalldhet transport Inget bidrag
Jamstalldhet - — -
Lika mojlighet Inget bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafiknatet Positivt bidrag
Barn och unga Skolvag Positivt bidrag
. . . Gang & cykel, andel Positivt bidrag
Kollektivtrafik, gang och cykel - - -
Kollektivtrafik, andel Inget bidrag
Méngd person- och lastbilstrafik Negativt bidrag
Klimat Energi per fordonskilometer Negativt bidrag
Q Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
© Manniskors halsa Positivt bidrag
c
@© Befolkning Positivt bidrag
o
= . Luft Negativt bidrag
Bidrag till AR i
= ) 4 0 Vatten Inget bidrag
= AN SRS Mark Inget bidrag
§_ Materiella tillgangar Bedoms inte fn
g Landskap Inget bidrag
% Landskap Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv Positivt&Negativt
Forn- och Kulturlamningar, Annat S
S ’
= kulturarv, Bebyggelse N e
~ Trafiksakerhet Doda & svart skadade Positivt bidrag
Malkonflikter
Objektets atgarder innebar okad trafiksakerhet, tillganglighet och kvalitet men ger hégre
klimatpaverkan och 6kad barriareffekt samt viss paverkan pa arkeologiska foremal sdsom
milstolpar och bytomter.

Bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning

Atgarden beddms bidra till 6kade utslapp av CO2 och ha viss negativ paverkan pé landskap.
Atgarden beddms darmed inte bidra till ekologisk hallbarhet.

Den samhallsekonomiska kalkylen visar pa att objektet ar lonsamt och de positiva ej beraknade
effekterna adderas till objektets Ionsamhet framst pa grund av trafiksdkerhetsmassiga effekter i
samband med korsningssanering och GC-atgarder.

Atgarden beddms bidra till social h&llbarhet genom 6kad trafiksékerhet, nya hallplatser som &r
anpassade for funktionshindrade samt ny GC-port som medfor att fler far méjlighet att g& och
cykla till sina malpunkter.
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Arendenummer; Objektnummer: TRV 2016/9710, VVA1865

@i
Kontaktperson: Fredrik Boke Trafikverket, PLvau (konsult Sweco)
Fredrik.Boke@Trafikverket.se \:r/’ TRAFI KVER KET

Skede: Atgardsvalsstudie
Status: Granskad och godkénd av Trafikverket

5 Process, Bilagor & Referenser

5.1 Process for denna Samlade effektbedémning:

1. Samhallsekonomisk kalkyl genomférd av:

2016-11-29; Roland Petersson, Sweco; Sofie Erlandsson, Sweco, omraknad 161202 Fredrik Boke,
Trafikverket, PLvau

2. Upprattare av preliminara forslag pa texter och bedomningar:

2016-11-30; Roland Petersson, Sweco; Sofie Erlandsson, Sweco

3. Expertgrupp som granskat, justerat och godkéant slutliga texter och bedémningar:

2016-11-29, Expertgruppen har bestatt av representanter fran Trafikverket; Yvonne Thorén, utredare,
Plvau; Viktor Hultgren, trafikanalytiker; Fredrik Boke, trafikanalytiker, Plvau; Caroline Karlsson,
utredare miljo, PIvau.

4.1 Skickad till kvalitetsgranskning:
2016-11-09; 2016-11-16;2016-12-02
4.2 Skickad av (kontaktperson):

Fredrik Boke Trafikverket, PLvau (konsult Sweco)
Fredrik.Boke@Trafikverket.se

5.1 Samhallsekonomisk kalkyl kvalitetsgranskad av enheten for Samhallsekonomi och
trafikprognoser:

2017-01-27; Emma Rosklint, Trafikanalytiker, Trafikverket

5.2 Godkand av:

2017-01-29; Peo Nordlof, ec Samhéallsekonomi, Trafikverket

6.1 Samlad effektbedémning kvalitetsgranskad av enheten for Strategisk planering:
2017-02-12; Agnes von Koch, Lars Eriksson, Strategisk Planering, Trafikverket

6.2 Godkand av:

2017-02-13; Hakan Persson, ec Strategisk Planering, Trafikverket

7. Status:

Granskad och godkand av Trafikverket

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedmning Sida4av5 SEB version 1.16 (Eva-mall)



Arendenummer; Objektnummer: TRV 2016/9710, VVA1865

@i
Kontaktperson: Fredrik Boke Trafikverket, PLvau (konsult Sweco)
Fredrik.Boke@Trafikverket.se \:r/’ TRAFI KVER KET

Skede: Atgardsvalsstudie
Status: Granskad och godkénd av Trafikverket

5.2 Bilagor och referenser

Bilaga 1: Introduktion till Samlad effektbeddmning

Trafikverket, 2016-04-01. Inledande information om Samlad effektbedémning

Bilaga 2: Kostnadsunderlag

Trafikverket, 2016-05-31. Bilaga2_VVA1865-61_Framnas-Hogboda-AVS-GKI1-2016-05-31
Bilaga 3: Klimatkalkyl

Roland Petersson, Sweco, 2016-11-08. Bilaga3a_ Indata_klimatkalkyl Framnas Hogboda.xls
Roland Petersson, Sweco, 2016-11-08. Bilaga3b_ Resultat_Klimatkalkyl Framnas_Hogboda.pdf

Bilaga 4: Arbets-PM EVA

Bilaga 4a: Bilagad4a_Arb_PM_v61 Framnas-Hogboda_161203
Bilaga 4b: Bilagadb_ ATK-justering_Framnas_Hdgboda_ 161203

Bilaga 5: EVA-kalkyl
Kalkyl och grundrapport i mappen EVA-kalkyl

Bilaga 6: Indexomrakning investeringskostnader

Sofie Erlandsson, Sweco, 2016-11-16. Bilaga6_ 160401 _indexomr_kapitalisering_invkostnad

Bilaga 7: Kalkylunderlag, PM

Trafikverket, 2016-06-09. Bilaga7_160609 PM Kalkylunderlag V&g 61 till EVA
Bilaga 8: FKB

Roland Petersson, Sweco, 2016-11-16. fkb_v61 Framnas_Hdgboda.xlsx
Bilaga 9: Regionala andringar och tillagg

Andringar och tillagg 161202

Referens 1, Miljokonsekvensbeskrivning

Ej uppréattat

5.3 Noteringar om mellanliggande versioner inom aktuellt skede:

Namn, datum Notering
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Bilaga 7. Samhallsnytta Karlstad C

Beskrivning av objektet och bed®mning
av samhallsnytta enligt underlag fran
Karlstads kommun.
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KARLSTADS KOMMUN

KOMMUNLEDNINGSKONTORET
Karlstad 2017-10-03

Ida Bergsten, 054-5401006
ida.bergsten@karlstad.se

Projektets namn: | Karlstads resecentrum Projektansvarig: | Karlstads kommun
Bidragsomrdde: | Regional kollektivtrafikanldggning, Nationell plan
Projektets syfte, | Bakgrund och omfattning
bal}gz“fd Ocll: 4 Karlstads kommun driver tillsammans med Trafikverket, Jernhusen och Region Viarmland
gml? g (kor projektet Tég-i-tid. Projektet har varit igang sedan 2011 och frdn 2014 finns projektets
eskrivning) forslag till olika satsningar med i Trafikverkets nationella plan som stracker sig till ar
2025. Syftet med projektet &r dels att 0ka kapaciteten pa Varmlandsbanan for att korta
restiderna med tdg och dels att utveckla ett resecentrum 1 anslutning till Karlstad C for att
oka forutsittningarna for kollektivt resande. Byggstart for projektet Karlstads resecentrum
ar planerat till ar 2021.
Delprojekt
Projektet Karlstads resecentrum kan delas in i foljande delprojekt:
1. Vikenpassagen/ Stationslédnken
2. Hamngatan
3. Tradgardslanken (bro)
4. Stationshuset
5. Kollektivtrafikytor
6. Sodra sidan
7. Trafiklosning Karl IX
Bifogad ansdkan avser delprojekt 2 och 5.
Webbplats E-post Organisationsnr
Karlstads kommun karlstad.se karlstadskommun@karlistad.se 212000-1850
Postadress Besoksadress Telefon Fax Bankgiro
Karlstads kommun Kontaktcenter 054-540 0000 054-18 34 10 405-2213

651 84 Karlstad Vastra Torggatan 26
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Projektidé, mal och syfte

Utveckling av kollektivtrafiken

Karlstad &r centralort i Varmland och den naturliga knutpunkten for transporter saval
inom som till och fran lidnet. Goda kommunikationer inom regionen &r avgorande fOr att
Virmland ska utvecklas mot en allt mer funktionell arbetsmarknadsregion. Snabba och
bekvidma forbindelser med angrénsande storstadsregioner dr ocksé av stor betydelse for en
positiv regional utveckling.

Statistik 6ver pendling visar att Karlstad 4r en av de orter i Sverige som har storst in- och
utpendling. Karlstad ar darfor beroende av ett fungerande resecentrum, dir olika
transportslag samlas och ger reseniren goda mdjligheter till 6vergang mellan regionala
och lokala fardsatt.

Ett vdl fungerande resecentrum med hog kvalitet kommer att bidra till att utveckla bade
kollektivresandet i regionen och det ldngvéga resandet. Detta &r helt i linje med de
svenska transportpolitiska malen, som siktar till bl a ett transportsystem med god
tillgénglighet, hog kvalitet och sidkerhet, och som bidrar till en god milj6 och en positiv
regional utveckling. Det dr ocksa i linje med kommunens egen transportstrategi, som bl a
menar att hallbara transporter hanger samman med utbudet av regional kollektivtrafik.

Region Viarmland har i Virmlands systemanalys identifierat Karlstads resecentrum som
ett prioriterat objekt med anledning av att det har en nytta for kollektivtrafiken i samtliga
regionala strik. Ett resecentrum med utbyggd spérkapacitet bidrar till 6kad kapacitet for
den sparbundna trafiken och dkar tillganglighet och fysisk samordning mellan tag,
regionala och lokala bussar.
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Malsittningar:

e Karlstads stationsomrade ska utvecklas till en tit och levande stadsmiljo som ska
vara mansklig, trygg och vilkomnande.

e Karlstads resecentrum ska utvecklas till en attraktiv och funktionell knutpunkt for
nationellt, regionalt och lokalt resande.

e Karlstads stationsomrade ska utvecklas med en blandad stadsbebyggelse med olika
funktioner som binder samman nuvarande centrum med omradet sdder om
jarnvégen.

e Barriiren Hamngatan och jdrnvigsomradet ska minska och framkomligheten for
géende, cykel och kollektivtrafiken lings Hamngatan ska forbéttras.

e Karlstads resecentrum ska vara en effektiv och attraktiv knutpunkt for byten
mellan tig, buss, bil, cykel och géng dér hog tillgdnglighet till plattformar dr en
vésentlig del.

e Det ska finnas minst en siker och bekviam passage for bade gadende och cyklister
mellan stadscentrum, resecentrum och stadsdelarna sdder om jarnvégen.

Nyttoeffekter:
o Okad flexibilitet och bekvimlighet for reseniirerna
e En mer attraktiv och sammanhallen stadsmiljo
o Exploateringseffekter
e Minskade restider
o Okad trygghet for resenirer och medborgare
o Okad trafiksikerhet pA Hamngatan

De frimsta vinsterna med projektet dr forbattringar for resendrer — som i sin tur 6kar
Karlstads attraktivitet som boendeort, studieort, arbetsplats och besdksstad — samt dkad
kapacitet pa Varmlandsbanan till fordel for bdde gods- och persontrafik. Den funktionella
arbetsmarknadsregionen vixer med battre pendlingsmdjligheter, och kontaktmdojligheterna
mot dvriga landet och vérlden forbittras. Detta beror framforallt pé att kapaciteten pé
Virmlandsbanan hojs sa att den regionala kollektivtrafiken kan utvecklas och att
kopplingarna till regional busstrafik och lokaltrafik ges goda forutsittningar.

Attraktiv mark i mycket centralt 14ge, och med direktkontakt med stora resandestrommar,
kan exploateras och skapa mervérden for savél staden som for projektet. Befintliga
fastigheter kan utvecklas for att dra fordel av det forbittrade kommersiella laget. Karlstads
centrum kan véxa, och kopplingarna mellan centrum och de sodra delarna av staden
forbéttras med minskad barridreffekt som foljd.

Det 6vergripande maélet r att de infrastrukturinvesteringar som projektet leder fram till,
resulterar 1 avsedd nytta for savidl medborgarna, regionen och Karlstads kommun.
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Jarnvigen tillsammans med Hamngatan dr i kommunens stadsdelsvision omndmnd som
en plats med en mycket stor barridreffekt. De funktioner som finns pa nuvarande Karlstad
C med en hart trafikerad gata och ett stort sparomrade skapar barridreffekter som tydligt
delar upp staden.

Skiss 6ver projektvision. Illustration White AB 2017.

Karlstads resecentrum nulige

Norr om omradet finns Tingvallastaden och en tydlig kvartersstruktur. I sdder finns en
modernare mer Oppen stadsform som idag inte kopplar mot Tingvallastaden varken i
gatunitets struktur eller bebyggelsemonster.

Stationshuset &r ett landmérke och 1 syddst skymtas Lofbergskrapan som ocksa ar ett
landmaérke for Karlstad. Omradet framfor stationsomradet pekas ut som en befintlig
knutpunkt och 6stra delen av stationshuset pekas ut som potentiell knutpunkt.
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Flygvy over "reserummet” Karlstads resecentrum. Illustration White AB.

Karlstads resecentrum vision

I kommunens stadsdelsvision finns vergripande mal om att minimera genomfartstrafiken,
skapa mer utrymme for gaende och cyklister, prioritera kollektivtrafiken, stdrka handeln
och skapa attraktiva och trygga offentliga miljoer. For Karlstads stationsomrade finns mal
om att den ska utvecklas till en regional knutpunkt, att staden kopplas samman och att
barridrer Overbryggas, ny bebyggelse skapas med hog tillgianglighet och omradet far en
gron karaktar.

Karlstads kommun strévar efter att bli en stad med 100 000 invanare och en stad déir det
finns hog livskvalité dar tillvéxt ska ske pé ett sétt som dr ekonomiskt, socialt, estetiskt
och ekologiskt hallbart. Hallbart resande vérnas for att minska tringseln och fa en mer
attraktiv stadsmiljo. Karlstads resecentrum ska utgdra ett nav i staden dar manga
ménniskor passerar med minsta mojliga friktion och spannande platser for moten finns.

Karlstads stadskdrna innehéller mycket hoga kulturviarden som ska vérnas och forstirkas.
Kulturhistoriska byggnader och miljéer kan bidra till att ge staden en stark identitet, ndgot
som sarskiljer Karlstad frén andra stéder.

Kulturvdrdena skapar tilltalande livsmiljoer vilket i sin tur bidrar till livskvalitet. Karlstads
stationsomrade ska ha en hog arkitektonisk nivd pa bade bebyggelse och de offentliga
rummen. Stationsomradets utformning har en mycket stor paverkan pa hela stadens
identitet, varumirke och attraktivitet varfor nybyggnad, ombyggnad och tillbyggnad inom
omrédet.
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Karlstad Centralstation, uppférd 1869. Foto Juryutldtande arkitekttivling 2017.
Arkitekttivling

En arkitekttavling for stationsomridet 1 Karlstad har genomforts. Under hosten 2016
utsags fyra tdvlande arkitektfirmor som utifran ett tdvlingsprogram fick mojlighet att
ldmna ett tdvlingsbidrag. En vinnare, White arkitekter AB, har dérefter utses av en
sammanstélld jury for tdvlingen. Tavlingen syftade till att f4 fram innovativa forslag till
utformningen av Karlstads resecentrum som nu, tillsammans med bland annat kommunens
stadsdelsvision, ligger till grund for den fortsatta planeringen av omrédet.

Kollektivtrafikens betydelse for besoksniringen

Besoksndringen ér en viktig ndringsgren for Karlstad och for Varmland. Manga besokare
kommer till Karlstad for att handla, ta del av kulturaktiviteter, delta i konferenser och
seminarier eller for att besdka och delta i idrottsevenemang mm.

Mgjligheterna att na attraktiva besoksmal genom att aka kollektivt &r av stort virde for
staden. Karlstad som handelsstad 6kar sin attraktionskraft genom centrums utveckling.
Manga besdksmal och hotell i Karlstad ligger inom gingavstind fran resecentrum.

Entrén till Karlstad och porten till Virmland

Resecentrum blir det forsta manga besdkare ser ndr de kommer till Karlstad och Karlstad
ar 1 ménga avseenden navet for resandet i Varmland. Det dr dérfor viktigt att via Karlstads
resecentrum skapa en vérdig entré for savil det lokala som det regionala resandet.
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Avgrinsning for ansokan

e Reglering
e Vindning

e Vint-funktioner

Karlstads kommun avser med denna ansdkan att soka medel om 45 mnkr for
kollektivtrafikfrimjande atgarder p4 Hamngatan samt anslutande kollektivtrafikytor
(delprojekt 2 och 5) vilket innefattar funktioner for bland annat:

e Hallplatser och véderskydd

e Kommunikationsytor mellan transportslag (tag, buss, taxi, cykel etc.)

Genomforande-
tidpunkt,
trafikstart

2022 - Trafikstart Hamngatan

Resandevolymer

\Vid jarnvigsstationen ér det idag
ca 950 pastigande resenirer per
dag, vid nuvarande busstation &r
det i genomsnitt 1870 pastigande
resendrer per vardag for
regionbussar samt 1400 pastigande
resendrer for den lokala
busstrafiken. For jarnvégsstationen
berdknas antalet pastigande
resendrer Oka till 1900 per dag.
Regionala busstrafiken har
berdknat att antalet pastigande
resendrer kommer uppga till
ungefar 3000 per dag. For den
lokala busstrafiken berdknas
antalet pastigande resendrer uppga
till 5600 per dag vid resecentrum.
Det finns 1 dagsldget inga siffror
for avstigande resendrer.

Karlstads kommun har som mal att
den lokala busstrafiken ska 6ka
med 3% per ar.
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Forvintade effekter inkl Resecentrum innebidr 6kad bekvimlighet for resenédrerna, med mojlighet till
beskrivning av effekter mot | smidiga 6vergangar mellan olika trafikslag, samlad biljettforséljning och
transp.pol.mal information, komfortabel vant-miljo och hog grad av anpassning av miljon

till resande med funktionsnedséttning av olika slag.

Utbyggnaden av infrastrukturen mojliggor fler turer for savél nationella som
regionala och lokala tag vilket gor att fler kan vélja att resa med
kollektivtrafiken. Med bade 6kad turtéthet, béttre tillginglighet, forbattrad
intermodalitet med goda bytesmdjligheter inom och mellan trafikslag dkar
attraktiviteten hos kollektivtrafiken vilket bidrar till ett hillbart resande.

Manga foretag i Karlstad har omfattande kontakter och utbyte bdde med andra
delar av Sverige och med andra lédnder. For dem &r goda mojligheter till
resande for bade egen personal och bes6kande av mycket stor vikt.

Karlstads resecentrum mdjliggor for fler att bo och arbeta pé skilda platser i
regionen vilket gor att arbetsmarknadsregionen véxer.

Kapacitetsokningen pa jarnvigen, med bade motesspér pé strickorna utanfor
Karlstad och fler hillplatslagen pa Karlstads centralstation, skapar mdjlighet
till hogre turtithet for persontrafiken och kortare restider. Sammankopplingen
av lokal-, regional- och fjarrtrafik skapar okad tillginglighet till trafiken, och
ddarmed okade pendlingsmojligheter.

Karlstads resecentrum kommer att bidra till ett mer jamstéllt transportsystem.

Resecentrum dr modernt och kommer att hdja kollektivtrafikens status. Mélet
ar att erbjuda attraktiva resor for alla oavsett alder, kon och samhillsklass.
Karlstads resecentrum med omgivning ska utformats for att skapa en trygg
miljo for resendren med Oppna ytor, god service, bra belysning, tydliga
géngstrak m.m.

Sambhiillsekonomisk Se bilaga.
bedomning

Forviantade kostnader for Kostnad for Karlstads kommuns delprojekt 2 och 5 i projektet Karlstads
investeringen resecentrum, exklusive forvaltningskostnader, exklusive moms ar berdknat till
150 mnkr i 2017 ars prisniva.
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Utrednings-

/upphandlingslige samt
beskrivning av den interna
beslutsprocessen, dvs. vilka
beslut ir fattade/kommer
att fattas

Fattade:
Avsiktsforklaring - 2016-10-18

Arkitekttavling Karlstad C med resecentrum - 2017-06-20

Planerade:
Programhandling

ev. Revidering av detaljplan
Investeringsbeslut
Projektering

Upphandling

Byggstart

Fardigstillande

Uppriattad
Granskad
Godkind

2017-10-03 Ida Bergsten

2017-10-17 Soren Jonsson och Mattias Landin

2017-10-17 Soren Jonsson







Bilaga 8. Samradsredogorelse
Under revideringen har Region Varmland haft kontinuerliga informationsutbyten med
Trafikverket, Lansstyrelsen i Varmland, lanets kommuner och naringslivet.

| september 2016 genomfordes samrad med lanets kommuner infor revideringen av
lanstransportplanen. Syftet med samradet var att fa en inriktning for arbetet.

7 december genomférdes avgransningssamrad med Lansstyrelsen i Varmland infor
arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen.

| december 2016 var Region Varmland med pa Handelskammarens infrastrukturrad
och informerade om arbetslage med revideringen samt inhamtade synpunkter pa
inriktning for arbetet.

1 mars skickades forslag till avgransning av miljékonsekvensbeskrivning ut pa
remiss.

Direktiven kom 24 mars

30 mars informerades ledande tjansteman och politiker om arbetslage med
revideringen samt de nya direktiven.

12 april genomférdes uppféljande samrad med lansstyrelsen i Varmland om arbetet
med miljokonsekvensbeskrivning.

22 maj presenterades forslag till I1anstransportplanen 2018-2029 fér ledande politiker
och tjansteman i Varmlands kommuner, landstinget i Varmland, angransande lan
samt naringsliv och dvriga berdrda parter.

23 maj genomfordes samrad med funktionsratt Varmland

1 juni presenterades forslag till ny lanstransportplan fér Region Varmlands
arbetsutskott.

15 juni beslutade regionstyrelsen att skicka ut forslag till ny l[&nstransportplan pa
remiss.

| september 2017 redovisades arbetslage for revideringen for lanets kommuner

6 oktober avslutades remissomgangen. Remissvaren har sammanstallts och
kommenterats i ett PM som finns tillgangligt pa www.regionvarmland.se.
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	Bilaga 3-8 framsida
	Bilaga 3-8
	Bilaga 3-8
	Bilaga 3-8
	Tom
	Bilaga 3-8 framsida
	Tom
	vva_049_v61_graninge_speke_seb_130617_kort_g
	vva600_v63_edsgatan_vallargardet_seb_130626_kort_g
	vva_602_rv62_sanna_dyvelsten_seb_170102_kort_g
	Tom
	vva603_rv62_dyvelsten_forshaga_seb_170208_kort_g
	Tom
	vva1870_v62_norra_forshaga-deje_seb_170131_kort_g



	Bilaga 3-8
	Bilaga 3-8
	Bilaga 3-8
	Tom
	vva1865_v61_framnas_hogboda_seb_161203_kort_g
	Tom






	Bilaga 3-8 framsida
	Bilaga 3-8
	Bilaga 3-8
	Bilaga 3-8
	Bilaga 3-8
	Bilaga 3-8
	Bilaga 3-8
	Bilaga 3-8.pdf
	Tom


	Tom
	Bilaga 3-8
	Bilaga 7 Karlstad C

	Tom

	Bilaga 8 Samrådsredogörelse







